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Rapport explicatif

Bases

Les bases légales et planifications suivantes servent de supports aux Plans directeurs de
la modération et du stationnement :

- I'Ordonnance fédérale sur les zones 30 et les zones de rencontre du 28 septembre 2001,

- la Loi du 9 mai 1983 sur I'aménagement du territoire et les constructions (LATeC) et
son reglement d'exécution du 18 décembre 1984 (ReLATeC),

- le Plan régional des transports (PRT),

- le Projet Général (PG) de la CUTAF,

- le Plan d'aménagement local (PAL) 1993 (en cours de révision)

(reglement communal d'urbanisme (RCU) et plan d'affectation des zones),

- le Plan directeur des déplacements (modifié dans le cadre de la révision du PAL),

- le reglement sur les participations financieres des propriétaires fonciers a
I'aménagement et a la réfection des routes et des ouvrages annexes de la Commune
(en cours d'approbation),

- la Conception directrice des espaces publics,

- les études des différents plans de quartiers concernés (Cormanon-Est, Villars-Vert,
Bertigny,...).

Pourquoi des Plans directeurs ?

Un plan directeur n'est pas une directive ou une liste de taches a remplir par la
Commune. Il s'agit d'un document qui engage les autorités communales dans une voie a
suivre, en accompagnant les dispositions de la loi de suggestions et d'illustrations de ce
que peut étre l'avenir. |l reflete donc les intentions de la Commune en ce qui concerne sa
politique d'aménagement, ses moyens pour la mettre en oeuvre et ses priorités. Un plan
directeur est soumis a la population dans le cadre d'une consultation. Il doit finalement
étre approuvé par I'Autorité cantonale. Apres son approbation, il lie les autorités
communales et cantonales.

En ce qui concerne la modération du trafic et le stationnement, le choix s'est porté sur
I'établissement de plans directeurs dans le but d'avoir une vision globale et durable dans
ces deux domaines. En effet, les opérations d'une telle envergure ne peuvent pas se
réaliser en un jour. C'est pourquoi il importe d'avoir une image de la situation a long
terme de maniere a pouvoir maintenir le méme cap durant les années nécessaires a sa
mise en oeuvre.

Méme s'ils font I'objet de deux documents directeurs séparés (voir structure du
document), les deux sujets "modération" et "stationnement" ont été traités conjointement
compte tenu de I'implication mutuelle des deux problématiques.
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Pourquoi "stationnement" et "modération” ?

En 2000, la Commune de Villars-sur-Glane a engagé une premiére phase d'étude de son
Plan directeur du stationnement. Celle-ci avait pour but de faire un bilan entre I'offre a
disposition et les besoins des habitants, des clients et des visiteurs. Des propositions
avaient alors été émises pour mieux gérer le stationnement dans les quartiers et procéder
si besoin a un rééquilibrage entre I'offre et la demande.

Compte tenu des nombreuses demandes émanant de la population et des interactions
entre les mesures de stationnement touchant la voirie et I'aménagement d'éléments de
modération du trafic, la Commune a estimé intéressant de combiner les études de
stationnement avec I'élaboration d'un Plan directeur de la modération.

Une étude a été donc engagée afin d'avoir une vision globale sur les questions de
stationnement et de sécurité sur I'ensemble du territoire villarois, I'objectif étant de ne pas
traiter ces problemes "au coup par coup" mais de planifier dans le temps les
interventions a entreprendre, en fonction de leur urgence, du contexte régional, des
contraintes financieres et de tous les autres projets liés a la voirie communale.

Buts des Plans directeurs de la modération et du stationnement

L'objectif principal des Plans directeurs de la modération et du stationnement (PDMS) est
la préservation et I'amélioration de la qualité de vie dans les quartiers de Villars-sur-Glane.
Cette qualité, déja propre a Villars-sur-Glane, peut étre encore renforcée par quelques
principes d'action significatifs en matiere d'utilisation et d'aménagement des voiries.

Plan directeur de la modération

Le Plan directeur de la modération redéfinit la hiérarchie du réseau routier communal et
remplace donc, a ce titre, la partie correspondante du Plan directeur des déplacements
(chapitre “Transports individuels”). Il fait office de “Rapport d'expertise au sens de
I'Ordonnance sur les zones 30 et les zones de rencontre du 28 septembre 2001", dans le
sens ou il contient tous les éléments exigés par cette ordonnance.

L'application de ce plan directeur a pour buts l'accroissement de la sécurité et la

diminution des nuisances dans les quartiers. Son application vise :

- un reeéquilibrage des niveaux de vitesse entre les différents usagers (piétons,
automobilistes, cyclistes et riverains) et par conséquent une securité accrue pour les
usagers les plus vulnérables,

- un partage équitable de l'espace public entre ces différents usagers, une intégration
des transports publics et un renforcement du sentiment d'appartenance au quartier de
la part des habitants,

- une baisse globale des vitesses de circulation entrainant des effets positifs sur les
émissions de bruit et de rejets polluants,

- la diminution voire la suppression du trafic de transit dans les quartiers,

- un renforcement du caractere paysager des rues au détriment de la composante
routiere de celles-ci.
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Plan directeur du stationnement

Au sens de l'art. 2bb du reglement d'exécution de la Loi du 9 mai 1983 sur
l'aménagement du territoire et les constructions (RelLATeC), le Plan directeur du
stationnement est obligatoire pour les communes comprises dans le périméetre du Plan
régional des transports (PRT). Il fixe les objectifs généraux en matiere de stationnement et
détermine, dans ce cadre, les modalités d'utilisation du domaine public. Ce plan directeur
sera complété par les éléments relatifs au stationnement sur le domaine privé, au sens de
I'art. 2bb Rel ATeC. Ces éléments seront contenus dans le Plan d’aménagement local
(PAL) en cours de révision.

Le Plan directeur du stationnement redéfinit les objectifs et les principes d'action dans ce
domaine. Il remplace donc, a ce titre, la partie correspondante du Plan directeur des
déplacements (chapitre “Stationnement”).

L'application de ce plan directeur vise :

- le renforcement de l'accessibilité aux quartiers par un partage équitable des temps de
stationnement pour les différents acteurs du quartiers (habitants, clients, visiteurs),

- une utilisation accrue des transports publics par les pendulaires,
- la suppression du parcage "sauvage" dans les quartiers,
- une offre suffisante de parkings d'échange sur les axes structurants.

Eléments liants et non liants pour les autorités

Certains éléments des Plans directeurs lient les autorités communales et cantonales : ce
sont les éléments liants. D'autres éléments sont la a titre d’explication, d'illustration ou de
justification. Ce sont les éléments non liants.

Afin que le lecteur les distingue plus facilement, les éléments liants sont imprimés sur
papier ou fond jaunes. La liste ci-dessous décrit quels sont ces éléments.

Thémes Pages
Modération : Rapport d'expertise 2.4
Modeération :  Typologie et régimes de circulation 25826
Modération : Plan de la typologie des rues 2.7
Modération : Plan des régimes de circulation 2.8
Modération : Mise en place de portes “zone 30" (Fiches par quartier) 3.1a3.2b
Stationnement : Objectifs et principes géneraux 44545
Stationnement : Modalités d'utilisation du domaine public 411&4.12
Stationnement : Reglementation sur le domaine privé 414
Stationnement : Mise en place de zones a durée limitée (Fiches par quartier) b1abh.21

[04 011] 3.5 | octobre 04] b 1.5



Démarche et procédures

(voir organigramme de la page suivante)

La démarche adoptée pour I'élaboration des plans directeurs de la modération et du
stationnement est classique. Elle a fait I'objet, des le début des études, d'une large
concertation et information aupres des autorités communales (Conseil communal et
Commission d'aménagement), des autorités cantonales et de I'agglomération (DAEC et
CUTAF) et de la population (information dans divers bulletins communaux).

Les lignes directrices des plans directeurs, apres avoir é€té approuveées par le Conseil
communal, ont été soumises a l'autorité cantonale (qui les a elle-méme présentées a la
CUTAF) et a la population. Les différents préavis et les remarques des habitants (voir
chapitre suivant) ont permis de faire quelques compléments et adaptations de ces lignes
directrices, d'élaborer les documents finals ainsi que les illustrations de ceux-ci, en vue
d'une validation par l'autorité communale et de I'examen préalable par les services de
I'Etat.

Suite a cette phase, les plans directeurs sont adaptés et entrent dans la phase
d'approbation.

L'exécution des mesures fera quant & elle I'objet de projets spécifiques qui devront suivre
chacun leur propre procédure d'acceptation (demande d'approbation des plans,
demande de permis de construire, publication dans la FO, enquéte publique, ...).

A ce jour, la réalisation de ces mesures a débuté (introduction de la zone 30 a la rue du
Coteau, projets élaborés pour d'autres zones, ...). Par ailleurs, un plan d'action définissant
le programme de mise en place des zones 30 pour les 4 prochaines années a été élaboré
(voir partie 8 du dossier). Ce plan d'action a été approuvé par le Conseil général qui a
accordé un crédit-cadre pour sa mise en oeuvre dans sa séance du 17 juin 2004.
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Commune de Villars-sur-Glane
Plans directeurs de la modération et du stationnement - Partie introductive

Etudes préliminaires
Flaboration des lignes directrices

Elaboration des plans directeurs, études
complémentaires et prise en compte des remarques

Adaptation des Plans directeurs

Adaptation des Plans directeurs (si nécessaire)

Projets d'exécution d’'objets spécifiques

Réalisations d’objets spécifiques
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Résultats de l'information publique

En juin 2002, un bulletin d'information a été envoyé a tous les ménages villarois. I
définissait les lignes directrices en ce qui concerne la modération et le stationnement a
Villars-sur-Glane et décrivait les mesures envisagées par quartier. Globalement, ce
bulletin a rencontré des réactions tres favorables, axées surtout sur la modération de
trafic. La Commune a recu un courrier abondant sur le sujet, dont une tres grande
majorité avec des remarques positives. La plupart ont toutefois des remarques sur des
compléments a apporter au niveau de la modération de trafic.

>

Certains ont demandé des interventions plus fortes dans les rues de desserte
(chemin du Verger, rue de la Petite Fin, chemin des Rochettes, ...).

Certains ont demandé des interventions plus soutenues dans les rues collectrices
(rue des Preéalpes, rue du Bugnon, ...).

Au contraire, d'autres personnes ont trouvé que les mesures de modération sur
certaines routes collectrices étaient un frein intolérable a la circulation.

Certains souhaitent que les mesures soient prises rapidement.
D'autres demandent déja la mise en zone de rencontre de leur rue.

Enfin, un ménage s'est dit favorable a la reglementation du stationnement alors
qu'un autre s'est déclaré totalement opposé a toute reglementation.
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Commune de Villars-sur-Glane
Plans directeurs de la modération et du stationnement - Partie introductive

Identification des secteurs et quartiers

En 2000, la Commune s'est dotée d'une conception directrice pour I'aménagement des
ses espaces publics de maniere a garantir, a long terme, la qualité environnementale de
son territoire. Dans le cadre de cette conception, Villars-sur-Glane a été divisé en sept
secteurs, définis par une couleur qui correspond a leurs activités, leur situation et leur
environnement. Ce découpage a été repris dans les études de modération et de
stationnement par souci de cohérence, afin d'appliquer les principes d'aménagement
propres a chaque secteur. Les secteurs ont par ailleurs été découpés plus en détail (en
quartiers) pour les besoins propres a ces études (voir plan de la page suivante).
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Commune de Villars-sur-Glane
Plans directeurs de la modération et du stationnement - Partie introductive

Plan des secteurs
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Villars-sur-Glane - Plan directeur de la modération

PLAN DES SECTEURS
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Plan directeur de la modération
Bases
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Bases légales

Typologie des rues et régimes de circulation

De la zone 30 a la zone de rencontre

Principes d'aménagement dans les zones 30

Mise en oeuvre
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Bases légales

Zones 30

La législation fédérale concernant les zones 30 (Ordonnance sur
les zones 30 et les zones de rencontre du 28 septembre 2001) est
entrée en vigueur le Ter janvier 2002. Les principales dispositions a
retenir sont les suivantes :

>

>

ZONE

Une zone & vitesse modérée doit avoir un caractére homogeéne.

Le signal "ZONE 30" désigne les "routes, situées dans des quartiers ou des
lotissements, sur lesquelles les conducteurs sont tenus de circuler d'une maniere
particulierement prudente et prévenante".

Une expertise pour implanter une zone 30 est requise. Elle se résume toutefois a un
rapport sommaire comprenant :

- les objectifs a atteindre,

- le plan de la hiérarchie des routes de la localité,

- une évaluation des problémes actuels de sécurité et des propositions de mesures,

- des indications sur les niveaux actuels des vitesses,

- des indications sur les qualités actuelles et souhaitées de I'habitat,

- des considérations sur les effets de la mesure projetée (positifs et négatifs),

- une liste et description des mesures nécessaires pour atteindre les objectifs.

La régle de la priorité de droite est en principe imposée et les passages piétons ne
sont pas admis sauf cas particuliers exigés par la sécurité.

L'aménagement d'éléments de modération est "exigé au besoin" a I'exception des
portes qui sont obligatoires. L'efficacité des mesures (ou leur absence) doit pourtant
étre vérifiee au plus tard une année apres la mise en place de la zone. Si les objectifs
ne sont pas atteints, des mesures supplémentaires doivent étre prises.
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Zones de rencontre

La législation fédérale prévoit la possibilité d'implanter
des "zones de recontre" (anciennement "rues
résidentielles").

>

Une zone de rencontre désigne alors "des routes situées dans des quartiers
résidentiels ou commerciaux, sur lesquelles les piétons peuvent utiliser toute l'aire
de circulation".

Le stationnement y est autorisé aux endroits indiqués. La limite de 20 km/h est
désormais signalée.

Les regles concernant l'implantation de telles zones sont définies dans la
Ordonnance sur les zones 30 et les zones de rencontre du 28 septembre 2001. Elles
sont indentiques a celles définies pour les zones 30.

Rapport d'expertise

Comme il contient les éléments exigés du "rapport d'expertise" dont il est fait mention
dans la nouvelle législation, le Plan directeur de la modération peut donc désormais
constituer le rapport d'expertise au sens de I'Ordonnance sur les zones 30 et les zones
de rencontre du 28 septembre 2001 pour la mise en place desdites zones.

La Commune peut donc implanter les zones a vitesse modérée selon le plan directeur
(PDMS). Seuls les projets d'exécution seront soumis aux services cantonaux pour
approbation. Suivront ensuite les procedures habituelles permettant la réalisation
effective des mesures (demande de permis de construire, publication dans la FO,
mise a I'enquéte, ...).
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Typologie et régimes de circulation

Typologie des rues (voir plan page 2.7)

Avant de fixer le régime de circulation des rues de la commune, on a procedé a leur
classification typologique basée sur les criteres suivants :

- la fonction de la route dans le réseau communal et de I'agglomération,

- la position de la route (type et affectation du secteur concerné, impasse, ...),

- le gabarit et le profil en travers de la route.

Cette classification est subdivisée en quatre types de routes ou rues :

Routes principales

Elles assurent notamment le trafic de transit a travers la commune, ainsi que l'acces a
l'agglomération et les liaisons importantes vers les communes voisines. Les acces privés,
les acces publics et le stationnement sont exclus, sauf cas spéciaux, notamment dans les
trongons ou un concept global d'aménagement est mis en place.

Rues collectrices

Elles collectent les voies de desserte des quartiers et se branchent sur les routes
principales. Elles peuvent aussi relier les quartiers entre eux. Les acces privés sont limités
et groupés. Le stationnement est réglementé. La vitesse de circulation est modérée.

Rues de desserte de niveau 1

Elles servent a la desserte des zones d'activités et des zones d'habitation de plus haute
densité. Elles collectent également les voies de desserte de niveau 2. Le stationnement
est réglementé. La vitesse de circulation est modérée ou réglementée (zones 30).

Rues de desserte de niveau 2

Ells servent a la desserte des zones d'habitation ou le caractere résidentiel est tres
marqué. Elles se distinguent par un degré d'appropriation par les habitants tres fort. Le
stationnement et la vitesse de circulation sont réglementés : zones 30 ou zones de
rencontre (20 km/h).

Cette classification ne correspond plus a celle énoncee dans le "Reglement sur les
participations financieres des propriétaires fonciers a l'aménagement et a la
réfection des routes et des ouvrages annexes de la commune". Ce dernier devra
donc étre adapté en ce qui concerne cette classification du réseau routier mais
également en ce qui concerne le financement des zones de rencontre.
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La classification énoncée ci-dessus constitue donc une hérarchie fonctionnelle du réseau
routier communal sur laquelle il est possible d'appliquer des régimes de circulation. Par
ailleurs, de maniere moins formelle, ces quatre catégories correspondent également a un
"degré d'appropriation” de la rue par ses habitants. En effet :

>

La rue de desserte de niveau 2 "appartient” aux habitants qui y résident, seuls ceux-
ci et leurs visiteurs y circulent.

La rue de desserte de niveau 1 est "la rue principale" du quartier et est utilisée par
les habitants et les visiteurs de I'ensemble de celui-ci.

La rue collectrice est utilisée par I'ensemble de la population de la commune, en
voiture, en bus, a vélo ou a pied.

Finalement, la route principale est utilisée par les personnes qui se rendent dans la
commune ou dans l'agglomération.

Régimes de circulation des rues (voir plan page 2.8)

Grace a la classification proposée ci-dessus, il a été possible de fixer des regles claires
pour définir le régime de circulation de toutes les rues du territoire de la commune :

>

Les routes principales sont en régime "limite générale a 50 km/h", voire 60 km/h
pour la route de Payerne et la RC31. Ces routes doivent étre aménagées pour
renforcer leur caractere urbain. Certains trongons (notamment les routes principales
a caractere commercial selon la Conception directrice des espaces publics) peuvent
étre modérés. lls doivent dans ce cas faire I'objet d'un concept d'aménagement de
type Valtraloc (Valorisation des traversées de localités).

Les rues collectrices restent en régime "limite générale a 50 km/h" mais font I'objet
de mesures de modération localisées. En cas de besoin (dérogation aux normes
usuelles des professionnels de la route), certains trongons doivent faire I'objet d'un
concept d'aménagement de type Valtraloc.

Les rues de desserte de niveaux 1 et 2 sont en mises en zones 30 a I'exception des
rues desservant les zones industrielles et de certains trongons situés dans des
secteurs plus périphériques. Dans ces deux derniers cas, la vitesse autorisée reste
fixée a b0 km/h mais elle est modérée aux endroits dangereux.

Les rues de desserte de niveau 2 peuvent, sur demande des habitants, étre mises
en zone de rencontre (voir la procédure et les criteres au paragraphe suivant).

Les régimes de circulation fixés dans le cadre de ce plan directeur ne
correspondent pas a ceux fixés dans le "Plan directeur des déplacements" de 1995
(Figure n°2 — Transports individuels) et la classification des rues a été affinée.

Les plans figurant aux pages 2.7 et 2.8 font désormais foi sur ces deux points
(classification et régimes de circulation).
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Plan typologie
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Plans des régimes de circulation
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De la zone 30 a la zone de rencontre

Criteres a respecter

- la rue doit présenter un caractere fortement résidentiel, compatible avec une vitesse de
circulation de 20 km/h,

- la rue est en impasse ou préservée de trafic de transit non lié a la rue elle-méme,
- la rue a une faible largeur de chaussée (< 4.50 meétres) ou présente un aspect de place.

Amenagements complémentaires

La législation fédérale précise que les aménagements de modération ne sont nécessaires
qu'en cas de besoins (respect de la limitation de vitesse prescrite). Seul I'aménagement
de portes revét un caractére obligatoire.

Les rues de desserte de niveau 2 ne font en regle générale pas l'objet d'un
réeameénagement lors de la mise en place des zones 30. En effet, il s'agit en principe
d'impasses, de rues étroites et sans trottoirs, ou les véhicules circulent lentement. La
nécessité de réaliser des aménagements complémentaires pour la mise en zone de
rencontre devra donc étre étudiée au cas par cas. Dans toutes les situations, un
aménagement a l'entrée de la zone de rencontre devra marquer le changement de
régime. Par ailleurs, il faudra peut-étre envisager dans certaines de ces rues le marquage
de places de parc spécifiques dans lesquelles les usagers seront tenus de se garer.

Procédure envisagee pour la
mise en zone de rencontre

Demande formelle et motivée des habitants auprés de la Commune

(au moins 20% des propriétaires riverains ou de leurs ayants doit)

Analyse du dossier par la Commune

OUl/ NON Comment?
La rue se préte-t-elle a une mise en - Faut-il prévoir des aménage-
zone de remcontre? ments complémentaires?

- Une simple signalisation
suffit-elle?

- Quelle plus-value financiere par
rapport a la zone 307

- Quelle est la répartition finan-
ciere entre les propriétaires
riverains ou leurs ayants droit?

Décision formelle des habitants
Accord pour le financement de la plus-value par rapport a la zone 30
(par la majorité simple)

Elaboration du projet définitif par la Commune

Procédure d'approbation du projet

(publication dans la FO, mise a I'enquéte, permis de construire, ...)

Réalisation — mise en zone de rencontre
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Principes d'aménagement pour les zones 30

Portes d'entrée

La proposition faite pour marquer l'entrée dans une zone 30 consiste a fixer, comme
regle de base, la création d'un trottoir continu. Etant donné les colts engendrés par une
telle opération, cette regle peut s'appliquer en deux temps :

» A court terme, une “porte simplifiée” est mise en place. Le trottoir continu est
marqué par une bande de peinture (bande longitudinale pour pi¢tons, OSR 6.19).

» A moyen ou long terme, la construction du trottoir continu peut étre mise en oeuvre
("Porte définitives”).

La création d'un trottoir continu a l'avantage de marquer clairement le changement de
régime de circulation. Pour éviter par contre son inconvénient qui consiste a augmenter
I'effet ruban de la route de niveau supérieur qu'il longe, il est proposé de marquer le
carrefour en le délimitant perpendiculairement avec des lignes de marquage. A l'intérieur
de cette surface ainsi créée, la ligne médiane de la rue principale est interrompue.

Le marquage de la porte d'entrée se fait par ailleurs par un mobilier adéquat qui sert en
méme temps de signalétique "Zone 30", de support au panneau voire d'élément de
modeération (rétrécissement et diminution du rayon de giration).

Principe de base
Création d’un trottoir continu

B Porte simplifiée
Principe de base

. Création d’un trottoir continu
i Porte définitive
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En I'absence de trottoir ou lorsque la porte de la zone est disposée en section, on aura
recours a un simple rétrécissement de la chaussée par la création d'un flot accueillant le
totem signalant I'entrée de la zone (« Porte latérale »).

Dans le cas d'un giratoire ou d'un carrefour largement dimensionné, la porte sera
disposée au centre de la chaussée, au droit de I'llot séparateur (« Porte centrale »).

Porte latérale

Porte centrale

Ameénagements a l'intérieur de la zone

Les aménagements a l'intérieur des zones 30 doivent étre efficaces pour la sécurité des
usagers, tout en restant sobres et bien intégrés. lls seront basés sur des principes de
composition toujours identiques afin de conférer une identité, un caractere
reconnaissable aux différents quartiers de la commune. Ces aménagements représentent
un potentiel pour la revalorisation de I'espace public et la reconstitution d'une trame
verte, éléments importants de la signature de la commune de Villars-sur-Glane.
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Amenagement du sol et mobilier

Les principes suivants seront adoptés :

>

Faire de toute intervention sur le réseau des circulations un aménagement paysager
simple, aisément repérable, qui permette aux automobilistes, aux piétons et aux
cyclistes de s'orienter facilement et de se déplacer en toute sécurité.

Utiliser une petite gamme de matériaux simples et unitaires : chaussées et trottoirs
en bitume, bordures et seuils en béton (exceptionnellement en granit).

Eviter I'utilisation de bacs a fleurs, de glissiéres, de bornes, de tout artifice sous
forme de chicanes sur la chaussée ou de redondances comme de la peinture sur
des paveés, tout en respectant les normes de sécurité routiere.

Eviter la formation d'espaces inappropriés, mal entretenus et résiduels, en donnant
une affectation précise a I'espace traité.

Appliguer un dénominateur commun aux surfaces résiduelles : grandes surfaces
plantées de lavande (bleu/gris) ou de genét (jaune/vert), petites surfaces recouvertes
de béton.

Déterminer un modele de mobilier unique dans toute la commune pour la
signalétique "Zone 30", en coordination avec le concept d'affichage et de
signalisation de la conception directrice des espaces publics.

Plantations

La végetalisation des routes de quartier est une mesure adéquate qui permet d'organiser
I'espace de maniere plus appropriée au caractere résidentiel des quartiers. Elle permet :

>

>
>

de placer I'automobiliste dans un contexte tres résidentiel en renforcant le caractere
paysager de la rue,

de créer des rétrécissements de chaussée et des discontinuités du bord de celle-ci
pour modérer la vitesse de circulation,

de créer, en cas de besoin, des places de stationnement sur vaoirie.

éventuellement de dégager, si nécessaire, la visibilité au droit des acces privés.

Les principes suivants seront adoptés pour les plantations :

>

Choisir I'emplacement et le rythme de la plantation des arbres selon un projet
paysager d'ensemble cohérent sur toute une rue ou un quartier, en coordination
avec le cadastre souterrain et |'éclairage public.

Planter les arbres en rangée, en allée, en bouquet ou de facon isolée (grand arbre
solitaire) en fonction du caractere spatial souhaité.

Choisir les essences en rapport avec le lieu, I'ampleur de la couronne, la couleur du
feuillage, I'ensoleillement et le type d’'ombre désiré.

Eviter de planter des arbres isolés dans des surface résiduelles, sans rapport avec le
contexte.

Planter des arbres en ligne, ce qui facilite I'aménagement de fosses de grande
dimension sur un c6té de la chaussée ou la mise en réseau de plusieurs fosses
successives.
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> Eviter les fosses trop petites qui empéchent la croissance des arbres comme a la
route du Bugnon.

» Placer les arbres de facon a mettre en valeur les perspectives des rues et a donner
de I'ombre aux piétons, aux cyclistes et aux voitures stationnées.

» Renforcer la végétation de part et d'autre de la chaussée en favorisant la plantation
de haies, d'arbres et de buissons sur le domaine privé.

Aménagement des carrefours

Les carrrefours sont en principe gérer par la priorité de droite. En tant qu'éléments
ponctuels, ils sont le lieu idéal pour rappeler a I'automobiliste qu'il se trouve dans une
zone 30. Dans ce sens, il est proposé de rappeler le marquage transversal utilisé au droit
des portes. Si I'espace a disposition le permet, des plantations peuvent étre implantées
pour renforcer la modération en ces points.

Carrefour : principe d'aménagement

Amenagement des passages piétons

Concernant les passages piétons, il est proposé de marquer uniquement les traversées
qui correspondent a une continuité de chemins piétonniers (chemins traversants ou
changement de c6té du trottoir). Dans ce cas, les passages devraient étre accompagnés
d'un bastion, si possible combiné avec une plantation ou une niche de stationnement
existante ou projetée. Une attention particuliere doit étre portée en ces points-la afin que
les plantations ne forment pas des écrans a la visibilité des piétons et des automobilistes.

-| Passage piéton : principe d'ameénagement
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Mise en ceuvre

En ce qui concerne la mise en oeuvre des mesures de modération, un Plan d’actions’ a
été élaboré (voir chapitre 7), fixant le calendrier des réalisations sur 3 ans, et ceci en
coordination avec les mesures de stationnement. La chronologie des interventions a été
dictée pour l'essentiel par la volonté de coordonner les zones 30 avec ceux du plan de
gestion du réseau routier communal (PGRR). Dans les grandes lignes, la réalisation des
mesures a par ailleurs été planifiée en tenant compte des principes suivants :

> Le programme de 3 ans vise la mise en place de |I'ensemble des zones 30. Les
mises en zones de rencontre se feront au cas par cas, dans les rues ou les
demandes des habitants auront abouti.

> La priorité est donnée aux projets déja engageés et aux projets indispensables du
point de vue de la sécurité.

> Par la suite, la mise en place des zones 30 se fait en fonction des degrés d'urgence
(sécurité, réalisations liees a des entretiens routiers selon le PGRR, réclamations des
habitants). Pour la bonne compréhension des usagers, elle se fera si possible
quartier apres quartier et secteur apres secteur. Dans le cas d'entretiens lourds, la
réalisation des mesures se fera de maniére définitive. Sinon, elle se fera de maniere
provisoire et donc simplifiée (signalisation, marquages, pose de mobilier, ...).

Au fur et a mesure de leur réalisation, les mesures de modération seront affinées et
soumises a consultation publique sous forme d'information ou dans le cadre de mises a
I'enquéte.

Ce Plan d'actions et les dépenses qui lui sont liées a été adopté par le Conseil Général dans sa séance du 17 juin 2004.
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Villars-sur-Glane - Plan directeur de la modération

TYPOLOGIE DES RUES

Réseau principal

Réseau collecteur

Réseau de desserte de niveau 1

Réseau de desserte de niveau 2

> team+ Octobre 2004

> 2.7




Villars-sur-Glane - Plan directeur de la modération

REGIMES DE CIRCULATION

b team+

Limite générale a 50 km/h
(60 km/h semi-autoroute et route de Payerne)

Limite générale a 50 km/h
avec concept d'aménagement(Valtraloc)

Limite générale a 50 km/h
avec mesures de modération localisées

Zones 30

Zones de rencontres potentielles

Octobre 2004

> 2.8




Plan directeur de la modération
Fiches par quartier

Note concernant les niveaux de vitesses

Les données contenues dans le tableau "situation actuelle" ont les significations
suivantes:

Chiffres en % pourcentage des usagers circulant plus vite que la vitesse indiquée
en entéte de la colonne

- donnée superflue compte tenu de la limitation de vitesse existante
ou projetée

"X donnée inexistante, les mesures de vitesse n'ayant techniquement
pas pu étre effectuées (impasse ou rue trés étroite)

Eléments liants



Commune de Villars-sur-Glane

Plan directeur de la modération

Les Dailles :

Village :

Moncor :

Platy :

Bertigny :

Cormanon :

Les Daillettes :

Le Bugnon
La Pépiniéere
Les Rochettes

Le Croset
Ste-Apolline
Pré de I'lle

Belle Croix

Moncor
Cité Moncor
Les Echelettes

Centre sportif
Le Coulat

Platy

Pont de la Glane

Bertigny
Villars-Vert
Le Guintzet
Belvedeére

Eaux-Vives

Fenetta

Hameau et

Ecole de Cormanon
Cormanon

Petite Fin
Les Daillettes
Planafaye

3.1
3.2
3.3

3.4
3.5
3.6
3.7

3.8
3.9
3.10

311
312
313
3.14

315
316
3.17
3.18

3.19
3.20

321
322

3.23
3.24
3.25



Rue des Dailles

Situation actuelle

Rues Niveau de vitesse Aménagements existants
> 30 km/h[> 50 km/h[> 60 km/h

Rue du Bugnon - 10% 1% stationnement et flots centraux
Rue du Coteau 42% 3% 0.5% | stationnement et rétrécissements (marquages)
Rue des Dailles 74% 13% 2% aucun
Route de Payerne - - 43% bandes cyclables
Typologie
Rues Typologie Régime Rencontre Aménagement prévu

surdemande | En section Porte
Rue du Bugnon collectrice 50 modéré non réalisé non
Rue du Coteau desserte niv1 zone 30 non projet oui
Rue des Dailles desserte niv1 zone 30 non oui * oui *
Route de Payerne principale 60 non non non

* Voir chapitre "lllustrations”

Coordination avec les autres planifications

Espaces publics: conception directrice

Payerne: route a caractére paysager
Dort-Verte: proposition sur le Bugnon

Plan directeur du stationnement

Mise en zone a durée limitée de I'offre sur voirie
Diminution partielle de I'offre sur voirie

Modération: mesures

P Mise en place de portes zone 30 aux entrées de la rue du Coteau
P Mise en place d’une porte zone 30 a I'entrée de la rue des Dailles
» Aménagement de la rue du Coteau (stationnement alterné, plantations, priorité de droite)

» Aménagement de la rue des Dailles (stationnement unilatéral et en épi, plantations, priorité

de droite)

guginai'wa.sééii

Plan directeur
de la modération

LE BUGNON



Route d’acces au centre commercial

Situation actuelle

Niveau de vitesse

Rues >30kmh | >50kmh | >60kmh

Aménagements existants

Route d’accés au centre commercial X X X signalisation 30 km/h

(accés privé)

Typologie

. . Rencontre Aménagement prévu
Rues Typologie Régime sur demande En section Porte
Route d’acces au centre commercial desserte nivi sign. 30 km/h non non non
(acces privé)

Coordination avec les autres planifications

Espaces publics: conception directrice

Moncor: route principale a caractére commercial
Meilleures liaisons piétonnes avec Villars-Vert (passerelle), Moncor et le bois de Belle-Croix

Modération: mesures

VILLARS-S Uk -6LANE

Plan directeur
de la modération
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Rue du Centre sportif

Carrefour Préalpes / Centre sportif

; g
L o e S
‘.- T e

Situation actuelle

Rues Niveau de vitesse Aménagements existants

> 30 km/h > 50 km/h > 60 km/h
Rue du Centre sportif 34% 0% 0% largeur de chaussée réd. + cheminement piéton séparé
Rue des Préalpes 46.5% 10% 1.4% aucun
Typologie
Rues Typologie Régime Rencontre Aménagement prévu

sur demande En section Porte

Rue du Centre sportif desserte niv1 zone 30 non réalisé oui
Rue des Préalpes collectrice 50 modéré non oui * non

* Voir chapitre "lllustrations”

Coordination avec les autres planifications

Déclassement de la rue des Préalpes en route communale
Espaces publics: conception directrice

Dort-Verte: proposition pour la rue du Centre Sportif
L’étang et le Centre sportif: espace public majeur

Plan directeur du stationnement

Assurer une liaison performante entre le parking de la Grange et le centre sportif

Modération: mesures

» Aménagement du carrefour Préalpes / Centre sportif

¥i =4

=

Plan directeur
de la modération



Situation actuelle Vi AU %
Rues + 30 kmvh N'Vej';gi:]'/t: sse - 60 kmvh Aménagements existants )

Rue du Coulat 47% 6% 0% arréts de bus sans dépassement & flot central Plan d | repteur
Rue des Blés-d’Or 50% 1% 0% carrefour «<4 STOP» de la modération
Chemin des Sources X X X aucun

Chemin du Verger 71.5% 1.5% 0% aucun

IChemin du Grand Clos X X X aucun

Rue des Martinets (ouest) X X X carrefour «4 STOP»

Typologie

Rues Typologie Régime sﬁeé'ér?q’;tn’ﬁe En seg?oennagement pre\;’%rte

Rue du Coulat collectrice 50 modéré non oui non

Rue des Blés-d’Or collectrice 50 modéré non oui * non

Chemin des Sources desserte niv2 zone 30 oui non oui

Chemin du Verger desserte nivi zone 30 non oui * oui *

IChemin du Grand Clos desserte niv2 zone 30 oui non oui

Rue des Martinets (ouest) _ r"es,eternl  zone 30 non oui * oui *

* Voir chapitre "lllustrations”

Coordination avec les autres planifications

Espaces publics: conception directrice

Dort-Verte: propositions a travers Platy-Centre et le Coulat
Place de quartier du Platy: espace public majeur

Plan directeur du stationnement

Transformer les places sur voirie en durée limitée de maniére a en faire profiter les visiteurs
Mise en place d’'un marquage réglementé a la route des Martinets

Chemin des Sources

Modération: mesures
P Mise en place de portes zone 30 (rue du Verger, rue des Martinets ouest, rue du Grand
: ¢ Clos, chemin des Sources)
, ' P Renforcement de la modération a l'intersection des rues du Coulat et des Blés-d’Or
e | » Aménagement de la rue du Verger (parcage en niches et rétrécissements)
s y > Aménagement de la rue des Martinets ouest (parcage en niches et rétrécissements)
; " Ly
1 SN




Rue de la Berra

Rue des Martinets

Situation actuelle

Rues Niveau de vitesse Aménagements existants
> 30 km/h > 50 km/h > 60 km/h

Rue des Martinets (centre) 90% 12% 2% carrefour «4 STOP» Berra / Martinets
IChemin des Ecoles (ouest) X X X porte commune Ecoles / Cousimbert
Impasse du Cousimbert X X X porte commune Ecoles / Cousimbert
Rue du Gibloux X X X aucun
IChemin des Oisillons X X X aucun
Rue de la Berra (bas) 70% 2% 0% carrefour «4 STOP» Berra / Martinets
Rue du Platy (est) 79% 3.5% 0.5% aucun
Rue du Platy (ouest) X X X aucun
IChemin de la Combert X X X aucun
IChemin de |a Praire X X X aucun
IChemin du Couchant (haut) 70% 2% 0% aucun
IChemin du Couchant (bas) X X X aucun
IChemin du Pré-Vert X X X aucun
Rue de la Ferme (haut) 69% 2% 0% aucun
Rue de la Ferme (bas) X X X aucun
Typologie
Rues Typologie Régime Rencontre Aménagement prévu

sur demande En section Porte
Rue des Martinets (centre) collectrice 50 modéré non oui * _non’
IChemin des Ecoles (ouest) desserte niv2 zone 30 oui non réalisée
Impasse du Cousimbert desserte niv2 zone 30 oui non réalisée
Rue du Gibloux desserte niv2 zone 30 oui non oui
IChemin des Oisillons desserte niv2 zone 30 oui non oui
Rue de la Berra (bas) desserte nivi zone 30 non oui * oui *
Rue du Platy (est) desserte nivi zone 30 non oui * oui *
Rue du Platy (ouest) desserte niv2 zone 30 oui non non
IChemin de la Combert desserte niv2 zone 30 oui non non
IChemin de |a Praire desserte niv2 zone 30 oui non non
IChemin du Couchant (haut) desserte nivi zone 30 non oui * oui *
IChemin du Couchant (bas) desserte niv2 zone 30 oui oui non
IChemin du Pré-Vert desserte niv2 zone 30 oui non non
Rue de la Ferme (haut) desserte nivi zone 30 non oui * non
Rue de la Ferme (bas) desserte niv2 zone 30 oui non non

Voir chapitre "lllustrations”

Coordination avec les autres planifications

Plan directeur du stationnement

Déficit en cases pour clients / visiteurs dans le secteur de la route de la Glane

Modération: mesures

P Mise en place d’une porte zone 30 a I'entrée du chemin du Couchant
P Mise en place de portes zone 30 au carrefour Berra/Martinets (direction haut et bas)

P Mise en place de portes zone 30 au carrefour Gibloux/Qisillons/Martinets (direction haut et
bas)

P Mise en place d’'une porte zone 30 a I'entrée de la rue du Platy

» Mise en place d’'un mobilier zone 30 a I'entrée du chemin des Ecoles / impasse du
Cousimbert

» Aménagement du Chemin du Couchant (plantations alternées)

» Aménagement de la place Arc-du-Couchant (projet en cours)

» Aménagement de la rue du Platy (est) (arborisation, rétrécissements)
» Aménagement de la rue de la Berra (arborisation, rétrécissements)

» Aménagement du haut du chemin de la Ferme (marquages)
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Situation actuelle Vi AU %
Rues Niveau de vitesse Aménagements existants

> 30 km/h > 50 km/h > 60 km/h .
Route de la Glane - 63% 14% aucun Plan d | reCteur

de la modération

Typologie

Rues Typologie Régime Rencontre Aménagement prévu
sur demande En section | Porte

Route de la Glane réseau principal 50 non oui | non

Route de la Glane

Coordination avec les autres planifications

Espaces publics: conception directrice
Route principale a caractére paysager
Plan directeur du stationnement

Organiser mieux le stationnement li¢ au restaurant de la Glane sur le bas de la parcelle

Prévoir un aménagement plus intégré de cet équipement en relation avec la création du
carrefour-giratoire définitif

Classement de la route de Condoz en route cantonale

Modération: mesures

P> Aménagement d'un giratoire au carrefour Glane / Condoz




Situation actuelle

Rues Niveau de vitesse
> 30 km/h > 50 km/h

> 60 km/h

Aménagements existants

Typologie

Rues Typologie Régime

Rencontre Aménagement prévu
sur demande En section | Porte

- selon plan spécial | selon plan spécial

Coordination avec les autres planifications

Concept paysager (ADR / G. Descombes, février 2002)

Idées directrices Belle-Croix — Moncor — Villars-Vert — Bertigny (Feddersen & Klostermann,

mars 2002)

Plan directeur du stationnement

Création de places de stationnement pour les habitants de Villars-Vert permettant de libérer

les espaces publics de ce quartier

Création d'un parking-relais relié¢ a la ligne 3 prolongée

Modération: mesures

p Création d'espaces d'acces au centre Gottéron-Village en relation avec les entrées et les

arréts de bus
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Rue de Villars-Vert

Rue de Villars-Vert

Situation actuelle

Rues

Niveau de vitesse

Aménagements existants

> 30 km/h > 50 km/h > 60 km/h

Rue de Villars-Vert (bas) 80% 3% 0% seuil de ralentissement provisoire
Rue de Villars-Vert (haut) 29% 0% 0% seuil de ralentissement pres de I'école
IChemin des Charmilles X X X aucun
Typologie
Rues Typologie Régime Rencontre Aménagement prévu

sur demande En section Porte
Rue de Villars-Vert desserte niv1 zone 30 non oui * oui *
IChemin des Charmilles desserte niv2 zone 30 oui non oui

«Voir chapitre "lllustrations”

Coordination avec les autres planifications

Espaces publics: conception directrice

Place de Villars-Vert: espace public majeur

Liaison arborisée avec le Guintzet

Idées directrices Belle-Croix — Moncor — Villars-Vert — Bertigny (Feddersen & Klostermann,

mars 2002)

Plan directeur du stationnement

Mise a durée limitée de cases de stationnement sur voirie ou dans le parking de I'école afin d’en faire

profiter les visiteurs

Création de places de stationnement pour les habitants dans le secteur de Bertigny

Modération: mesures

> Mise en place de portes zone 30 aux entrées de la rue de Villars-Vert et du chemin des Charmilles
» Aménagement du bas de la rue de Villars-Vert (plate-forme combinée avec traversée piétonne)
» Constitution d'un espace urbain central

guginai'wa.sééii

Plan directeur
de la modération
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Chemin du Cardinal Journet

Avenue Jean-Paul Il

Situation actuelle

Rues Niveau de vitesse Aménagements existants

> 30 km/h > 40 km/h > 60 km/h
Chemin des Pensionnats 96% 73% 23% limitation a 40 km/h
IAvenue Jean-Paul Il 83% 35% aucun
IChemin du Cardinal Journet X X aucun
Typologie
Rues Typologie Régime Rencontre Aménagement prévu

sur demande En section Porte

IChemin des Pensionnats desserte nivi sign. 40 km/h non non non
IAvenue Jean-Paul Il desserte niv1 zone 30 non non oui
Chemin du Cardinal Journet desserte niv2 zone 30 oui non non

Coordination avec les autres planifications

Espaces publics: conception directrice

Liaison arborisée avec Villars-Vert

Plan directeur du stationnement

Bilan satisfaisant, aucune mesure envisagée

Modération: mesures

P> Mise en place d’une porte zone 30 a I'entrée de I'avenue Jean-Paul Il (tenir compte de la

contrainte "ambulances", notamment en ce qui concerne le croisement avec les bus)
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Situation actuelle i =148 ﬁ
Rues Niveau de vitesse Aménagements existants T
> 30 km/h > 50 km/h > 60 km/h .
Rue du Belvédére 73% 2% 0% stationnement en niches Plan dlrepteur
Chemin de la Redoute X X X seuils, rétrécissements, stationnement en niches de la modeération
Rue de Villars - 9% 1% giratoires
Typologie
Point de rencontre Belvédére / Redoute
Rues Typologie Régime Rencontre Aménagement prévu
sur demande En section Porte
Rue du Belvédere desserte niv1 zone 30 non réalisé oui
Chemin de la Redoute desserte niv1 zone 30 non réalisé non
Rue de Villars principale 50 non en projet non

Coordination avec les autres planifications

Espaces publics: conception directrice
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Rue de Villars: route a caractére commercial / paysager

Plan directeur du stationnement

Mise en zone a durée limitée de places sur voiries

Modération: mesures

P> Mise en place d’une porte zone 30 a I'entrée de la rue du Belvédere

Chemin de la Redoute




Situation actuelle FJL[i.ﬂ.l.i-il-lErﬁ-L.i#i

Rues Niveau de vitesse Aménagements existants
> 30 km/h | > 50 km/h | > 60 km/h P :
an directeur

Rue du Fort-St-Jacques 85% 27% 4% rétrécissements et décrochements horizontaux de la modération
IChemin des Eaux-Vives X X X aucun
IChemin de Bel-Air X X X aucun
Typologie O
Rues Typologie Régime Rencontre Aménagement prévu Z

sur demande En section Porte <
Rue du Fort-St-Jacques desserte niv1 zone 30 non oui oui
IChemin des Eaux-Vives desserte niv2 zone 30 oui oui oui E
IChemin de Bel-Air desserte niv2 zone 30 oui oui non
Coordination avec les autres planifications :

Espaces publics: conception directrice
Villars: route principale & caractére commercial

Plan directeur du stationnement

Création de zones a durée limitée (Eaux-Vives, Fort-St-Jacques)
Planification des zones 30 en ville de Fribourg

Modération: mesures

Chemin de Bel-Air » Pose d’un panneau zone 30 a I'entrée de la rue du Fort-St-Jacques
P Surélévation (seuils) et introduction de la priorité de droite au carrefour Fort-St-Jacques / Bel-Air
» Aménagement de portes zone 30 aux deux entrées du chemin des Eaux-Vives
: p Création de cases de stationnement au chemin des Eaux-Vives (secteur ouest)
» Création de cases de stationnement au chemin de Bel-Air (secteur est)




Situation actuelle W

Rues Niveau de vitesse Aménagements existants
> 30 km/h[> 50 km/h|> 60 km/h Plan directeur
Rue du Soleil (haut) - 4% 0% aucun de la modération
IChemin de la Pépiniére X X X aucun
Rue des Dailles (ouest) 74% 13% 2% aucun
Rue des Dailles (est) X X X aucun
Chemin de la Forét X X X partiel: bandes herbeuses, arborisation, ...
Typologie
Rues Typologie Régime Slﬁeggn%gtég R En’zzg?oigemem p';i\rl,[l‘é
Rue du Soleil collectrice 50 modéré non oui * non
IChemin de la Pépiniére desserte niv2 zone 30 oui non oui
Rue des Dailles (ouest) desserte niv1 zone 30 non oui * oui *
Rue des Dailles (est) desserte niv2 zone 30 oui non oui
Chemin de la Forét desserte niv2 zone 30 oui non oui

* Voir chapitre "lllustrations”

I e
Chemin de la Forét

Coordination avec les autres planifications

Plan directeur du stationnement

A

Bilan satisfaisant, aucune mesure envisagée

Modération: mesures

P Mise en place d’'une porte zone 30 aux entrées de la rue des Dailles (est et ouest)

P Mise en place d’une porte zone 30 a I'entrée des chemins de la Forét et de la Pépiniére

» Aménagement de la rue des Dailles ouest (arborisation, rétrécissements)

P Mise a sens unique de I'entrée de la rue des Dailles ouest (plus de débouché sur la rue du
Soleil)

» Aménagement de la rue du Soleil en relation avec les différentes portes adjacentes
(marquages)

/7

LA PEPINIERE

Rue des Dailles (est)



Situation actuelle P:Ltnursuirmhi

Rues Niveau de vitesse Aménagements existants
> 30 km/h > 50 km/h > 60 km/h .
IChemin de la Fenetta X X X aucun Plan directeur
Rue des Préalpes - 46.5% 10% giratoire Coulat / Fenetta de la modération
Typologie
Chemin de la Fenetta Rues Typologie Régime Rencontre Aménagement prévu

sur demande En section Porte
IChemin de la Fenetta desserte niv2 zone 30 oui non oui
Rue des Préalpes collectrice 50 modéré non réalisé non

Coordination avec les autres planifications
Plan directeur du stationnement

Bilan satisfaisant, aucune mesure envisagée
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Chemin de la Fenetta

Modération: mesures

» Création d’'une porte zone 30 a I'entrée du quartier de la Fenetta




Chemin des Ecoles

Rue de la Berra (bas)

Situation actuelle

Rues Niveau de vitesse Aménagements existants
> 30 km/h > 50 km/h > 60 km/h

Rue de la Berra (haut) 70% 2% 0% aucun
IChemin des Ecoles (est) X X X stationnement unilatéral
Hameau de Cormanon X X X aucun
Typologie
Rues Typologie Régime Rencontre Aménagement prévu

sur demande En section Porte
Rue de la Berra (haut) desserte niv1 zone 30 non oui * oui *
IChemin des Ecoles (est) desserte nivi1 zone 30 non non non
Hameau de Cormanon desserte niv2 bordiers autorisés oui non non

* Voir chapitre "lllustrations”

Coordination avec les autres planifications

Espaces publics: conception directrice

Hameau de Cormanon (selon directives)
Centre scolaire et communal de Cormanon (selon directives)
Dort-Verte: proposition pour le Grand Clos

Plan directeur du stationnement

Revoir 'organisation du stationnement devant I'école de Cormanon et la Poste

Modération: mesures

» Création d'une porte zone 30 au droit du batiment de I'administration
» Mesures de modération sur la rue de la Berra (arborisation)

> Arborisation du chemin des Ecoles a étudier dans le cadre de l'extension des batiments

scolaires

» Aménagement de la place devant I'école de Cormanon

'.-l'uiuirsui rﬁ-L.hli

Plan directeur
de la modération
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Situation actuelle minursuirmhi

Rues Niveau de vitesse Aménagements existants
> 30 km/h > 50 km/h > 60 km/h PI .
Route de Cormanon X X X aucun an d I re,Cte.ur
Rue du Marteray X X X aucun de la modération
Typologie Z
Rues Typologie Régime Regcontrg Aménagement prévu O
surdemande En section Porte
Rue du Marteray Route de Cormanon principale 50 non oui non
Rue du Marteray desserte nivi zone 30 non oui oui Z
Impasse du Moléson desserte niv2 zone 30 oui oui non
Impasse de la Fin Derrey desserte niv2 zone 30 oui oui non
Impasse du Pré Henry desserte niv2 zone 30 oui oui non
Rue du Centre desserte niv1 zone 30 non oui oui
Rue des Grand-Chénes desserte niv1 zone 30 non oui non
IChemin des Mampes desserte niv2 zone 30 oui oui non
IChemin de Pérolles d’en Haut desserte niv2 zone 30 oui oui non m
Coordination avec les autres planifications O

Espaces publics: conception directrice

Futur Espace Nuithonie: espace public majeur
Dort-Verte: proposition pour le parc de Cormanon-Est
Route de Cormanon: route a caractére paysager

Plan directeur du stationnement

Stationnement étudié dans le cadre du PAD

Modération: mesures

» Voir plan des infrastructures en cours d’élaboration




Rue de la Petite Fin

Chemin de Florimont

Rue des Martinets

Situation actuelle

Rues Niveau de vitesse Aménagements existants
> 30 km/h > 50 km/h > 60 km/h

Rue des Martinets (est) - 16% 2% aucun
Rue de la Petite Fin X X X aucun
[Chemin de Florimont X X X aucun
Typologie
Rues Typologie Régime Rencontre Aménagement prévu

sur demande En section Porte
Rue des Martinets (est) collectrice 50 modéré non oui * non
Rue de la Petite Fin desserte niv2 zone 30 oui oui oui *
IChemin de Florimont desserte niv2 zone 30 oui non non

- Voir chapitre "lllustrations"

Coordination avec les autres planifications

Plan directeur du stationnement

Bilan satisfaisant
Stationnement sur voirie entravant la sécurité

Modération: mesures

» Mise en place d’'une porte zone 30 a I'entrée de la rue de la Petite Fin (débouché sur la rue

des Martinets)

» Marquage de quelques places de stationnement a la rue de la Petite Fin
» Aménagement de la route des Martinets (plate-forme devant le home)
» Réduction de la hauteur des haies (visibilité, diminution de l'effet "couloir" de cette rue)

Plan directeur
de la modération
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Route de la Glane

T W WE T

Route de la Glane

Situation actuelle

Rues Niveau de vitesse Aménagements existants

> 30 km/h > 50 km/h > 60 km/h
IChemin des Bouvreuils X X X aucun
Impasse de la Grangette X X X aucun
Impasse des Cimes X X X aucun
Route de la Glane - 14% 1% flot protecteur pour piétons, mini-giratoire
Typologie
Rues Typologie Régime s&eggr%gﬁge En Se/(\:trir:)ennagement pre\g:)rte
IChemin des Bouvreuils desserte niv2 zone 30 oui non oui
Impasse de la Grangette desserte niv2 zone 30 oui non oui
Impasse des Cimes desserte niv2 zone 30 oui non oui
Route de la Glane principale 50 non Valtraloc * non

* "Valorisation des traversées de localités"

Coordination avec les autres planifications
Espaces publics: conception directrice

Glane: route a caractére commercial / paysager
Plan directeur du stationnement

Tenter d'augmenter I'offre sur voirie dans le cadre du projet de réaménagement de la route
de la Glane

Modération: mesures

» Mise en place d'une porte zone 30 a I'entrée du chemin des Bouvreuils

» Mise en place d'une porte zone 30 a I'entrée de 'impasse de la Grangette
» Mise en place d'une porte zone 30 a I'entrée de 'impasse des Cimes

> Aterme: aménagement Valtraloc de la route de la Glane

Plan directeur
de la modération
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Situation actuelle

Rues Niveau de vitesse Aménagements existants
> 30 km/h|> 50 km/h{> 60 km/h
Rue des Cerisiers X X X aucun
Rue du Soleil - 22% 4% projet en cours
Rue de la Résidence 60% 0% 0% aménagement du carrefour avec chemin des
Rochettes

Typologie
Rues Typologie Régime Rencontre Aménagement prévu

surdemande | En section Porte
Rue des Cerisiers desserte niv2 zone 30 oui non non
Rue du Soleil collectrice 50 modéré non projet non
Rue de la Résidence desserte niv1 zone 30 non oui * oui *

* Voir chapitre "lllustrations”

Rue des Cerisiers

Modération: mesures

Espaces publics: conception directrice

Rue des Platanes: espace public majeur
Dort-Verte: proposition a travers le secteur

Plan directeur du stationnement

Coordination avec les autres planifications

Aménager des places le long de la rue du Soleil (coordination avec secteur Village)

P> Mise en place d’'une porte zone 30 a I'entrée de la rue de la Résidence

» Aménagement de la rue de la Résidence (rétrécissement arborisé)

guginai'wa.sééii

Plan directeur
de la modération

LES ROCHETTES



Situation actuelle guginaiawa.ﬁééii

Rues Niveau de vitesse Aménagements existants
> 30 km/h > 50 km/h > 60 km/h 9 .
IChemin du Croset X X X aucun Plan dlreCteur

de la modération

Rue du Pré de I'Etang X X aucun

X
Rue des Foyards X X X aucun
X

Impasse des Lauriers X X aucun
Route de Matran - 48% 9% aucun I I I
Typologie <
’ - Rencontre Aménagement prévu

Rues Typologie Régime

ypolog 9 sur demande En section Porte I
IChemin du Croset desserte niv1 zone 30 non non oui
Rue du Pré de I'Etang desserte niv2 zone 30 oui oui oui I
Rue des Foyards desserte niv2 zone 30 oui oui oui —
Impasse des Lauriers desserte niv2 zone 30 oui non oui
Route de Matran collectrice 50 non Valtraloc * Valtraloc * >

* "Valorisation des traversées de localités"

Rue des F (0! N L
ue ges Foyaras Coordination avec les autres planifications

Espaces publics: conception directrice
Route de Matran: route a caractére paysager
Plan directeur du stationnement

Etudier I'aménagement de cases de stationnement aux rues du Pré de I'Etang et des Foyards

Modération: mesures

Route de Matran

> Mise en place d’une porte zone 30 & I'entrée de la rue du Pré de I'Etang
» Mise en place d’une porte zone 30 a I'entrée de la rue des Foyards

> Mise en place d'une porte zone 30 a I'entrée de 'impasse des Lauriers
» Mise en place d’une porte zone 30 a 'entrée du chemin du Croset

> A terme: aménagement Valtraloc de la route de Matran




Route de Sainte-Apolline

Situation actuelle

Rues Niveau de vitesse Aménagements existants
> 30 km/h|> 50 km/h|> 60 km/h

Route de Sainte-Apolline - 7% 1% aucun
Route du Vieux-Moulin - 7% 1% aucun
IChemin des Auges X X X aucun
Route de Condoz X X X aucun
Typologie
Rues Typologie Régime Rencontre Aménagement prévu

sur demande En section Porte
Route de Sainte-Apolline desserte niv1 50 modéré non Valtraloc * Valtraloc *
Route du Vieux-Moulin desserte niv1 50 modéré non Valtraloc * Valtraloc *
IChemin des Auges desserte niv2 | non-signalé oui non non
Route de Condoz collectrice 50 modéré non oui non

* "Valorisation des traversées de localités"

Coordination avec les autres planifications

Projet paysager de la route de Condoz (Feddersen & Klostermann, janvier 1998)

Plan directeur du stationnement

Bilan satisfaisant, aucune mesure envisagée

Classement de la route de Condoz en route communale

Modération: mesures

» Aménagement Valtraloc du hameau de Ste-Apolline

guginai'wa.ﬁééii

Plan directeur
de la modération
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Rue de la Gare

Chemin de la Fontaine

Situation actuelle

Niveau de vitesse

Rues > 30 kvh + 50 kmvh + 60 kivh Aménagements existants

Rue de I'Eglise - 1% 0% aucun

IAllée du Chateau - 0% 0% projet en cours de réalisation

Rue des Préalpes (gare) X X X aucun

IChemin de la Fontaine X X X aucun

IChemin de Rochettes (ouest) X X X aucun

Typologie

Rues Typologie Régime s&?gr%gtr:ge En Sel:trir;l)énnagement pré\'/:l;ne
Rue de I'Eglise collectrice 50 modéré non oui non

IAllée du Chateau collectrice 50 modéré non projet non

Rue des Préalpes (gare) desserte niv2 zone 30 oui oui * oui *
IChemin de la Fontaine desserte niv2 zone 30 oui non oui

IChemin des Rochettes (ouest) desserte nivi zone 30 non non oui *

* Voir chapitre "lllustrations”

Coordination avec les autres planifications

Espaces publics: conception directrice

Parvis de I'Eglise et cour de I'ancienne école: espace public majeur

Place du Chateau et centre de rencontre de la Grange: espace public majeur

Plan directeur du stationnement

Introduction de la durée limitée au parc du cimetiére
Extension du parking de la Grange (Grange, centre sportif, P+R)

Modération: mesures

» Mise en place d’une porte zone 30 a I'entrée du chemin des Rochettes
» Mise en place d’une porte zone 30 a I'entrée de la rue de la Gare (Préalpes)
» Mise en place d’une porte zone 30 a I'entrée du chemin de la Fontaine

» Marquage des cases de stationnement a la rue des Préalpes (gare)
» Aménagement de la place de la Gare (arborisation)

> A plus long terme: réaménagement de la rue de I'Eglise

» Compléter le projet de I'Allée du Chateau par un aménagement du "goulet" de la rue des Préalpes

(rétrécissement de la chaussée au profit d'un espace piéton)

guginai'wa.:ﬁ'ﬁ

Plan directeur
de la modération
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Situation actuelle guginaiawa.ﬁééii

Rues Niveau de vitesse Aménagements existants

> 30 km/h > 50 km/h > 60 km/h .
IChemin des Rochettes (est) 49% 0% 0% aucun Plan directeur
Rue de Belle-Croix 65% 1% 0% rétrécissements / décrochements horizontaux de la modération
Promenade de Belle-Croix X X X aucun
Rue de Villamont X X X aucun
IChemin du Gerbey X X X aucun I I I
Rue du Pré de I'lle X X X aucun
Typologie <
Rues Typologie Régime Rencontre Aménagement prévu I

sur demande En section Porte

IChemin des Rochettes (est) desserte niv2 zone 30 non oui * oui I
Rue de Belle-Croix desserte niv2 zone 30 non réalisé oui * ——
Promenade de Belle-Croix desserte niv2 zone 30 oui non non
Rue de Villamont desserte niv2 zone 30 oui oui * non >
IChemin du Gerbey desserte niv2 zone 30 oui non non
Rue du Pré de I'lle desserte niv2 zone 30 oui non oui

* Voir chapitre "lllustrations”

Promenade de Belle-Croix

Coordination avec les autres planifications
Espaces publics: conception directrice

Dort-Verte: proposition pour le passage a travers Belle-Croix

Plan directeur du stationnement

Bilan satisfaisant, aucune mesure envisagée

Rue de Villamont

Modération: mesures

» Mise en place d’'une porte zone 30 a I'entrée du chemin des Rochettes (rue du Soleil)
» Mise en place d’'une porte zone 30 a I'entrée ouest de la rue de Belle-Croix
» Mise en place d’'une porte zone 30 a I'entrée de la rue du Pré de I'lle
- » Aménagement d'éléments modérateurs au chemin des Rochettes (continuité de la rue de Belle-Croix)
» Aménagement d'éléments modérateurs a la rue de Villamont (plantations, niches de stationnement)




Rue de Chandolan

Rue du Petit-Moncor

Situation actuelle

Rues

Niveau de vitesse
> 30 km/h|> 50 km/h|> 60 km/h

Aménagements existants

Rue de Chandolan (sud)
Rue de Chandolan (nord)
Rue du Petit-Moncor (est)

- 7%
- 7%
- 4%

1%
2%
1%

aucun
aucun
aucun

Rue des Biches X X X projet privé en cours de réalisation
Rue de Moncor (est) - 14% 2% giratoire et berme centrale
Typologie

. L. Rencontre Aménagement préVU
Rues Typologie Reégime surdemande | En section Porte
Rue de Chandolan (sud) collectrice 50 modeéré non oui non
Rue de Chandolan (nord) desserte niv1 50 modéré non oui non
Rue du Petit-Moncor (est) collectrice 50 modéré non oui non
Rue des Biches desserte niv2 zone 30 non projet privé oui
Rue de Moncor (ouest) principale 50 non non non

Coordination avec les autres planifications

Espaces publics: conception directrice

Rehaussement de la qualité paysageére de la zone d'activités de Moncor
Espaces publics majeurs dans le secteur Cartier
Moncor: route principale a caractere commercial

Plan directeur du stationnement

Rééquilibrage de l'offre de stationnement entre les employés et les visiteurs / clients

Modération: mesures

» Réaménagements ponctuels des rues de Chandolan et du Petit-Moncor (giratoire,

passages piétons protégés, arborisation, ...)
» Projet a prévoir au gré des opportunités et en coordination avec I'acces de Bertigny

gugiagiawa.ﬁgé :lj,

Plan directeur
de la modération
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Rue du Petit-Moncor

Rue de Moncor

Situation actuelle

Rues Niveau de vitesse Aménagements existants
> 30 km/h > 50 km/h > 60 km/h

Rue du Petit-Moncor (ouest) X X X aucun
Rue de Moncor (est) X X X giratoires et berme centrale
Typologie
Rues Typologie Régime Rencontre Aménagement prévu

sur demande En section Porte
Rue du Petit-Moncor (ouest) desserte niv1 50 modéré non oui non
Rue de Moncor (est) principale 50 non oui non

Coordination avec les autres planifications

Espaces publics: conception directrice

Moncor: route principale a caractére commercial

Plan directeur du stationnement

Analyser des solutions de mixité d'usage de maniére a résoudre conjointement les problémes

liés au restaurant et au secteur Sud

Modération: mesures

» Réaménagements ponctuels de la rue du Petit-Moncor (arborisation, passages piétons

protégés, ...) (projets a prévoir au gré des opportunités)
» Réaménagement de la traversée piétonne au carrefour Moncor / Petit-Moncor

guginaiawa.ﬁééii

Plan directeur
de la modération
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Plan directeur du stationnement
Bases
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Bases légales

Objectifs et principes généraux

Inventaire de I'offre et de la demande en stationnement

Modalités d'utilisation du domaine public

Mise en oeuvre

Reglementation sur le domaine privé

Annexe : Tableaux des bilans Offre / Demande par secteur
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Bases légales

Ce Plan directeur répond a l'obligation qu’'ont les communes comprises dans le
périmetre du Plan régional des transports (PRT) d'élaborer un concept de stationnement
(ReLATeC, art. 25b). Il définit les modalités d'utilisation du domaine public en la matiére.
Les modalités d'utilisation et la réglementation sur le domaine privé seront fixées dans le
cadre du Plan d'aménagement local (PAL) en cours de révision.

Par ailleurs, ce Plan directeur se base le Plan régional des transports (PRT) et sur le Plan
Général (PG) de la CUTAF en ce qui concerne les objectifs en matiére de stationnement
et la localisation des parkings d'échange.

Au niveau fédéral, les études de stationnement se fondent
principalement sur la Loi fédérale sur la circulation routiere et sur
son ordonnance d'application. En particulier, les dispositions
relatives au stationnement limité dans le temps ont influencé les
recherches menées dans ces études. En effet, en ce qui concerne
les durées de parcage, l'introduction du nouveau disque de

stationnement autorise plus de souplesse que le disque traditionnel

"Zone bleue" et permet une gestion différenciée des places de parc
sur le domaine public.

Par ailleurs, la mise en place de zones 30 et de zones de rencontre permet de gérer
conjointement le stationnement par une signalisation de zone et d'éviter ainsi, si on le
souhaite, le stationnement des véhicules sur la chaussée, en dehors des cases marquées
et réservées a cet usage.

En ce qui concerne les zones de rencontre, la législation fédérale stipule que "le
stationnement n'est autorisé qu'aux endroits désignés par des signaux ou des marques"
(Ordonnance sur la signalisation routiere — OSR).

En ce qui concerne les zones 30, ce probleme est réglé par la signalisation de zone pour
le stationnement (panneau placé également sur le mobilier de la porte). Le panneau
"parcage avec disque de stationnement" (voir ci-dessus) est introduit avec une plaque
complémentaire indiquant la durée autorisée, valable pour toute la zone. Les véhicules
sont donc tenus de stationner dans les limites des cases pendant la durée indiquée.
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Objectifs et principes généraux

Le plan directeur du stationnement de Villars-sur-Glane vise a satisfaire les objectifs du
plan régional des transports (PRT) de la CUTAF et a éviter des dysfonctionnements dus a
la mise en place de mesures dissuasives dans les communes voisines.

Par ailleurs, le plan directeur doit étre, pour la commune, un outil de coordination
permettant de mettre en place, a chaque opportunité (réaménagement et entretien de la
voirie, mise en place de zones 30, nouvelles planifications - PAD p. ex. - nouvelles
constructions, ...), les mesures nécessaires a la bonne gestion du stationnement sur le
territoire communal et & la satisfaction des objectifs.

Objectifs généraux

Le plan directeur du stationnement doit permettre de gérer quantitativement et
qualitativement I'offre en places de stationnement afin de :

- assurer une offre de stationnement adaptée dans les quartiers de la commune,
- éviter le report du stationnement des pendulaires dans les quartiers résidentiels,

- garantir une offre suffisante en places de stationnement dans les parkings d'échange.

Parallelement et de maniere générale, le plan directeur doit permettre d'organiser le
stationnement de maniére a favoriser I'utilisation des transports publics.

Principes généraux

Les principes généraux ci-apres soutiennent les objectifs généraux du plan directeur du
stationnement. lls sont structurés comme suit, sans distinction du statut de propriété
(domaine public ou privé) :

- stationnement a usage public (principes 1 & 3),

- stationnement a usage privé (principe 4).
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Stationnement a usage public

P

P2

P3

Le stationnement a usage public doit étre desting en priorité aux visiteurs et aux
clients. Il doit étre organisé (nombre de places et gestion) de fagon a inciter les
travailleurs-employés a utiliser les transports publics.

Dans les quartiers résidentiels desservis par les transports publics, les zones de
stationnement longue durée du domaine public doivent étre transformées si
nécessaire en courte durée de maniere a éviter le parcage des pendulaires en
direction du centre de I'agglomération ("parking d’échange sauvage").

Les axes d'entrée dans I'agglomération traversant la commune de Villars-sur-Glane
et desservis par les lignes urbaines performantes doivent étre équipés, en
périphérie, de parkings d'échange. Il en va de méme de la gare (ligne CFF).
L'interfacage entre les différents moyens de transports doit étre optimisé. D'autres
arréts de bus peuvent également étre équipés de places de stationnement servant
de parkings d'échange a condition que le trafic que ceux-ci génerent ne dégrade
pas les conditions locales (trafic et nuisances).

Stationnement a usage prive

P4 Pour des nouvelles constructions, des transformations ou des changements

d'affectation de batiments entrainant des modifications de parkings a usage privé, le
nombre de places de stationnement doit étre différencié par quartier, en fonction de
la qualité de desserte en transports publics et du nombre de places de
stationnement existant dans le quartier. Si nécessaire, |'utilisation de ces places de
stationnement doit étre réglementée et controlée.
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Inventaire de I'offre et de la demande

Pour chacun des quartiers, une analyse de I'offre et des besoins en stationnement a été
effectuée afin de détecter les problemes propres au quartier et d'évaluer les mesures a
mettre en place. De maniere générale, cette analyse a permis de tirer les conclusions
suivantes :

» A quelques exceptions pres, |'offre dans les quartiers est suffisante. Les mesures a
mettre en place concernent donc plus la gestion de ce stationnement dans le but
d'obtenir une meilleure utilisation de celui-ci.

> |l apparait clairement que le stationnement a durée illimitée dans le temps donne
lieu a des dysfonctionnements sérieux, c'est pourquoi, dans plusieurs quartiers, la
limitation de la durée du stationnement sur le domaine public apparalt nécessaire.
Cette limitation doit pourtant également tenir compte de la demande en
stationnement des clients-visiteurs et des habitants.

Offre en stationnement

La définition de I'offre de stationnement s’est faite sur la base d'un recensement effectué
par les soins de la commune. Ce recensement comprend les renseignements suivants :

- le nombre de places par rue,
- le nombre de places dans les parkings souterrains,

- le nombre de places pour certains équipements caractéristiques.

Pour chacune de ces informations, une distinction a été faite entre :
- les places a usage priveé sur le domaine privé (privées s/prive),

- les places a usage public sur le domaine privé (publiques s/prive),
- les places publiques sur voirie (publiques s/vairie),

- les places publiques dans les parkings (publiques parking).

Des recensements plus détaillés ont ensuite été réalisés par le bureau team+, en fonction
des besoins liés a I'étude, dans les quartiers ou des incohérences notoires apparaissaient
(Villars-Vert, Les Daillettes, Eaux-Vives, Pépiniere, Petit-Moncor, Village ainsi que
quelques équipements caractéristiques). Une enquéte a également été réalisée pour
connaltre plus précisément I'offre et la demande dans le secteur industriel de Moncor.
Pour les autres secteurs, le recensement communal est resté la référence pour
I'établissement de |'offre. Les valeurs annoncées ne tiennent pas compte du parcage lié
aux zones d'habitations de faible densité. Les chiffres recensés permettent toutefois une
bonne évaluation des problemes qui conduisent a la nécessité de mesures bien réelles.
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Demande en stationnement

Données de base et méethode générale

La demande ou les besoins en stationnement ont été estimeés sur la base des données a
disposition, a savoir :

- le nombre de ménages par immeuble pour les habitants,
- le type d'activités et leur localisation sur le territoire communal,

- des données caractéristiques a certaines activités (nombre de classes, d'employés, de
places assises, ...),

- le nombre actuel de cases de stationnement pour certains équipements.

Pour le diagnostic, les besoins en stationnement ont été estimés selon le réglement
communal d'urbanisme (RCU, art. 31). Dans I'impossibilité d'établir ces besoins sur la
base des surfaces brutes de plancher ou des surfaces de vente, les calculs ont été faits
sur la base des valeurs minimales de ce reglement et en fonction du type d'activité. Les
hypotheses de calcul sont explicitées dans les chapitres suivants.

Cette maniere de faire permet de détecter, au niveau du diagnostic, les carences
véritablement effectives en cases de stationnement. Elle correspond par ailleurs a une
vision nouvelle de dimensionnement de |'offre en stationnement visant a augmenter la
part modale des transports publics en influencant le comportement des usagers ainsi
qu'a limiter le nombre trop élevé de voitures par ménage (politique appliquée dans le
cadre de I'élaboration du PAD Cormanon-Est).

Besoins pour les habitants

Dans l'estimation des besoins pour habitants, les batiments de 2 ménages ou moins
n'ont pas été pris en compte partant du principe qu'il s'agissait d'équipements de type
"villa" pour lesquels la demande en stationnement était satisfaite de maniere autonome,
au niveau de la parcelle (exception faite pour les zones d'habitat groupé). Dans les
quartiers d'habitations individuelles présentant un déficit en cases, des vérifications in
situ ont été faites sur les batiments de 3 a b ménages pour vérifier si I'offre était
adéquate.

Pour le reste, les besoins pour habitants ont été estimés a 1 place par ménage.
L'importance de la carence ou de |'excédent de places a été ensuite évaluée selon le type

de quartier (habitat groupé ou individuel, style et grandeur des appartements, ...).

Finalement, les besoins pour visiteurs ont été estimés a 10% de la demande pour
habitants.
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Besoins pour les activites

Les activités ont été divisées en sept catégories :

les commerces avec peu de clients (petite entité de vente, ...),

les commerces avec beaucoup de clients (boulangerie, boucherie, ...),

les services avec peu de clients (bureaux d'architectes / ingénieurs, assurances, ...),
les services avec beaucoup de clients (salons de coiffure, médecins, ...),

I'artisanat et I'industrie,

les hotels et les cafés-restaurants,

N ook wd -

les batiments d'utilité publique.

Les hypotheses de calcul sont résumeées dans le tableau ci-dessous. Elles sont détaillées
ensuite pour les batiments d'utilité publique. Il est a noter que ces valeurs, basées sur
I'application de la norme SN 640 290, ont été utilisées pour les petites entités d'activité
qui ne dépassent a priori pas la limite des 80 m? de surface, inscrite dans le RCU (art. 31).
Pour les autres', une analyse particuliére a été faite in situ pour évaluer si les besoins en
stationnement étaient satisfaits ou non.

RCU Hypothéses
employés \ clients employés | clients
Commerces avec peu de clients 1 pl. pour 20 m” de surface de vente 1 place 1 place
2 places

Commerces avec beaucoup de clients | 1 pl. pour 10 m? de surface de vente 1 place
ou plus selon surface|

Services avec peu de clients 1pl. /80 e 20% 1 place 1 place
Services avec beaucoup de clients 1pl. /80 me 50% 1 place 2 places
ou plus selon surface|
Artisanat / industrie idem services
Hotels / restaurants / cafés i 1pl./74pl a§swses i 1pl./74pl a§swses
Tpl. /2 lits Tpl. /2 lits
Utilité publique selon type d'établissement

Besoins en stationnement pour 1'église et le cimetiere

Pour identifier les besoins de I'église et du cimetiere, il a été tenu compte de I'expérience
communale. Les parkings du cimetiére et de I'’Ancienne Ecole satisfont les besoins de
base (services religieux et visites). Des solutions doivent par contre étre trouvées pour
assurer le parcage des véhicules en cas de manifestations exceptionnelles (enterrements,
mariages, communions, concerts, ...) d'une part et pour garantir que ces parkings soient
effectivement occupés par les utilisateurs de ces équipements d'autre part (voir fiche
"Pré de I'lle", chap. ).

"Il s'agit principalement de la STEP, des cafés-restaurants du Pont de la Glane et du Chamois, du Centre
des Dailles, de Notre-Dame de la Route, des homes et foyers, des garages et stations services ainsi que de
I'ensemble des activités dans le secteur 6A.
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Besoins pour les écoles

Le besoin en stationnement pour les écoles a été fixé a 1,2 case par classe pour tenir
compte du personnel complémentaire (direction, secrétariat, maitres spécialisés, ...).

Besoins pour 'administration communale et la poste

Le besoin en stationnement pour I'administration communale s'est fait sur la base de la
norme SN 641400, c'est-a-dire 0.6 case par place de travail pour les employés et 0.2
cases par place de travail pour les visiteurs.

La poste de Cormanon compte trois guichets. On peut estimer a environ 10 employés le
personnel nécessaire au fonctionnement de cet équipement (employés de bureau +
facteurs). Le besoin en stationnement s'est également fait sur la base de la norme
SN 641400, c'est-a-dire 0.6 case par place de travail pour les employés et 0.4 cases par
place de travail pour les clients.

Bilan offre/demande par secteur, diagnostics et mesures

Les bilans offre/demande détaillés par quartier figurent en annexe de ce chapitre. Les
bilans récapitulatifs sont réesumés dans le plan de la page suivante. lls sont par ailleurs
indiqués dans les fiches par quartier (chapitre 5) ainsi que le diagnostic et les mesures
retenues en matiere de stationnement.
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Plan récapitulatif des bilans
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Les parkings publics

Les mesures particulieres concernant les parkings publics sont traitées dans les fiches par
quartier. Le tableau ci-dessous rappelle les différentes mesures qui touchent les parkings
publics. lls sont par ailleurs localisés sur la planche de la page 4.13.

Quartier Parking Mesures
Le Guintzet | Le Guintzet Tarification favorisant une rotation rapide
des véhicules et étude concernant les be-
soins en stationnement pour |'extension
de la zone sportive
Hopital _
Meilleure organisation du parkin
Cormanon | Ecole de Cormanon ©org u b 9 ,
Affectation des places visiteurs/employés
Cormanon Est -
Le Bugnon | Centre commercial des Dailles |-
Petite Fin Les Bouvreuils Mise a durée limitée
Les Centre commercial Carrefour -
Echelettes
Centre . . Liaison piétonne avec
. Parking du centre sportif P .
sportif le parking de la Fontaine
Pré de I'lle | Cimetiere Mise a durée limitée
Meilleure signalisation, liaison
La Grange ] ‘
piétonne avec le centre sportif
Ancienne Ecole Mise a durée limitée

Les parkings d'échange

Les solutions apparaissent tres clairement pour Villars-sur-Glane si I'on tient compte de la
planification régionale (Plan général de la CUTAF) et des criteres principaux,
indispensables au bon fonctionnement de ces équipements, a savoir :

- la proximité directe avec une ligne performante (cadence minimale de 10"),

- la localisation avant les contréles d'acces a I'agglomération ou avant les perturbations

importantes sur le réseau,

- I'absence de possibilité de stationner plus proche de la destination,

- un court trajet entre le véhicule privé et l'arrét de bus,

- la tarification,
- la proximité avec un commerce.
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Les sites a retenir en priorité sont les suivants (voir également la planche page 4.13) :

- le secteur de Bertigny avec un acces le plus direct possible a I'autoroute et la
prolongation de la ligne 3,

- le parking de Carrefour en relation avec la ligne 2,
- le secteur de la route de la Glane en relation avec la ligne b,

- le secteur proche de la gare de Villars-sur-Glane, en relation avec les trains régionaux.

Le site de Cormanon-Est, en relation avec la ligne 5 voire la Dort-Verte & long terme, fait
également partie des sites potentiels. Il peut étre envisagé en soutien a celui de Carrefour
en ce qui concerne les origines des pendulaires concernés. Il n'est par contre pas optimal
en ce qui concerne son accessibilité depuis les origines arrivant par la route de la Glane. |l
ne remplace donc en aucun cas le secteur de la route de la Glane. Par ailleurs, le trafic
qu'il génere pourrait étre en conflit avec le trafic local (voir principe P3, p. 4.5).

Concept de stationnement a durée limitée

Dans plusieurs quartiers ou secteurs, on observe la nécessité de limiter la durée de
stationnement sur voirie ou dans certains parkings publics, le but étant de dissuader
I'utilisation de ces places de parc par les pendulaires (parking d'échange "sauvage") ou
par les habitants (mauvaise utilisation du stationnement sur domaine privé) et surtout de
les rendre plus disponibles pour les visiteurs et les clients.

Un systéme de parcage a durée limitée est donc introduit dans les quartiers ou cela est
nécessaire (voir fiches par quartier — chapitre b). Dans un premier temps, il n'est pas
prévu que le stationnement soit payant sur voirie. Par ailleurs, la mise en place de
systemes de macarons (vignettes) pour les habitants n'est, pour I'heure, pas envisagée
car elle serait contre-productive dans la majorité des quartiers.

Dans la plupart des cas, la zone bleue, de trop courte durée, n'est pas adaptée. L'entrée
en vigueur du nouveau disque de stationnement permettant plus de souplesse au niveau
de la durée de stationnement, la durée du stationnement est fixée a trois heures. Cette
durée exclut un stationnement durant toute une journée ou une matinée. Elle permet par
contre le stationnement des habitants dans les plages non réglementées. La
réglementation sera valable les jours de semaine (lundi & vendredi) de 8n00 & 18h30.

Dans des cas particuliers ou le stationnement est destiné avant tout a une clientele

commerciale ou de services, cette durée sera abaissée localement, en fonction du type
d'établissements en présence.
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Plan des parkings
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Mise en oeuvre

La réalisation des mesures de stationnement se fera en coordination avec les mesures
lices a la modération de trafic (voir chapitre 7 « Plan d'actions » et chapitre 2 « Mise en
ceuvre », page 2.14.

Reglementation sur le domaine privé

Afin d'atteindre les objectifs généraux relatifs au stationnement (selon art. 25b RelLATeC)
et notamment une meilleure utilisation des transports publics a long terme, des
modifications du reglement communal d'urbanisme (RCU) doivent étre envisagées.
Celles-ci sont en cours, dans le cadre de la révision du Plan d’aménagement local (PAL).

Ces modifications peuvent en outre se faire de maniere ciblée sur les différents quartiers
afin de résoudre leurs problemes propres. Ces modifications concernent plus
particulierement les points suivants :

- la diminution de I'offre par logement (politique incitative visant a limiter le nombre de
voiture par ménage) avec des recommandations sur la tarification des places privées
liges a ces logements,

- des regles plus précises pour les besoins en stationnement des activités (par secteur et
en fonction de I'offre de transport public),

- des regles favorisant l'utilisation complémentaire du stationnement pour plusieurs
activités (notamment activités diurnes/nocturnes et privées/publiques)

- des regles favorisant la création de cases pour les deux-roues (cycles et deux-roues
motorisés),

- des recommandations sur I'aménagement des parkings souterrains visant a garantir la
sécurité de leurs usagers, notamment en ce qui concerne leur utilisation nocturne.
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Commune de Villars-sur-Glane
Plan directeur du stationnement - Bases

Annexe

Tableaux des bilans offre/demande par quartier
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VILLARS-SUR GLANE - Plan directeur du stationnement

Bilan de stationnement - Secteur Bertigny

Besoins pour habitants Besoins pour emplois Places privées recensées Bilan Places publiques recensées Remarques
Rue Ménages Places Places visit. | Places empl. Places clients| Privées s/privé Publiques s/privé| Hab./lempl. Visit./clients| Publiques s/voirie Publiques parkings
Villars-Vert
Charmilles 22 6 1 5 0 -1 1 8
Villars-Vert 627 622 62 423 19 -199 -43 50 48 48 = parking école
Total Villars-Vert 649 628 63 20 14 423 13 -225 -64 58 48 Besoins emplois estimés

sans garages

Belvedére
Belvédere 105 105 11 0 0 -105 -1
Redoute 140 140 14 291 56 151 42 32 Recensement Belvédére+Redoute
Villars 1 - - 0 0 - -
Total Belvedére 246 245 25 14 22 291 56 32 9 32 Besoins emplois : sans garage
Le Guintzet (ss hépital)
Cardinal Journey 66 66 7 - - - -
Jean-Paul I 57 52 5 - - - - 155 Besoins centre sportif satisfaits par offre publique
Pensionnats 3 - - - - - -
Total Le Guinzet 126 118 12 172 52 155




VILLARS-SUR GLANE - Plan directeur du stationnement

Bilan de stationnement - Secteur Cormanon

Besoins pour habitants Besoins pour emplois Places privées recensées Bilan Places publiques recensées Remarques
Rue Ménages Places Places visit. | Places empl. Places clients| Privées s/privé Publiques s/ privé] Hab./lempl. Visit./clients| Publiques s/voirie Publiques parkings
Fenetta
Fenetta 42 3 1 0 0 -3 -1
Total Fenetta 42 3 1 7 7 0 0 -10 -8
Eaux-Vives
Bel-Air 54 54 5 57 4 3 -1 3
Eaux-Vives 58 33 3 20 2 -13 -1 5 26 26 = Notre Dame de la Route
Fort-St-Jacques 97 83 8 73 5 -10 -3 11
Villars 57 49 5 60 20 11 15
Total Eaux-Vives 266 219 21 8 9 210 31 -17 1 19 26
Hameau et école
Cormanon (Ecole) - - - a7 12 30 39 - -
Cormanon (hameau) 17 7 1 1 1 10 0 2 -2
Total Hameau et école 17 7 1 48 13 40 39 -15 25

de Cormanon




VILLARS-SUR GLANE - Plan directeur du stationnement

Bilan de stationnement - Secteur Les Dailles

Besoins pour habitants Besoins pour emplois Places privées recensées Bilan Places publiques recensées Remarques
Rue Ménages Places Places visit. | Places empl. Places clients| Privées s/privé  Publiques s/privé| Hab./lempl. Visit./clients | Publiques s/voirie Publiques parking
Le Bugnon
Beaulieu 64 64 6 81 16 17 10 25
Bugnon (Rte) 410 402 40 518 35 116 -5
Coteau 250 237 24 305 75 68 51 53
Dailles 139 133 13 170 14 37 1 70
Total Le Bugnon 863 836 83 20 40 1074 140 218 17 148 -
Les Rochettes
Cerisiers 44 44 4 72 9 28 5 60 60 = Biolley
Coteau 4 4 1 0 0 -4 -1
Eglantiers 8 8 1 0 0 -8 -1
Marronniers 25 25 2 0 0 -25 -2
Murets 5 5 1 0 0 -5 -1
Payerne 18 18 2 0 0 -18 -2
Peupliers 60 60 6 0 0 -60 -6
Pins 25 25 2 0 0 -25 -2
Platanes 43 43 4 160 34 117 30
Résidence 53 53 5 71 0 18 -5
Soleil 29 29 3 0 0 -29 -3 45 45 = Ecole des Rochettes
Total Les Rochettes 314 314 31 36 21 303 43 -47 -9 105 Besoins emplois sans Centre des Dailles
Parking école compense le déficit en cases
La Pépiniére
Bugnon (Imp.) 6 - - - - - -
Dailles 14 - - - - - -
La Forét 28 4 1 0 0 -4 -
Payerne 19 9 1 8 2 1
Pépiniére 27 - - - - - -
Soleil 5 - - - - -
Total La Pépiniére 99 13 2 3 3 8 2 -8 -3




VILLARS-SUR GLANE - Plan directeur du stationnement

Bilan de stationnement - Secteur Les Daillettes

Besoins pour habitants Besoins pour emplois Places privées recensées Bilan Places publiques recensées Remarques
Rue Ménages Places Places visit. | Places empl. Places clients| Privées s/privé Publiques s/ privé] Hab./lempl. Visit./clients| Publiques s/voirie Publiques parkings
Les Daillettes
Bouvreuils 9 3 1 2 0 -1 -1 16
Cimes 8 3 1 2 0 1 1
La Glane 172 150 16 147 46 -3 30
La Grangette 51 37 4 46 2 9 -2
Total Les Daillettes 240 193 22 38 77 197 48 -34 -51 0 16
Planafaye
Planafaye 64 16 2 16 0 0 -2
Total Planafaye 64 16 2 6 6 16 0 -6 -8
Petite Fin
Cormanon (Rte) 35 18 2 20 1 2 -1
Florimont 12 3 1 0 0 -3 -1
Martinets 36 2 0 0 0 -2 0 54 54 = besoins du home
Petite-Fin 17 4 1 0 0 -4 -1
Total Petite Fin 100 27 4 6 6 20 1 -13 -9 54 Besoins emplois estimés sans home




VILLARS-SUR GLANE - Plan directeur du stationnement

Bilan de stationnement - Secteur Moncor

Besoins pour habitants Employés Besoins pour emplois Places privées recensées Bilan Places publiques recensées Remarques
Rue Secteur| Ménages Places Places visit.| recensés Places empl. Places clients Privées s/privé  Publiques s/privé| Hab./empl. Visit./clients| Publiques s/voirie Publiques parkings
Cité-Moncor
Moncor 178 171 20 58 35 12 204 58 -2 26
Petit-Moncor 155 93 31 224 20 131 -1 0 0
Total Cité-Moncor 178 171 20 213 128 43 428 78 129 15 0 0
Moncor
Chandolan 33 20 6 35 3 15 -3 41 0
Biches 648 389 130 602 38 213 -92 0 0
Moncor 361 217 73 240 59 23 -14 0 0
Petit-Moncor 325 195 65 493 45 298 -20 0 0
Total Moncor 0 - - 1367 821 274 1370 145 549 -129 41 0




VILLARS-SUR GLANE - Plan directeur du stationnement

Bilan de stationnement - Secteur Platy

Besoins pour habitants Besoins pour emplois Places privées recensées Bilan Places publiques recensées Remarques

Rue Ménages Places Places visit. | Places empl. Places clients| Privées s/privé Publiques s/ privé| Hab./lempl. Visit./clients| Publiques s/voirie Publiques parkings

Le Coulat

Blés d'Or 71 71 7 102 3 31 -4

Centre Sportif 22 22 4 64 0 42 -4 env. 10 logements en construction

Coulat 3 - - - - -

Préalpes 12 12 1 2 6 -10 5 32 32 = Foyer Ste-Camille

Grand-Clos 13 - - - - -

Sources 15 - - - - -

Verger total 117 113 11 101 0 -12 -11 23

Total Le Coulat 253 218 23 5 17 269 9 46 -31 23 32 Besoins emplois estimés sans le
foyer Ste-Camille

Platy

Berra 12 - - - - - -

Blés d'Or 5 - - - - - -

La Combert 10 - - - - -

Couchant 43 6 1 0 0 -6 -1

Ecoles 4 - - - - - -

La Ferme 32 - - - - - -

Gibloux 13 3 1 0 0 -3 -1

Martinets 8 3 1 27 8 24 7 28

Qisillons 16 3 1 0 0 -3 -1

Platy total 140 79 8 131 23 52 15 24

La Prairie 14 - - - - - -

Pré-Vert 13 - - - - - -

Total Platy 310 94 12 50 22 158 31 14 -3 52 0 Déficit di aux besoins de école,
administration et poste (parkings = 69)

Pont de la Glane Pour Baechler et le Pont de la

La Glane 20 10 1 32 47 50 45 8 -3 Glane, les besoins ont été estimés

sur la base de I'offre



VILLARS-SUR GLANE - Plan directeur du stationnement

Bilan de stationnement - Secteur Village

Besoins pour habitants

Besoins pour emplois

Places privées recensées

Bilan

Places publiques recensées

Remarques

Rue Ménages Places Places visit. | Places empl. Places clients Privées s/privé  Publiques s/privé| Hab./lempl. Visit./clients| Publiques s/voirie Publiques parking

Le Croset

Croset 16 - - 0 0

Foyards 13 6 1 3 0 -3 -1

Lauriers 6 3 1 0 0 -3 -1

Matran 25 - - 0 3

Pré de I'Etang 40 17 2 13 0 -4 -2

Total Le Croset 100 26 4 4 4 16 3 -14 -5

Ste-Apolline

Ste Apolline 12 9 1 1 1 5 0 -5 -2 Les besoins de la STEP sont satisfaits

Pré de I'lle

Eglise 37 35 4 34 16 -1 12 100 Ecole (26), cimetiere (24), parking (50)

La Fontaine 88 88 9 81 17 -7 8

Préalpes 24 13 1 7 28 -6 27 y c. 25 pl. restaurant du Chamois

Rochettes 5 3 1 0 0 -3 -1

Total Pré de I'lle 154 139 15 6 41 122 61 -23 5 100 Besoins Ancienne Ecole, église et cimetiére
non comptés

Belle Croix

Belle-Croix (Pde) 8 - - - - - -

Belle-Croix (Rte) 15 - - - - - -

Gerbey 18 - - - - R -

Préalpes 2 - - - - - -

Pré de I'lle 8 - - - - - -

Rochettes 17 7 1 4 1 -3 0

Villamont 3 3 1 2 1 -1 0

Total Belle Croix 71 10 2 4 4 6 2 -8 -4




Plan directeur du stationnement
Fiches par quartier

Eléments liants



Commune de Villars-sur-Glane

Plan directeur du stationnement

Les Dailles : Le Bugnon 5.1
La Pépiniéere 5.2
Les Rochettes 53
Village : Le Croset 5.4
Ste-Apolline 5.5
Pré de I'lle 56
Belle Croix 57
Moncor : Moncor 58
Cité Moncor 59
Platy : Le Coulat 5.10
Platy 511
Pont de la Glane 512
Bertigny : Villars-Vert 5.13
Le Guintzet 514
Belvedeére 515
Cormanon : Eaux-Vives 516
Fenetta 517
Hameau et
Ecole de Cormanon 518
Les Daillettes : Petite Fin 519
Les Daillettes 5.20

Planafaye 5.21



Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé 1074
Places publiques sur domaine privé 140
Places publiques sur voirie 148
Places dans des parkings publics -
Besoins en stationnement

Ménages (total) 863
Ménages (comptabilisés dans les besoins) 836
Besoin en cases de stationnement habitants 836
Besoin en cases de stationnement visiteurs 83
Besoin en cases de stationnement employés 20
Besoin en cases de stationnement clients 40
Bilan

Satisfaction des besoins habitants et employés | 218
Satisfaction des besoins visiteurs et clients 17
Places publiques (voirie et parkings) 148

Diagnostic

> Le quartier du Bugnon est un quartier d’habitats collectifs de relativement haut standing.

> On n’ y recense que peu d’emplois (services, un commerce, un restaurant et quelques
artisans).

» Ce quartier est desservi par la ligne 2, performante et de bonne fréquence (7,5’).

P Le bilan de stationnement fait apparaitre un excédent d’environ 200 places privées a
usages des habitants alors que les besoins pour les visiteurs sont bien satisfaits.

> A ce bilan positif s’ajoute une offre de 148 places illimitées sur voirie. Aucune analyse a ce
jour n'a permis de démontrer une utilisation abusive de cette offre par des pendulaires,
mais elle est a craindre avec la mise en place des mesures CUTAF.

> Le bilan largement positif en cases pour habitants doit étre relativisé dans le sens ou cette
offre correspond a un coefficient de 1.28 cases/ménage, ce qui ne parait pas extréme dans
ce type de quartier, méme en tenant compte de la desserte performante en transports
publics.

Objectifs

> Favoriser I'utilisation de l'offre privée par les habitants

» Eviter le parcage abusif de pendulaires en direction du centre de 'agglomération (parking
d’échange sauvage)

Stationnement : mesures

» Mise en zone a durée limitée de I'offre sur voirie
Avantages: empéche le parking d’échange sauvage et le stationnement de longue durée
des résidents, maintient une offre conséquente pour visiteurs (et habitants) le
soir et les jours fériés
Risque: utilisation par les habitants de la voiture au lieu du bus en l'absence de
solutions de parcage (limité par les mesures CUTAF au centre)

» Diminution partielle de I'offre sur voirie par une action combinée de réaménagement des
chaussées (Dailles, Coteau)

» Tentative de contrble des tarifs pour les places privées a usage des habitants
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Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé 269
Places publiques sur domaine privé 9
Places publiques sur voirie 23
Places dans des parkings publics -
Besoins en stationnement

Ménages (total) 253
Ménages (comptabilisés dans les besoins) 218
Besoin en cases de stationnement habitants 218
Besoin en cases de stationnement visiteurs 23
Besoin en cases de stationnement employés 5
Besoin en cases de stationnement clients 17
Bilan

Satisfaction des besoins habitants et employés 46
Satisfaction des besoins visiteurs et clients -31
Places publiques (voirie et parkings) 23

Diagnostic

P Le bilan fait apparaitre un déficit en places pour clients / visiteurs.

P Le bilan positif pour les habitants ne peut étre exploité pour combler ce déficit, car il
correspond a une réserve en prévision de la construction de batiments locatifs a la rue du
Centre sportif.

» A la rue du Verger, les places sont occupées en permanence, vraisemblablement par des
habitants.

» A la rue des Martinets, les places sur voirie sont "improvisées" (pas de marquages).

Objectifs

p Offrir des possibilités de parcage aux visiteurs

Stationnement : mesures

P Mise en zone a durée limitée (3heures) des places sur voirie (signalisation de zone)
P> Marquage réglementé de cases a la rue des Martinets
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Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé 158
Places publiques sur domaine privé 31

Places publiques sur voirie -

Places dans des parkings publics -

Besoins en stationnement

Ménages (total) 310
Ménages (comptabilisés dans les besoins) 94
Besoin en cases de stationnement habitants 94
Besoin en cases de stationnement visiteurs 12
Besoin en cases de stationnement employés 50
Besoin en cases de stationnement clients 22
Bilan

Satisfaction des besoins habitants et employés 14

Satisfaction des besoins visiteurs et clients

Places publiques (voirie et parkings)

Diagnostic

P Le quartier du Platy est un quartier résidentiel.
P Les besoins en stationnement y sont satisfaits.
P La rue du Platy jouxte le secteur de la route de la Glane ou un déficit en cases est relevé.

Objectifs

Stationnement : mesures

P Mise en zone a durée limitée (3 heures) des cases situées a la rue du Platy (signalisation
de zone)
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Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé 50
Places publiques sur domaine privé 45
Places publiques sur voirie -
Places dans des parkings publics -
Besoins en stationnement

Ménages (total) 20
Ménages (comptabilisés dans les besoins) 10
Besoin en cases de stationnement habitants 10
Besoin en cases de stationnement visiteurs 1

Besoin en cases de stationnement employés 32
Besoin en cases de stationnement clients 47
Bilan

Satisfaction des besoins habitants et employés 8
Satisfaction des besoins visiteurs et clients -3

Places publiques (voirie et parkings)

Diagnostic

P Le quartier du Pont de la Glane ne pose globalement pas de probleme.

P La création d'un giratoire au carrefour de la route de Condoz entraine la suppression de
places pour le restaurant.

Objectifs

P Maintenir une offre de stationnement nécessaire a la bonne exploitation du restaurant

Stationnement : mesures

P Organiser mieux le stationnement lié au restaurant de la Glane sur le bas de la parcelle

P Prévoir un aménagement plus intégré de cet équipement en relation avec la création du
carrefour-giratoire définitif
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Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé 423
Places publiques sur domaine privé 13
Places publiques sur voirie 58
Places dans des parkings publics 48
Besoins en stationnement

Ménages (total) 649
Ménages (comptabilisés dans les besoins) 628
Besoin en cases de stationnement habitants 628
Besoin en cases de stationnement visiteurs 63
Besoin en cases de stationnement employés 20
Besoin en cases de stationnement clients 14
Bilan

Satisfaction des besoins habitants et employés | -225
Satisfaction des besoins visiteurs et clients -64
Places publiques (voirie et parkings) 106

e,

Diagnostic

P Le quartier de Villars-Vert est un quartier d’habitations de haute densité, avec trés peu
d’emplois et un seul commerce.

b Le déficit en places pour habitants y est trés important. Méme ['utilisation des cases sur
voirie et du parking de I'école le soir ne suffisent pas a combler ce manque.

b A part I'offre sur voirie, déja trés prise par les habitants, on reléve quasiment aucune offre
pour les clients / visiteurs.

P> Le recensement de l'offre a pris en compte tous les garages-boxes existants. On peut
toutefois relever que certains sont utilisés a d’autres fins que le stationnement et que
d’autres ne semblent pas avoir été ouverts depuis longtemps.

Objectifs

» Trouver des solutions de parcage pour habitants (en tout cas nocturnes)
» Trouver des solutions de parcage pour les visiteurs
P Rendre plus attractif ce quartier

Stationnement : mesures

P> Mettre en zone a durée limitée (3 heures) les cases sur voirie et dans le parking de 'école
en faveur des visiteurs (signalisation de zone)

> Etudier les complémentarités d'usage le soir en relation avec la création d'un parking
d'échange dans le secteur de Bertigny

P Etudier une meilleure desserte du quartier par les TC en relation avec le développement
du secteur de Bertigny (prolongement ligne 3)

p Contrble de I'occupation des garages-boxes en tentant d’'impliquer les régies

P Accélérer la création du "socle" de Villars-Vert (dans le secteur de Bertigny) offrant des
places de stationnement pour les habitants
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Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé
Places publiques sur domaine privé
Places publiques sur voirie

Places dans des parkings publics

}1 72
}245

Besoins en stationnement

Ménages (total)

Ménages (comptabilisés dans les besoins)
Besoin en cases de stationnement habitants
Besoin en cases de stationnement visiteurs

Besoin en cases de stationnement employés

Besoin en cases de stationnement clients

126
118

172

Bilan

Satisfaction des besoins habitants et employés

Satisfaction des besoins visiteurs et clients

Places publiques (voirie et parkings)

155

Diagnostic

» L'hopital satisfait a ses besoins en stationnement (planification particuliere).

P Le quartier du Guintzet est principalement constitué de homes et de pensionnats; ces
établissement satisfont a leurs besoins.

P Le parking public sert au restaurant, aux équipements sportifs et aux manifestations
éventuelles; il semble toutefois étre également utilisé par les pendulaires.

Objectifs

Stationnement : mesures

P Prévoir une réglementation du parking en cas d'utilisation abusive par les pendulaires
(limitation dans le temps ou tarification)

P Adapter I'offre en stationnement aux développements futurs du secteur (centre sportif en
particulier)

e

Plan directeur
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Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé 291
Places publiques sur domaine privé 56
Places publiques sur voirie 32
Places dans des parkings publics 0
Besoins en stationnement

Ménages (total) 246
Ménages (comptabilisés dans les besoins) 245
Besoin en cases de stationnement habitants 245
Besoin en cases de stationnement visiteurs 25
Besoin en cases de stationnement employés 14
Besoin en cases de stationnement clients 22
Bilan

Satisfaction des besoins habitants et employés 32
Satisfaction des besoins visiteurs et clients 9
Places publiques (voirie et parkings) 32

e,

Diagnostic

> Le secteur du Belvédére est un secteur d’habitations avec un bon nombre d’activités de
type services (médecins en particulier).

P Au vu des résultats chiffrés, ce quartier ne semble pas poser de problemes majeurs.

P Ce quartier étant situé sur [l'itinéraire de la ligne 2, axe principal de la conception du
réseau CUTAF, il faut anticiper les probléemes de parcage sauvage qui pourraient survenir.

Objectifs

» Trouver des solutions pour éviter le stationnement des pendulaires durant la journée
P Assurer le stationnement des clients des services médicaux

Stationnement : mesures

P> Mise en zone a durée limitée (3 heures) des places sur voirie (signalisation de zone)
» Etudier la nécessité de la mise en place de cases pour handicapés

e

Plan directeur
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Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé 210
Places publiques sur domaine privé 31
Places publiques sur voirie 19
Places dans des parkings publics 26
Besoins en stationnement

IMénages (total) 266
Ménages (comptabilisés dans les besoins) 219
Besoin en cases de stationnement habitants | 219
Besoin en cases de stationnement visiteurs 21
Besoin en cases de stationnement employés
Besoin en cases de stationnement clients

Bilan

Satisfaction des besoins habitants et -17
lemployés 1
Satisfaction des besoins visiteurs et clients 45

Places publiques (voirie et parkings)

Diagnostic

P Le quartier des Eaux-Vives est un secteur d’habitations mixtes locatifs et villas.

P Au vu des résultats chiffrés, ce quartier ne semble pas poser de problemes majeurs
mais présente un léger déficit en cases pour habitants, notamment aux rues des
Eaux-Vives et Fort-St-Jacques.

b Ce quartier étant situé sur l'itinéraire de la ligne 2, axe principal de la conception du
réseau CUTAF, il faut anticiper les problémes de parcage sauvage qui pourraient
survenir.

Objectifs

P Trouver quelques solutions complémentaires pour le stationnement des habitants
P Trouver des solutions pour éviter le stationnement des pendulaires durant la journée

Stationnement : mesures

»Création de quelques zones a durée limitée a la Rue des Eaux-Vives (3 heures)

>Mise en zone a durée limitée des places sur voirie a la Rue Fort-St-Jacques
(coordonner la signalisation de zone avec Fribourg)

» Etudier des complémentarités d'utilisation avec la création éventuelle d’'un parking
d’échange a Belle-Croix
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Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé
Places publiques sur domaine privé

Places publiques sur voirie

Places dans des parkings publics

Besoins en stationnement

IMénages (total)

Ménages (comptabilisés dans les besoins)
Besoin en cases de stationnement habitants
Besoin en cases de stationnement visiteurs

Besoin en cases de stationnement employés

Besoin en cases de stationnement clients

42

- W w

N N

Bilan

Satisfaction des besoins habitants et
lemployés

Satisfaction des besoins visiteurs et clients

Places publiques (voirie et parkings)

Diagnostic

P Le quartier de la Fenetta est un quartier résidentiel (zone villas).
P Les besoins sont en principe satisfaits au niveau de la parcelle.

P-Un léger déficit apparait. Il est d0 au fait qu'aucun relevé de l'offre n'a été fait au
niveau des parcelles privées. Ce déficit peut néanmoins étre satisfait par du
stationnement libre sur voirie.

Objectifs

Stationnement : mesures

P Pas de signalisation de zone (possibilité de parcage sur voirie)
P En cas de mise en zone de rencontre, marquage de cases de stationnement
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Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé 40
Places publiques sur domaine privé 39
Places publiques sur voirie -
Places dans des parkings publics -
Besoins en stationnement
IMénages (total) 17
Ménages (comptabilisés dans les besoins)

Besoin en cases de stationnement habitants 7
Besoin en cases de stationnement visiteurs 1
Besoin en cases de stationnement employés| 48
Besoin en cases de stationnement clients 13
Bilan

Satisfaction des besoins habitants et -15
lemployés 25

Satisfaction des besoins visiteurs et clients

Places publiques (voirie et parkings)

Diagnostic

P Aucun probléme n'est a relever au hameau de Cormanon.

P Les besoins en stationnement sont globalement satisfaits a I'école de Cormanon, la
répartition des cases entre employés et visiteurs n'est par contre pas optimale.

Objectifs

»Mieux organiser le stationnement a I'école de Cormanon

Stationnement : mesures

»Marquer I'affectation des places

P Réserver des places pour visiteurs

P Trouver un arrangement avec la Poste pour mieux utiliser I'offre globale de
stationnement

» Etudier I'opportunité de la création de quelques cases de stationnement le long de la
rue de la Berra en coordination avec la modération du trafic
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Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé 20
Places publiques sur domaine privé 1
Places publiques sur voirie -
Places dans des parkings publics 54
Besoins en stationnement

Ménages (total) 100
Ménages (comptabilisés dans les besoins) 27
Besoin en cases de stationnement habitants 27
Besoin en cases de stationnement visiteurs 4
Besoin en cases de stationnement employés 6
Besoin en cases de stationnement clients 6
Bilan

Satisfaction des besoins habitants et employés | -13
Satisfaction des besoins visiteurs et clients -9
Places publiques (voirie et parkings) 54

Diagnostic

P Le quartier de la Petite Fin est un quartier essentiellement résidentiel (zone villas).
P Les besoins en stationnement sont en principe satisfaits au niveau des parcelles privées.

P Un léger déficit apparait toutefois. Il est partiellement di au fait qu'aucun relevé n'a été fait
au niveau de la parcelle.

P Le parking des Bouvreuils, proche du secteur commercial de la route de la Glane, ne
profite pas assez aux visiteurs/clients.

Objectifs

» Etudier le stationnement sur voirie
» Offrir quelques places sur voirie pour les visiteurs
p Faire profiter les visiteurs/clients du parking des Bouvreuils

Stationnement : mesures

P> Marquage de quelques places de stationnement a quelques endroits n'entravant pas la
visibilité et la sécurité des cheminements piétons (p. ex. dans le trongon perpendiculaire a
la rue de Martinets)

P Introduction d'une signalisation de zone
P Mise a durée limitée du parking des Bouvreuils
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Offre de stationnement Diagnostic Ir"IlL.-"._F.'i--!--C-'R.--E-_.'.Jr'TlH_F.

, N | ST
Places privées sur domaine privé 8 » Le quartier de la Pépiniére est un quartier résidentiel (zone villas).

Places publiques sur domaine privé 2 > Les besoins sont satisfaits au niveau de la parcelle. Plan directeur
du stationnement

Places publiques sur voirie -

Places dans des parkings publics -

Objectifs
Besoins en stationnement
Ménages (total) 99 Stationnement : mesures
Ménages (comptabilisés dans les besoins) 13
Besoin en cases de stationnement habitants 13 -
Besoin en cases de stationnement visiteurs 2
Besoin en cases de stationnement employés 3
Besoin en cases de stationnement clients 3
Bilan

\

Satisfaction des besoins habitants et employés
Satisfaction des besoins visiteurs et clients -3

Places publiques (voirie et parkings) -

7

LA PEPINIERE



Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé 197
Places publiques sur domaine privé 48
Places publiques sur voirie -

Places dans des parkings publics 16
Besoins en stationnement

Ménages (total) 240
Ménages (comptabilisés dans les besoins) 193
Besoin en cases de stationnement habitants 193
Besoin en cases de stationnement visiteurs 22
Besoin en cases de stationnement employés 38
Besoin en cases de stationnement clients 77
Bilan

Satisfaction des besoins habitants et employés | -34
Satisfaction des besoins visiteurs et clients -51
Places publiques (voirie et parkings) 16

Diagnostic

P Le secteur est un secteur mixte habitations-activités desservi par le bus 5 de fréquence
moyenne (20°).

P> En ce qui concerne les besoins pour habitants et employés, on assiste a une situation
tendue aux abords directs de la route de la Glane. Le déficit en places de parc est
partiellement comblé par l'offre située a la route du Platy ou I'on compte un excédent de

places privées a cet usage. Sur la route de la Glane, par contre, les places privées
satisfont juste et uniquement aux besoins des habitants.

P La situation est similaire pour le stationnement des clients / visiteurs.

p |l faut également relever que les abords de la route de la Glane ne sont constitués, et pour
cause, que de zones de parcage qui rendent ce lieu animé peu attractif.

» Ce quartier constitue I'entrée de I'agglomération depuis Bulle. Dans ce sens, il devrait étre
le siege d’un parking d’échange.

Objectifs

P Rendre plus attractif la centralité que représente ce quartier.
P Trouver des solutions de parcage nocturnes pour les habitants.
P Localiser un parking d’échange.

Stationnement : mesures

P Réaménager la Route de la Glane entre le pont CFF et la limite communale
Avantages: marquer l'entrée dans I'agglomération, rendre plus attractif ce secteur,
modeérer la circulation, organiser mieux le parcage
P Localiser un parking d’échange qui permette une utilisation complémentaire pour les
habitants (en coordination avec les futures constructions entre la route de la Glane et la rue
du Marteray)

p Prévoir la création de cases pour clients / visiteurs dans les réalisations futures
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Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé 16
Places publiques sur domaine privé -
Places publiques sur voirie -
Places dans des parkings publics -
Besoins en stationnement

Ménages (total) 64
Ménages (comptabilisés dans les besoins) 16
Besoin en cases de stationnement habitants 16
Besoin en cases de stationnement visiteurs 2
Besoin en cases de stationnement employés 6
Besoin en cases de stationnement clients 6

Bilan

Satisfaction des besoins habitants et employés
Satisfaction des besoins visiteurs et clients

Places publiques (voirie et parkings)

Diagnostic PILLARS 3R G ARE

| o Pl ]
P Le quartier de Planafaye est un quartier résidentiel.

> Les besoins en stationnement sont satisfaits au niveau de la parcelle. Plan directeur
du stationnement

Objectifs

Stationnement : mesures
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Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé 303
Places publiques sur domaine privé 43
Places publiques sur voirie -

Places dans des parkings publics 105
Besoins en stationnement

Ménages (total) 314
Ménages (comptabilisés dans les besoins) 314
Besoin en cases de stationnement habitants 314
Besoin en cases de stationnement visiteurs 31

Besoin en cases de stationnement employés 36
Besoin en cases de stationnement clients 21

Bilan

Satisfaction des besoins habitants et employés -47
Satisfaction des besoins visiteurs et clients -9

Places publiques (voirie et parkings) 105

Diagnostic

P Le quartier des Rochettes est un quartier essentiellement résidentiel (moyenne densité —
habitat groupé).

P Les parkings sont rassemblés en certains points.

» On observe un déficit relativement important pour les habitants et les employés.

Objectifs

» Trouver des solutions pour combler le déficit en places pour habitants, notamment le soir

Stationnement : mesures

» Aménager des places limitées dans le temps (3 heures) a la rue du Soleil (en cours)

» Mieux organiser le parking de I'école, étudier son ouverture aux habitants pour le soir et le
week-end
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Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé 16
Places publiques sur domaine privé 3

Places publiques sur voirie -

Places dans des parkings publics -

Besoins en stationnement

Ménages (total) 100
Ménages (comptabilisés dans les besoins) 26
Besoin en cases de stationnement habitants 26
Besoin en cases de stationnement visiteurs 4

Besoin en cases de stationnement employés 4

Besoin en cases de stationnement clients 4

Bilan

Satisfaction des besoins habitants et employés -14
Satisfaction des besoins visiteurs et clients -5

Places publiques (voirie et parkings)

Diagnostic

P Le quartier du Croset est un quartier essentiellement résidentiel (zone villas).
P Les besoins en stationnement sont en principe satisfaits au niveau de la parcelle.
» Un Iéger déficit apparait toutefois.

Objectifs

» Combiner dans la mesure du possible modération et offre de stationnement

Stationnement : mesures

» Etudier la possibilité de marquer quelques cases de stationnement en relation avec la
modération du trafic
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Offre de stationnement Diagnostic VILLARS-SR-6LANE

S

Places privées sur domaine privé 5 P Le quartier de Ste-Apolline est un quartier mixte habitat / activités.

Places publiques sur domaine privé - P Les besoins en stationnement y sont satisfaits. Plan directeur
Places publiques sur voirie - du stationnement
Places dans des parkings publics -

Objectifs

Besoins en stationnement - LIJ
Ménages (total) 12 O
Ménages (comptabilisés dans les besoins) 9 Stationnement : mesures <
Besoin en cases de stationnement habitants 9

Besoin en cases de stationnement visiteurs 1 - I
Besoin en cases de stationnement employés 1 I
Besoin en cases de stationnement clients 1

Bilan

Satisfaction des besoins habitants et employés
Satisfaction des besoins visiteurs et clients

Places publiques (voirie et parkings) -




Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé 122
Places publiques sur domaine privé 61
Places publiques sur voirie 0
Places dans des parkings publics 100
Besoins en stationnement

Ménages (total) 154
Ménages (comptabilisés dans les besoins) 139
Besoin en cases de stationnement habitants 139
Besoin en cases de stationnement visiteurs 15
Besoin en cases de stationnement employés 6
Besoin en cases de stationnement clients 41
Bilan

Satisfaction des besoins habitants et employés | -23
Satisfaction des besoins visiteurs et clients 5
Places publiques (voirie et parkings) 100

Diagnostic

P Le quartier du Pré de I'lle est un quartier mixte habitations-activités.

P Le déficit en places pour habitants et employés ne semble pas problématique dans la
pratique. Le besoin pour visiteurs et clients est quant a lui satisfait.

P Les problemes dans ce secteur sont plus liés aux activités sociales et religieuses, les
parkings de I'Ancienne Ecole et du cimetiére ne satisfaisant pas les besoins de pointes
liées a I'Eglise, ceci d’autant plus que le parking du cimetiére fait souvent 'objet d’'une
occupation partielle liée au manque de places pour visiteurs dans les quartiers voisins.

b Il faut également relever les manifestations liées a la Grange dont les participants utilisent
le parking du méme nom.

P Ce quartier est desservi par la gare qui sera amenée a jouer un role plus régional dans le
contexte de la CUTAF.

Obijectifs

» Trouver des solutions complémentaires de parcage pour les manifestations liée a IEglise
et éviter 'occupation inappropriée des parkings de I’Ancienne Ecole et du cimetiére

P Garantir les besoins de stationnement liés a la Grange
P Localiser un parking d’échange proche de la gare

Stationnement : mesures

P Mettre a durée limitée le parcage le long de la rue du Soleil (projet en cours de réalisation)

» Empécher le stationnement génant dans le parking du cimetiere (introduction d’'une durée
limitée du stationnement)

P Mieux signaler le parking de la Grange qui satisfait a des usages complémentaires: parking
d’échange, besoins liés a la Grange et au Centre sportif
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Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé 6
Places publiques sur domaine privé 2
Places publiques sur voirie -
Places dans des parkings publics -
Besoins en stationnement

Ménages (total) 71
Ménages (comptabilisés dans les besoins) 10
Besoin en cases de stationnement habitants 10
Besoin en cases de stationnement visiteurs 2
Besoin en cases de stationnement employés 4
Besoin en cases de stationnement clients 4

Bilan

Satisfaction des besoins habitants et employés
Satisfaction des besoins visiteurs et clients

Places publiques (voirie et parkings)

Diagnostic

P Le quartier de Belle-Croix est un quartier résidentiel (zone villas).
P Les besoins en stationnement sont satisfaits au niveau de la parcelle.

P Le Iéger déficit est di au fait qu'aucun relevé de I'offre n'a été fait au niveau des parcelles
privées.
P Le bilan est néanmoins satisfaisant.

Objectifs

Stationnement : mesures

P Pas de signalisation de zone
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Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé
Places publiques sur domaine privé

Places publiques sur voirie

Places dans des parkings publics

1370
145
41

Besoins en stationnement

Ménages (total)

Ménages (comptabilisés dans les besoins)
Besoin en cases de stationnement habitants
Besoin en cases de stationnement visiteurs

Besoin en cases de stationnement employés

Besoin en cases de stationnement clients

821
274

Bilan

Satisfaction des besoins habitants et employés

Satisfaction des besoins visiteurs et clients

Places publiques (voirie et parkings)

549

-129

41

Diagnostic (effectué sur la base d'une enquéte auprés des entreprises)

P Les grandes et petites sociétés satisfont leurs besoins en stationnement pour employés.
» Certaines sociétés moyennes ne les satisfont pas.

P Globalement, I'offre en stationnement pour employés correspond a une case par employé;
elle est donc surévaluée.

P La conséquence évidente est que la répartition modale en faveur des TC est insignifiante,
malgré une desserte relativement bonne par la ligne 2 (passant toutefois en périphérie).

P Les besoins pour clients / visiteurs ne sont pas satisfaits malgré I'offre de 41 places
publiques sur voirie.

Obijectifs

P Rééquilibrer I'offre en stationnement entre employés et clients / visiteurs
» Augmenter I'utilisation des transports publics par les employés

Stationnement : mesures

P Mieux répartir les 41 cases sur voirie dans le quartier et limiter leur utilisation dans le
temps (durée limitée a 3 heures)

P Mieux desservir le quartier par les TC en relation avec la desserte du secteur de Bertigny

» Diminuer la possibilité de créer des places pour employés pour les futures entreprises (0,6
places par employé) et vérifier la possibilité de collaboration entre entreprises en matiere
de stationnement, dans le but de favoriser une utilisation accrue des transports publics
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Offre de stationnement

Places privées sur domaine privé 428
Places publiques sur domaine privé 78
Places publiques sur voirie —
Places dans des parkings publics -
Besoins en stationnement

Ménages (total) 178
Ménages (comptabilisés dans les besoins) 171
Besoin en cases de stationnement habitants 171
Besoin en cases de stationnement visiteurs 20
Besoin en cases de stationnement employés 128
Besoin en cases de stationnement clients 43
Bilan

Satisfaction des besoins habitants et employés 129
Satisfaction des besoins visiteurs et clients 15

Places publiques (voirie et parkings)

Diagnostic

P Ce quartier est un quartier mixte (activités au nord / habitat au sud). On y reléve la
présence d'un café-restaurant (Le Refuge) et de 'Espace-Moncor (théatre).

P L'offre en places privées pour employés y est trés importante. On peut relever un nombre
impressionnant de cases pour certaines entreprises.

P Dans le secteur nord, le stationnement est mal organisé (places non affectées, pas
d’indications pour les visiteurs, ...).

p L’offre pour le café-restaurant est insuffisante aux heures de forte affluence.
» Dans le secteur sud, I'offre pour les habitants et surtout les visiteurs est insuffisante.

Obijectifs

P Mieux organiser le stationnement
P Améliorer I'offre pour le café-restaurant
P Tenter de survenir aux besoins du secteur d'habitations au sud

P Analyser des solutions de mixité d'usage jour / nuit en relation avec I'offre importante du
secteur nord

Stationnement : mesures

P Mieux affecter les places et indiquer plus clairement les places réservées pour les visiteurs

» Entrer en négociation avec les propriétaires du complexe «Crédit-Suisse - Publicitas et
autres» pour étudier la possibilité de rendre partiellement public (et payant) leur parking en
surface, ce qui permettrait de résoudre les problemes du quartier de la Pépiniere, du café-
restaurant et de 'Espace-Moncor
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Plans directeurs de la modération et du stationnement
[llustrations
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Rue du Coteau

Rue des Dalilles

Rue de la Résidence
Chemin des Rochettes

Rue de Villamont

Rue des Préalpes (gare)

Carrefour Préalpes / Centre Sportif
Rue des Martinets — secteur ouest
Rue du Coulat / rue des Blés d'Or
Chemin du Verger
Chemin du Couchant

Rue du Platy Est

Rue de la Berra

Entrée dans la rue de Villars-Vert
Chemin des Eaux-Vives

Chemin de Bel-Air / Fort-St-Jacques
Rue de Marteray

Rue des Martinets — secteur est

Légende

Nouvelle arborisation

llot planté

Bitume de couleur

Cheminements piétons

m Matériau différencié (rampe, bande franchissable, etc.)

Carrefour surélevé

Ligne de marquage
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Plans directeurs de la modération et du stationnement
Devis estimatif des mesures
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Bases de l'estimation des colts

La présente estimation des co(ts concerne les différentes mesures de modération
prévues dans le cadre des plans directeurs de la modération et du stationnement de la
commune de Villars-sur-Glane.

Elle est faite sur la base des esquisses d'aménagement figurant dans le dossier
d'approbation des plans directeurs de la modération et du stationnement (chapitre 6).
Elle tient également compte des différentes portes de "zones 30" ne figurant pas sur ces
esquisses (non compris la porte de la rue des Biches).

Seules les interventions projetées sur ces esquisses ont été prises en compte pour cette
estimation. Il n'a pas été tenu compte des différents services (conduites industrielles,
eaux usees, eaux de surfaces, éclairage public,...), a priori tres peu touchés.

Il n'a pas été tenu compte de la mise en place d'un mobilier particulier dans les
aménagements, excepté aux entrées ou l'introduction d'un mobilier particulier a été prise
en compte.

Les installations de chantier ainsi que le poste "divers et imprévus" ont été estimeés a
environ 10% du colt des aménagements.

Les frais d'études (projet et direction des travaux) ainsi que les frais divers (dossiers, mise
a l'enquéte publique, émoluments,...) ont été estimés a 15%, respectivement 5% du
colt des aménagements.

Les montants calculés tiennent compte des prix 2002 et devront étre ajustés en fonction

de la date prévue pour la réalisation des travaux (renchérissement du co(t de
construction).
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Devis estimatif

Le devis estimatif établi ci-dessous comprend les bases de I'estimation des colts
présentées précédemment. Il comprend également les frais d'études (projet et direction
des travaux) et divers (dossiers, mise a I'enquéte publique, émoluments,...). La présente
estimation avoisinne les +- 20% du co(t total de I'ouvrage compte tenu du degré de
définition des aménagements projetés. Les montants indiqués sont TTC.

1. Secteur "Les Dailles"

Rue des Dailles

Construction de portes d'entrée avec trottoir continu et
mobilier unilatéral y compris marquage

Modification du carrefour intermédiaire, géométrie et
iI6ts latéraux avec végétation y compris marquage et
signalisation

Prolongation de trottoir, construction d'iléts latéraux,
création de surfaces latérales de stationnement en
pavés et gravillonage (poussier), introduction d'une
nouvelle arborisation, marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 370'000.00

Dans le cadre du programme 2004-2006, seules les portes et |‘arborisation dans le
trongon rectiligne seront mises en place.

Rue de la Résidence

Construction d'une porte d'entrée avec resserrement de
la chaussée et 16t latéral avec végétation y compris
marquage et signalisation

Construction d'un il6t latéral avec végétation,
introduction ponctuelle d'une arborisation, marquage et
signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 45'000.00

Dans le cadre du programme 2004-2006, Iilot lateral avec vegetation ne sera pas
construit.

report Fr. 415'000.00
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report Fr. 415'000.00

Porte Bugnon - Dalilles

Construction d'une porte d'entrée avec trottoir continu
et mobilier bilatéral y compris marquage

Colt de I'ouvrage Fr. 45'000.00

Dans le cadre du programme 2004-2006, une porte centrale simplifiee sera mise en
place.

Porte Soleil - Forét

Construction d'une porte d'entrée avec trottoir continu
et mobilier bilatéral y compris marquage

Colt de I'ouvrage Fr. 30'000.00

Dans le cadre du programme 2004-2006, une porte simplifiee sera mise en place.

Porte Soleil - Pépiniere

Construction d'une porte d'entrée avec trottoir continu
et mobilier unilatéral y compris marquage

Colt de I'ouvrage Fr. 30'000.00

Dans le cadre du programme 2004-2006, une porte simplifiee sera mise en place.

Co(t total des mesures pour "Les Dailles", montant TTC Fr. 520'000.00

[04 011 | 3.5 | octobre 04] b 7.5



2. Secteur "Village"

Chemin des Rochettes

Construction d'il6ts latéraux ponctuels, introduction
ponctuelle d'une arborisation, marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 20'000.00

Dans le cadre du programme 2004-2006, seule une porte simplifiee sera mise en
place a l'entrée depuis la route du Soleil

Rue de Villamont

Construction d'une porte d'entrée avec seuils,
resserrement et mise a niveau de la chaussée y compris
marquage et signalisation

Construction d'iléts latéraux ponctuels, introduction
d'une nouvelle arborisation, marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 150'000.00

Dans le cadre du programme 2004-2006, la rue de Villamont ne sera pas reameénageée.
Seule une porte simplifiee sera mise place a l'entrée de la rue de Belle-Croix.

Rue des Préalpes (gare)

Construction d'une porte d'entrée avec trottoir continu
et mobilier bilatéral y compris marquage

Aménagement de la place de la gare
Colt de I'ouvrage Fr. 150'000.00

Dans le cadre du programme 2004-2006, cette rue ne sera pas réaménagéee. Seule
une porte simplifiee sera mise en place.

Carrefour Préalpes — Centre sportif

Construction d'une porte d'entrée avec seuils, il6ts
centraux, berme centrale et mise a niveau de la
chaussée y compris marquage et signalisation.

Colt de I'ouvrage Fr. 225'000.00

Dans le cadre du programme 2004-2006, cet aménagement ne sera pas realise.

report Fr. 545'000.00
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report Fr. 545'000.00

Porte Préalpes — Pré de I'lle

Construction d'une porte d'entrée sans trottoir continu y
compris marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 10'000.00

Porte Matran — Pré de I'Etang

Construction d'une porte d'entrée sans trottoir continu y
compris marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 10'000.00

Porte Matran - Fovyards

Construction d'une porte d'entrée sans trottoir continu y
compris marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 10'000.00

Porte Matran - Lauriers

Construction d'une porte d'entrée sans trottoir continu y
compris marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 10'000.00

Porte Matran - Croset

Construction d'une porte d'entrée sans trottoir continu y
compris marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 10'000.00

CoUt total des mesures pour "Village", montant TTC Fr. 595'000.00
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3. Secteur "Platy"

Rue des Martinets (secteur ouest)

Construction d'une porte d'entrée avec trottoir continu
et mobilier bilatéral y compris marquage

Construction d'iléts latéraux ponctuels, création de
stationnement latéral, introduction d'une nouvelle
arborisation, marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 100'000.00

Dans le cadre du programme 2004-2006, seule une porte simplifiee sera mise en
place. Les cases de stationnement feront I'objet d’'un simple marquage.

Rue des Blés-d'Or / Route du Coulat

Construction d'une plateforme avec seuils et mise a
niveau de la chaussée avec enrobé teinté y compris
marquage et signalisation.

Colt de I'ouvrage Fr. 50'000.00

Chemin du Verger

Construction de portes d'entrée (Verger et Grand Clos)
avec trottoir continu et mobilier bilatéral y compris
marquage

Création de stationnement latéral, introduction d'une
nouvelle arborisation, y compris marquage et
signalisation, non compris revétement

Colt de I'ouvrage Fr. 75'000.00

Chemin du Couchant / Rue de la Ferme

Construction d'une porte d'entrée avec trottoir continu
et mobilier bilatéral y compris marquage

Construction d'iléts latéraux ponctuels, introduction
d'une nouvelle arborisation, marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 130'000.00

Dans le cadre du programme 2004-2006, la porte sera realisée de maniere simplifie.

report Fr. 355'000.00
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report Fr. 355'000.00

Rue du Platy

Construction d'une porte d'entrée latérale, construction
d'il6ts latéraux ponctuels, introduction d'une nouvelle
arborisation, marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 70'000.00

Rue de la Berra

Construction d'une porte d'entrée avec seuils et mise a
niveau de la chaussée y compris marquage et
signalisation

Construction d'iléts latéraux ponctuels, création de
stationnement latéral, introduction d'une nouvelle
arborisation, marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 265'000.00

Dans le cadre du programme 2004-2006, seules des portes simplifiees et du
marquage seront mis en place.

Porte Coulat - Sources

Construction d'une porte d'entrée avec trottoir continu
et mobilier unilatéral y compris marquage

Colt de I'ouvrage Fr. 30'000.00

Porte Martinets — Gibloux - Qisillons

Construction d'une porte d'entrée avec trottoir continu
et mobilier unilatéral y compris marquage

Colt de I'ouvrage Fr. 55'000.00

Dans le cadre du programme 2004-2006, des portes simplifiées seront mises en place.

Co(t total des mesures pour "Platy”, montant TTC Fr. 775'000.00
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4. Secteur "Bertigny"

Rue de Villars-Vert

Construction d'une porte d'entrée avec seuils, mise a
niveau de la chaussée et il6t latéral avec végeétation et
arborisation ponctuelle y compris marquage et
signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 65'000.00

Porte Villars - Charmilles

Construction d'une porte d'entrée avec trottoir continu
et mobilier unilatéral y compris marquage

Colt de I'ouvrage Fr. 10'000.00

Porte Villars - Belvédere

Construction d'une porte d'entrée centrale y compris
marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 15'000.00

Porte Jean-Paul Il - Pensionnats

Construction d'une porte d'entrée latérale y compris
marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 10'000.00

CoUt total des mesures pour "Bertigny”, montant TTC Fr. 100'000.00
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5. Secteur "Cormanon"

Chemin des Eaux-Vives

Construction d'une porte d'entrée avec trottoir continu
et mobilier bilatéral y compris marquage

Construction d'iléts latéraux ponctuels, création de
stationnement latéral, introduction d'une nouvelle
arborisation, marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 90'000.00

Dans le cadre du programme 2004-2006, une porte centrale simplifiee sera mise en
place, avec marquage des cases de stationnement.

Chemin de Bel-Air

Adaptation de la porte d'entrée avec seuils et mise a
niveau de la chaussée y compris marquage et
signalisation

Construction d'iléts latéraux ponctuels, création de
stationnement latéral, introduction d'une nouvelle
arborisation, marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 120'000.00

Dans le cadre du programme 2004-2006, la nouvelle arborisation ne sera pas mise en
place.

Porte Villars — Fort-St-Jacques

Construction d'une porte d'entrée sans trottoir continu y
compris marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 20'000.00

Porte Préalpes - Fenetta

Construction d'une porte d'entrée centrale y compris
marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 15'000.00

report Fr. 245'000.00
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report Fr. 245'000.00

Cormanon-Est

Construction de portes d'entrée latérales aux rues du
Centre et du Marteray, y compris marquage et
signalisation

Construction d'une plateforme-bus et d’'un
rétrécissement ponctuel a la rue du Marteray

Codt de I'ouvrage Fr. 70'000.00

Co(t total des mesures pour "Cormanon”, montant TTC Fr. 315'000.00

[04 011 | 3.5 | octobre 04] b 7.2



6. Secteur "Les Daillettes"

Rue des Martinets (secteur est)

Construction d'une plateforme avec seuils,
resserrement, mise a niveau de la chaussée, bande
végeétale et arborisée et trottoir y compris marquage et
signalisation, porte d'entrée "Petite Fin"

Colt de I'ouvrage Fr. 240'000.00

Dans le cadre du programme 2004-2006, cet aménagement n'est pas realise.

Porte Glane - Grangette

Construction d'une porte d'entrée avec trottoir continu
et mobilier unilatéral y compris marquage

Colt de I'ouvrage Fr. 30'000.00

Dans le cadre du programme 2004-2006, une porte simplifiee sera mise en place.

Porte Cormanon - Bouvreuils

Construction d'une porte d'entrée avec trottoir continu
et mobilier unilatéral y compris marquage

Colt de I'ouvrage Fr. 30'000.00

Dans le cadre du programme 2004-2006, une porte simplifiee sera mise en place.

Porte Glane - Planafaye

Construction d'une porte d'entrée sans trottoir continu y
compris marquage et signalisation

Colt de l'ouvrage Fr. 10'000.00

Porte Glane - Cimes

Construction d'une porte d'entrée sans trottoir continu y
compris marquage et signalisation

Colt de I'ouvrage Fr. 10'000.00

Co(t total des mesures pour "Les Daillettes"”, montant TTC Fr. 320'000.00
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Récapitulatif des couts

1. Secteur "Les Dailles"
2. Secteur "Village"

3. Secteur "Platy"

4. Secteur "Bertigny"
5. Secteur "Cormanon"

6. Secteur "Les Daillettes"

Co(t total des mesures de modération, montant TTC

[04 011 | 3.5 | octobre 04]

Fr. 520'000.00
Fr. 595'000.00
Fr. 775'000.00
Fr. 100'000.00
Fr. 316'000.00
Fr. 320'000.00
Fr. 2'625'000.00
b 7.14



Villars-sur-Glane - Plan directeur de la modération

Zones 30 - Plan d'action

2004

2005
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Commune de Villars-sur-Glane - Planification des zones 30

PDMS - Plan d'actions - 2004

Quartiers Zones Rues Mesures Colts Remarques
Coteau Coteau Rue du Coteau Selon projet en cours 150'000 .-
Rue des Cerisiers Selon projet en cours
Rochettes / Rochettes / Belle-Croix Chemin des Rochettes Porte simplifiée "trottoir traversant" (rte du Soleil) 10'000.- pas d'autres aménagements a court terme
Belle-Croix Rue de la Résidence Porte rte du Soleil (totem+ arborisation) 15'000.- pas d'autres aménagements a court terme
Rue de Belle-Croix Porte provisoire latérale (carr. Belle-Croix/Villamont) 10'000.-
Promenade de Belle-Croix -
Rue de Villamont - demande des habitants pour une ZR
Le Croset Chemin du Croset Chemin du Croset Porte latérale 10'000.-
Rue du Pré de I'Etang Rue du Pré de I'Etang Porte latérale 10'000.-
Rue des Foyards Rue des Foyards Porte latérale 10'000 .-
Impasse des Lauriers Impasse des Lauriers Porte latérale 10'000.-
Le Coulat Chemin des Sources Chemin des Sources Porte définitive "trottoir traversant” 30'000.- Pose d'un tapis planifiée hors budget Z30
Chernin du Verger Cherin du Verger Porte définitive "trottoir traversant’ 75'000.- Pose d'un tapis planifiée hors budget 30
flots arborisés / mobilier urbain
Chemin du Grand Clos Chemin du Grand Clos Porte simplifiée "trottoir traversant” 10'000.- demande des habitants pour une ZR
Chemin des Ecoles (ouest) |Chemin des Ecoles (ouest) Porte (pose du totem) 10'000.-
Impasse du Cousimbert - cf. Chemin des Ecoles ouest
Fort-St-Jacques Fort-St-Jacques Rue du Fort-St-Jacques Pose d'un totem (porte existante) 10'000.- demande des habitants pour de la modération
Chemin de Bel-Air Surélévation du carrefour Fort-St-Jacques / Bel-Air 100'000 .-
et marquage de places de parc
Cormanon Rue du Centre Rue du Centre Porte latérale / marquages 15'000.-
Rue des Chénes -
Chemin des Mampes -
Chemin de Pérolles d'en Haut -
Rue du Marteray Rue du Marteray Porte latérale / arrét de bus / rétrécissement ponctuel 55'000.-
Impasse du Moléson -
Impasse de la Fin Derrey -
Impasse du Pré Henry -
TOTAL 530'000.-
> team+
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Commune de Villars-sur-Glane - Planification des zones 30

2005

Quartiers Zones Rues Mesures Colts Remarques
Fenetta Fenetta Chemin de la Fenetta Porte centrale 15'000 .- demande des habitants pour une ZR
Belle-Croix Chemin du Gerbey Chemin du Gerbey -
Rue du Pré-de-I'lle Porte latérale 10'000.-
Le Coulat Rue des Martinets (ouest) |Rue des Martinets (ouest) Porte simplifice "trottoir traversant” 15'000.-
marguage places de parc
Platy Couchant Chernin du Couchant (haut) Porte simplifiés "trottoir traversant” 110000.-
ilots de modeération définitifs
Chemin du Couchant (bas) Selon projet en cours - hors planification Z30
Chemin de la Prairie -
Rue de la Ferme (haut) -
Rue de la Ferme (bas) -
Chemin du Pré-Vert -
Platy Platy Rue des Martinets (centre) - hors planification Z30
Chemin des Qisillons Porte simplifiée "trottoir traversant” 10'000.-
Rue de la Berra (bas) Porte simplifiée "trottoir traversant” 10'000.-
Chemin de la Combert -
Rue du Platy Porte latérale + niches pour stationnement 70'000.- demande des hab. pour régler le stationnement
Petite Fin Petite Fin Rue de la Berra (haut) Porte latérale + porte sw’mpri‘ee "trottoir traversant” 25'000 -
+ marquage stationnement
Chemin des Ecoles (est) -
Rue du Gibloux Porte simplifiée "trottoir traversant” 10'000.-
Rue des Martinets (est) - hors planification Z30
Rue de la Petite Fin Porte latérale 10'000.- demande des habitants pour de la modération
Chemin de Florimont -
Les Daillettes Chemin des Bouvreuils Chemin des Bouvreuils Porte simplifiée "trottoir traversant” 10'000.-
Impasse de la Grangette Impasse de la Grangette Porte simplifiée "trottoir traversant” 10'000.-
Impasse des Cimes Impasse des Cimes Porte latérale 10'000.-
Planafaye Planafaye Rue de la Planafaye Porte latérale 10'000.-
Moncor Rue des Biches Rue des Biches Portes latérales 20'000.-
TOTAL 345'000.-
team+
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Commune de Villars-sur-Glane - Planification des zones 30

PDMS - Plan d'actions - 2006

Quartiers Zones Rues Mesures Colts Remarques
Dailles ouest Dailles ouest Rue des Dailles (ouest) Porte centrale + porte simplifiée "trottoir traversant” 25'000.- + fermeture de la sortie sur la route du Soleil
Places de parc avec flots + arborisation 65'000.- mesures sur le troncon rectiligne central
La Pépiniere Chemin de la Pépiniere Chemin de la Pépiniere Porte simplifiée "trottoir traversant” 10'000.-
Rue des Dailles (est) Rue des Dailles (est-4) Porte simplifiée "trottoir traversant” 10'000.-
Chemin de la Forét Chemin de la Forét Porte simplifiée "trottoir traversant” 10'000.-
Pré-de-I'lle Chemin de la Fontaine Chemin de la Fontaine Porte latérale 10'000.-
Rue des Préalpes (Gare) Rue des Préalpes (Gare) Porte simplifiee "trottoir traversant 15'000.-
et marquage de places de parc
Centre sportif Centre Sportif Rue du Centre sportif Porte centrale 15'000.-
Carrefour rte des Préalpes - hors planification Z30
Le Coulat Rue des Blés-D'Or Plateforme de modération (protection de la traversée) 35'000.-
Eaux-Vives Eaux-Vives Chemin des Eaux-Vives Pprﬁe définitive "trottoir traversant” / porte 25'000.-
provisoire centrale / marquage de places de parc
Villars-Vert Villars-Vert Rue de Villars-Vert (bas) Porte définitive et plateforme de modération 65'000.-
Chemin des Charmilles Porte définitive "trottoir traversant" 10'000.-
Belvédere Belvédere Rue du Belvédere Porte centrale 15'000.-
Chemin de la Redoute -
Le Guintzet Le Guintzet Avenue Jean-Paul Il Porte latérale 10'000.-
Chemin du Cardinal Journet - -
TOTAL 320'000.-
b team+
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Partie introductive

Rapport explicatif

Démarche et procédures

Résultats de l'information publique
Identification des secteurs et quartiers

Plan directeur de la modération — Bases

Bases légales

Typologie des rues et régimes de circulation
De la zone 30 a la zone de rencontre
Principes d'aménagement dans les zones 30
Mise en oeuvre

Plan directeur de la modération — Fiches par quartier

Plan directeur du stationnement — Bases

Bases légales

Objectifs et principes généraux

Inventaire de I'offre et de la demande en stationnement
Modalités d'utilisation du domaine public

Mise en oeuvre

Reglementation du stationnement sur le domaine privé

Annexe : Tableaux des bilans offre / demande par secteur

Plan directeur du stationnement — Fiches par quartier

[llustrations des mesures
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Direction de 'aménagement, de 'environnement et des constructions
Raumplanungs-, Umwelt- und Baudirektion

CANTON DE FRIBOURG / KANTON FREIBURG

Villars-sur-Glane, commune. Approbation de la modification du plan directeur des
circulations

vue

la loi fédérale du 22 juin 1979 sur I'aménagement du territoire (LAT);
la loi du 9 mai 1983 sur 'aménagement du territoire et les constructions (LATeC),

le réglement du 18 décembre 1984 d'exécution de la loi du 9 mai 1983 sur l'aménagement
du territoire et les constructions (RELATeC);

le plan d'aménagement local approuvé par le Conseil d'Etat le 13 juillet 1993;
l'accord préalable du Conseil d'Etat du 29 novembre 2005;

le dossier,

considérant:

. OBJET

La modification a pour objet la modification du plan directeur des circulations,
modification qui consiste dans I'élaboration du plan directeur de la modération et du
stationnement (PDMS).

li. PROCEDURE

Le dossier de la modification a été mis en consultation publique par avis dans la Feuille
officielle (FO) n° 9 du 4 mars 2005. Elle n'a suscité aucune observation.

La modification a été adoptée par le Conseil communal le 9 mai 2005.

IIl. PREAVIS DES SERVICES ET ORGANES CONSULTES

Le dossier a été mis en consultation auprés des services et organes concernés qui ont
émis les préavis suivants:

Favorables, sans condition:

- Inspection cantonale du feu,

- Service des transports et de I'énergie,

- Service des ponts et chaussées, section études et réalisations routiéres.




Favorables, avec conditions et remarques:
- Protection de la nature et du paysage,

- Transports publics fribourgeois,

- Service de I'environnement,

- CUTAF.

Préavis de synthése du Service des conslructions et de faménagement (SeCA):
- Favorable avec conditions.

Les conditions émises dans les préavis des services et organes consultés font partie
intégrante de la présente décision dans la mesure ou elles ne sont pas rejetees (voir
considérant IV ci-aprés).

APPRECIATION DE LA DIRECTION DE L'AMENAGEMENT, DE L'ENVIRONNEMENT
ET DES CONSTRUCTIONS (DAEC)

Aprés examen du dossier, la DAEC prend acte que le concept de stationnement, selon
l'article 25b du reglement du 18 décembre 1984 d'exécution de la loi du 9 mai 1983 sur
l'aménagement du territoire et les constructions (RELATeC), est renvoyé a la revision
générale du plan d'aménagement local (PAL), tel que discuté avec les différents services.

La DAEC considére le PDMS comme un élément du plan directeur des circulations, qui
remplace pour une partie le plan directeur des déplacements, approuvé le 20 novembre
1996, et qui sera harmonisé avec les autres instruments d'aménagement lors de Ia
révision générale du PAL. Lors de la révision générale du PAL, il y aura lieu également
de s'assurer de la cohérence et de la coordination des différents documents directeurs
pour une meilleure transparence et compréhension de ces documents.

Les fiches par quartier de la partie 3 du plan directeur de la modération, et
particuliérement les aménagements routiers prévus, devront étre coordonnés avec les
plans d'aménagement de détail (PAD) {égalisés dans les quartiers concernés.

La DAEC constate que le parking d'échange du Guintzet a été repris dans le PDMS en
tant que parking public, et non comme parking d'échange, conformément au projet
général de la CUTAF. Compte tenu de sa situation particuliére, la dénomination et le
mode de fonctionnement de ce parking devront étre reconsidérés lors de la mise en
fonction des autres parkings d'échange, tels que ceux de Belle-Croix et Cormanon.

Sur la base de ces éléments, la DAEC estime que le dossier de modification du PAL est
conforme aux exigences légales et peut étre admis.

EFFETS DE L'APPROBATION

1. La présente approbation porte sur la modification du plan directeur des circulations.
Les conditions des préavis des services et organes consultés et celles du préavis de
synthése du SeCA, qui sont retenues par la DAEC aux considérants Il et IV ci-
dessus, sont comprises dans la présente décision.




VI.

La modification du plan directeur des circulations entre en vigueur dés son approbation. Le
plan directeur lie les autorités.

PUBLICATION

La décision d'approbation de la modification du plan directeur des circulations doit faire

l'objet d'une publication par le Conseil communal dans le Bulletin communal ou dans la
Feuille officielle dans un délai de 30 jours (art. 81 al. 4 LATeC, art. 10 RELATeC),

décide:

La modification du plan directeur des circulations est approuvée avec les réserves émises
aux considérants IV et V.

L'émolument & ia charge de la commune de Villars-sur-Glane est fixé a 2'530.- francs.

La présente décision peut faire l'objet d'un recours au Tribunal administratif dans le délai
de 30 jours dés sa communication.

Communication;

au Service des constructions et de 'aménagement avec les dossiers, a charge pour lui de
transmetire la présente décision:

1

a la commune de Villars-sur-Glane avec 2 dossiers;

au Service de l'environnement, céans, (1 ex. avec 1 préavis de synthése);

au bureau Team +, Rue Pierre-Aeby 17, 1702 Fribourg (1 ex. avec un jeu de préavis);

a la Prefecture de la Sarine, Grand'Rue 51, Case postale 96, 1702 Fribourg (1 ex.).

Fribourg, le 30 novembre 2005 Beat Vonlanthen
AFD/ca Conseiller d'Etat, Directeur




Direction de l'aménagement, Service des constructions et de PFaménagement
de l'environnament et des constructions

Raumplanungs-, Umwelt- und Bau- und Raumplanungsamt
Baudirektion

CANTON DE FRIBOURG / KANTGHN FREIBURG
1701 FRIBOURG Rue des Chanoines 17 Aménagement/Raumplanung TélL/Tel 026 - 30536 13 Fax 026 - 305 36 16

FREIBURG Chorherrengasse 17 Constructions/Bauwesen Tél/Tel 026 -30536 34  Fax026- 30561 52
E-mail SeCA@fr.ch
Commune de: Villars-sur-Glane PLAN D'AMENAGEMENT LOCAL

Modification

PREAVIS DE SYNTHESE Emoluments: Fr. 920.-
D'EXAMEN FINAL

OBJET

La modification a pour objet la modification du plan directeur des circulations, modification qui
consiste dans I'élaboration du plan directeur de fa modération et du stationnement (PDMS).
PROCEDURE

Bureau d'aménagement

Team +, Grand'Rue 51, 1630 Bulle,

Examen préalable

Préavis du Service des constructions et de I'aménagement (SeCA) du 5§ décembre 2003,
accompagné des préavis des services et organes intéressés.

Consultation publique

La mise en consultation publique de la modification du PAL a été publiée dans la Feuille
officielle (FO) n°® 9 du 4 mars 2005. .a mise en consultation n'a suscité aucune remarque.

Adoption par le Conseil communal
Le 9 mai 2005.

Réception du dossier au SeCA

Le 11 mai 2005.

Composition du dossier

- Rapport explicatif et de conformité.

- Plan directeur de la modération.
- Pilan directeur du stationnement.




Préavis des services et organes consultés

A la requéte du SeCA, les services et organes concernés ont examiné la modification et ont
émis leur préavis aux dates suivantes:

- Inspection cantonale du feu, le 17 mai 2005;

- Service des transports et de |'énergie, le 19 mai 2005;

- Service des ponts et chaussées, section études et réalisations routiéres, le 31 mai 2005;
- Protection de la nature et du paysage, le 14 juin 2005;

- Transports publics fribourgeois, le 30 juin 2005;

- Service de l'environnement, le 21 juillet 2005;

- CUTAF le 2 ao(it 2005.

PREAVIS DU SeCA
1. Prise en considération des conditions émises par les services et organes consultés

Les conditions émises par les services et organes doivent étre respectées dans la mesure ol
elies ne font pas ci-aprés l'objet de remarcue de la part du SeCA.

Certaines conditions et remarques émises par les organes cantonaux consuités appellent les
commentaires suivants:

Service de l'environnement (SEn):

Le SEn reléve que le concept de stationnement selon l'article 25b du réglement du 18
decembre 1984 d'exécution de la loi du 9 mai 1983 sur I'aménagement du territoire et les
constructions (RELATeC) est renvoyé 2 la révision générale du PAL, tel que discuté avec les
différents services. Il constate également que le présent dossier se limite aux modalités
d'utilisation du domaine public.

Le SEn mentionne que dans le cadre de la révision générale du PAL, le réglement
communal d'urbanisme (RCU) devra étre adapté sur la base du concept de stationnement.
Le SeCA se rallie a ces constats.

CUTAF:

l.a CUTAF revient sur le parking d'échange du Guintzet. Ce dernier a été repris dans le
PDMS en tant que parking public, mais pas comme parking d'échange, conformément au
projet général de la CUTAF. Compte tenu de sa situation particuliére, la dénomination et le
mode de fonctionnement de ce parking devront étre reconsidérés lors de ia mise en fonction
des autres parkings d'échange, tels que ceux de Belle-Croix et Cormanon.

2. Eléments du dossier

Comme déja énoncé lors de différents courriers, le SeCA admet que le concept de
stationnement, selon l'article 25b du réglement du 18 décembre 1984 d'exécution de la loi du
9 mai 1983 sur 'aménagement du territoire et les constructions (RELATeC), fera partie du
dossier de la révision générale du PAL.

Le SeCA considere le PDMS comme un élément du plan directeur des circulations qui sera
harmonisé avec les autres instruments d'aménagement lors de ia révision générale du PAL.
11 remplace pour une partie le plan directeur des déplacements, approuvé le 20 novembre
1996. Le SeCA prend acte que ce dernier sera donc revu dans ie cadre du dossier de
révision générale du PAL.




Le SeCA reléve qu'il y aura lieu lors de la révision générale du PAL de s'assurer de la
cohérence et de la coordination des différents documents directeurs pour une meilleure
transparence et compréhension des documents.

Les fiches par quartier de la partie 3 du plan directeur de la modération mentionnent une
coordination avec les autres planifications. Le SeCA reléve que les aménagements routiers
prévus devront étre également coordonnés avec les plans d'aménagement de détail (PAD)
legalisés dans les quartiers concernés.

Le SeCA constate qu'une clarification a été apportée entre le contenu liant et non liant de ce
PDMS. Pour le surplus du dossier, le dossier a été complété et corrigé selon les différentes
remarques formulées lors de |'examen préalable.

Sur la base de ces éléments, le SeCA préavise favorablement le dossier de modification du
PAL.

CONCLUSION DU PREAVIS DE SYNTHESE

Aprés avoir examiné le dossier de la présente modification et procédé a la pesée des intéréts
en fonction des buts et principes de I'aménagement du territoire, du plan directeur cantonal, et
sous réserve des remarques et conditions formuiées dans les différents préavis, le SeCA
préavise favorablement 'approbation par la Direction de I'aménagement, de I'environnement et
des constructions (DAEC) de la modification du plan d'aménagement local de la commune de
Villars-sur-Glane.

{7, : ("')
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Fribourg, le 21 novembre 2005 Anne-Frangoise Dubuis
AFD/ Aménagement local




PREAVIS DE L'INSPECTION CANTONALE DU FEU

Entré le 13.05.05 Emoluments Fr. 100.00 Dossier n°  05/312

Requérant Commune de et 4 1752 Villars-sur-Glane

Objet Plan directeur de la modiration, plan directeur du stationnement
et directives pour l'arborisation

Commune Villars-sur-Gline District Sarine

Localité/Rue Art. Ne

Architecte Coordonnées

Observations générales :

La loi sur la police du feu et la protection contre les éléments naturels du 12 novembre 1964, son réglement
d’exécution du 28 décembre 1965 ainsi que la norme et les directives AEAIL (Association des établissements
cantonaux d'assurance incendie), disponibles sur www.ecab.ch, doivent étre observées,

Le dimensionnement et la réalisation des batiments seront conformes aux exigences des normes SIA 260 et
suivantes de la Société Suisse des Ingénieurs et Architectes. Les calculs et les travaux de construction seront
assurés par des personnes qualifiées. Un accent particulier sera mis sur la résistance aux séismes, aux vents et
aux charges de neige.

Tous les éléments de construction (par ex. stores & lamelles, volets & rouleaux, coupoles translucides, couvertures,
etc...) doivent &tre construits en matériaux résistants aux forces de la nature. L'ECAB ne couvre pas les matériaux
synthétiques pour les risques dommages naturels, notamment la gréle.

Les dommages causés an batiment par le mauvais état du terrain constiftent un risgqite non assuré par
I'Etablissement cantonal d'assurance des batiments (art. 5, al. 2, lit. a de la LAB, du 6 mai 1965).

Loi du 6 mai 1968 sur l'assurance des batiments. - Art, 31: Tout propriétaire a l'obligation de signaler a
L'Etablissement cantonal d'assurance en vue de la taxation: a) un batiment neuf dés qu'il est achevé; b} un
batiment transformé ou agrandi dés que les travaux sont terminés.

Réglement d'exécution du 14 novembre 1966 - Art, 33: Un batiment est considéré comme achevé lorsqu'il peut
étre utilisé conformément a sa destination. Les propriétaires sont rendus attentifs aux obligations ci-dessus. Un
batiment achevé ou terminé n'est plus couvert par fassurance des batiments s'il n'a pas été estimé,

EXIGENCES PARTICULIERES

L'accés aux batiments par les engins lourds des sapeurs-pompiers devra étre
garanti par des cheminements supportant le poids des véhicules.

PREAVIS FAVORABLE

La commission locale du feu procédera au contrdle sur la base des plans approuvés, des exigences précitées, de la
norme et des directives AEAI (art. 7 de la loi sur la police du feu et art. 3 de son réglement).

L'autorité communale, munie du certificat de conformité, délivrera le permis doccuper (art. 191-194 de la loi sur
l'aménagement du territoire et les constructions), Les formulaires sont disponibles sur Internet, www.ecab.ch,
Abréviations dans le préavis : N = norme AEAI ; D = directive AEAL

. Da'tgoos Inspection cantongle du feu
e L’INSPECTEUR CANTONAL ADJOINT

Réf. JPN/abe

JEAN-PIERRE NICOLET
026/305 21 44

F2/001{/9808




Direction de I'économie Service des transports et de I'énergie
et de l'emplai

Volkswirtschafisdirektion Amt fiir Verkehr und Energie

GANTON DF FRIBOURG { KANTOM FREIBURG

Rue Joseph-Piller 13 SeCA

Case posfa,e Service des constructions et de

1701 FRIBOURG / FREIBURG, le 19 mai 2005 aménagement

Tel. 026 305 28 41 :

Fax 026 305 28 48 Céans

Mait ste@fr.ch

Site wiww.fr.chiste

Objet : Plan directeur de la modération, plan directeur du stationnement et
directives pour 'arborisation

Emoluments : 100 franes (examen final)

Commune : " Villars sur Glane

District : Sarine

Préavis de la section transports favorable avec réserve

En matiére de transports publics, le dossier cité en marge n’appelle de notre part aucun commentaire
particulier,

Réserve : Afin de veiller a la conformité des différents plans avec le plan régional et le projet général de

la Communauté urbaine des transports de I'agglomération fribourgeoise (CUTAF), il est impératif de
soumettre ce dossier a la CUTAF.

L1

Préavis de la section énergie * : sans préavis

Martin Tinguel
Chef de servic

P:AS\Consuit_\Canton\Pal_padivillars-sur-Glane\nadéralion_stalionnement_préavis ste_190505. doc




Baudirektion

CANTOHN DE FRIROURG / KANTON FREIBURG

Tél. 026/ 305 36 57
Fax 026/ 305 36 51

Imputation comptable :

Direction de I'aménagement,
de 'envirannement et des constructions

Raumplanungs-, Umwelt- und

Service des ponts et chaussées

Tiefbauamt

431.000/PIPCRC 3400-11 - Fr. 375.-

Requérant :
Commune de :

Objet :

District :

Arrondissement :

Emoluments :

Commune de Villars-sur-Glane
Villars-sur-Glane

Plan directeur de la modération, du stationnement et
directives d'arborisation

Sarine
2

Fr. 375.-

PREAVIS FAVORABLE

Section Etudes et réalisations routiéres
Secteur Gestion des routes

. Tona

Affaire traitée par M. Yvan Tona B 026/305.36.62 tonay@fr.ch

Fribourg, le 31 mai 2005

WSPFILEO2Tona\DATAVPAL\ZST _Pian directeur_maodération_stationnemant.docVersion 3.1

danvier 2003




Direclion de I'aménageménl, A Y - i ] '
de l'environnement et des constructions Protection de la nature et du paysage

Raumplanungs-, Umwelit- und : ' Natur- und Landschaftsschutz
Baudirektion i '

CANTON DE FRIBOURG { KANTON FREIBURG

Rue des Chanoines/Chorherrengasse 17 Case postale 1701 FRIBOURG  Tél. 026.305.51.86
Fax 026.305.36.09
e-mail nature@fr.ch

Requéraﬁt: Commune de Villars-sur-Glane, 1752 Villars-sur-Glane Dossier:

Gesuchsteller: N/Nr:

Communede:  Villars-sur-Glane Emoluments: Fr. 195.00
Gemeinde: Gebithren: Fr.

District: Sarine

Bezirk:

Objet: Plans directeurs de la modération, du stationnement et directives pour I'arborisation.
Objekt: Examen final

Préavis:

Favorable avec remarques

Les plans directeurs de la modération et du stationnement ne posent pas de probléme particulier du
point de vue de la protection de la nature.

Tel que spécifié lors de 'examen préalable (cf. préavis du 2 juillet 2003), l'arborisation devra se
composer d'essences indigénes adaptées a |a station. Selon espace disponible, il y aurait lieu de
favoriser la plantation des haies. En effet, ce sont des éléments trés intéressants tant au niveau
ecologique que paysager.

Regula Binggeli
Collaboratrice scientifique

Fribourg, le 14 juin 2005
RB/rb

nf: 2228




transports publics fribourgeois t pf

Service des Constructions et
de 'Aménagement (SeCA)
Rue des Chanoines 17

1701 Fribourg

BOS/53/CHU ~ Fribourg, e 30 juin 2005

Plan directeur de la modération, plan directeur du stationnement et directives pour
l'arborisation, Commune de Villars-sur-Glane

Messieurs,

Nous avons pris bonne note du dossier cité en marge (note de transmission no 349) et vous en
remercions.

Il appelle de notre part les remarques suivantes :

1. Les modérations de trafic 1a ou circulent des transports publics doivent malgré tout
permetire un passage correct des bus en évitant de les pénaliser dans leur vitesse
commerciale tout comme au niveau du confort des voyageurs et de P'état du matériel
roulant.

2. Nous sommes opposés au "gendarmes couchés" mais pouvons néanmoins accepter des
surélévations légéres de places comme par exemple celle aménagée a la route du Soleil, &
l'intersection de la route de la Résidence.

3. Avant la mise en place des modérations sur les routes empruntées par les transports
publics, nous demandons a ce que chaque projet de détails soit présenté aux TPF.

4. Des zones de rencontres ne doivent pas étre aménagées si des bus des transports publics
y passent.

En vous remerciant de prendre bonne note de ce qui précéde, nous vous prions de croire,
Messieurs, a I'assurance de notre parfaite considération.

Transports publics fribourgeois
Production routiére

1701 Fribourg » Rue des Pilettes 3  Case postale 1536 » Tél, 026 351 02 00 * Fax 026 3510290 CCP17-2-3




Direction de 'ameénagement, i ¥ i
de I'environnement et des constructions Service de I'environnement

Raumplanungs-, Umwelt- und Amt fiir Umwelt
Baudirektion

CANTON DE FRIBOURG / KANTON FREIBURG

Rie de la Fonderie 2, 1700 Fribourg Tél. 026 / 305 37 60 - Fax 026 /3051002
E-mail : sen@fr.ch
hitp:/fweers fr.chisen

Préavis du Service de I'environnement (SEn)

Entréle . 17.05.05 Emoluments :
Vision locale le ; SEn : Fr. 640.--
Sortile : 21.07.05 Contrdle déchets chantier : Fr, «-.--

Requérant : Commune de Villars-sur-Glane

Commurne de : Villars-sur-Glane District ; Sarine

Coordonnées :

Objet : plan directeur de la modération, plan directeur du stationnement et directives pour 'arborisation
Architecte ou installateur :

SECTION PROTECTION DE L'AIR : préavis favorable avec conditions

Généralités

L'évaluation du dossier a été effectuée en fonction du principe de prévention (article 18 de ['ordonnance
fadérale du 16 décembre 1985 sur la protection de Iair [OPair]) ainsi que du plan de mesures pour la
protection de I'air (OPair art. 31 ss.). En effet, la jurisprudence a considéré a plusieurs reprises ia gestion du
stationnement comme élément permettant de limiter des émissions au sens de [article 12 de la loi fédérale
du 7 octobre 1983 sur fa protection de P'environnement (LPE). Ce constat vaut également pour ia gestion du
flux du trafic, dont la modération fait partie. Nos remarques se limiteront cependant au plan directeur du
stationnement qui nous est soumis en examen final,

Le chapitre « bases légales » fait référence a l'article 25b du Rel ATeC relatif au stationnement. Il constate
que le présent plan se limite aux modalités d'utilisation du domaine public en la matiére, en renvoie a la
révision du PAL pour le stationnement sur domaine prive.

Evaluation

D'un point de vue formel, nous remarquons que le texte liant est maintenant bien mis en évidence dans les
fiches de quartier. La présentation n'est cependant pas trés heureuse dans la mesure ou les éléments liants
sont uniquement indiqués par un fond jaune ; la distinction disparalt donc sur une copie noir et blanc ! Pour
combler quelque peu ce défaut, nous proposons de compléter le document par un tableau qui
résume I'ensemble du texte liant des fiches de quartier.

| SEn - AfU | F:\Archives\2 Préavis SEnt22 SaCA - PAL-PADV222 Examens finaudVillars-sur-Glane-05312.00C
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CUTAF

COMMUNAUTE URBAINE DES TRANSPORTS DE L'AGGLOMERATION FRIBOURGEOISE
VERKEHRSVERBUND DER AGGLOMERATION FREIBURG

Service des constructions et de
l'aménagement du territoire (SeCA)
Rue des Chanoines 17

1700 Fribourg

Votre référence 321/ AFD/ jpr
Communication du 19 mai 2005
Notre référence  EF Plan diracleur modération et stationnement.dec Fribourg, te 2 aolit 2005

Ohjet: Plan directeur de la modération, Plan directeur du stationnement
et directives d'urbanisation
Type de procédure: Examen final

Emoluments: = wxs

Commune: Villars-sur-Glane

District: Sarine

Préavis: Favorable avec conditions

Mesdames, Messieurs,

Nous vous remercions de la possibilité qui nous est offerte de se prononcer en regard a I'ob-
jet susmentionné. Le Bureau a statué le 18 juillet sur la base du préavis de la commission
technique du 29 juin 2005, les réserves de sa prise de position, favorable dans son ensem-
ble, sont les suivantes:

o Le parking du Guintzet doit étre intégré et aménagé a titre de P&R conformément au
Projet Général (PG) de la CUTAF

o Tenant compte de sa situation particuliere, aucune indication routiére ne sera faite a son
égard.

o Lors de 'ouverture des P&R de Belle-Croix, de Cormanon et de Bertigny, la dénomina-
tion et le mode de fonctionnement du P&R du Guintzet seront reconsidérés. II pourrait
alors étre transformé en simple parking payant.

Avec nos meilleures salutations

Préfet

Annexe: dossier en retour

Grand-Rue 51, case postale 32, 1702 Fribourg
Téléphone 025 322 61 55

Téléfax 026 322 61 58

E-mail: office@cutaf.ch

Infernet: www.cutal.ch




Commune de Villars-sur-Giidne
Conseil communal

1752 Villars-sur-Giane A
Case posiale 176
Chéques postaux 17-193-0
www.villars-sur-glane.ch

HFLIJBR | PRI EE | WL BRI GP| BL]CD Service des constructions et de
S laménagement
Al'att. de Mme Dubuis
Recu AFD] CB Rue des Chanoines 17
Se(q)A Case postale
1700 Fribour
Sl 11 MAL20 i g
0B | MV .
HG | PT | KR |GPP| BB | CR| ME| PB |JPM
PC Villars-sur-Glane, le 9 maj 2005

Plan directeur de la modération
Plan directeur du stationnement

Madame,

Conformément a l'article 75 LATeC, nous avons lavantage de vous transmettre 4 dossiers pour
approbation.

Le PDMS a été corrigé en fonction des remarques des différents services sauf celle sur Je parking du
Guintzet. Dans son préavis du 17 juiltet 2003, la CUTAF a indiqué que le projet général prévoeit un
P+R sur ce site, Le SeCA a, dans son courrier du 27 septembre 2004, indiqué que les remarques
formulées lors de I'examen preéalable ont &té prises en compte, a I'exception du P+R dy Guintzet.

Pour fe Conseil communal, le parking du Guintzet ne correspond pas aux critéres d'un P+R, Pour
rappel, ces critéres sont les suivants : )
+ Bonne desserte en TP.

* localisation ie long d'un axe a fort_iraﬁchle_EDMS_pLévoiw%assepPavenueﬂean=PauHﬁzn

zone 30).
» Localisation avant une porte d'entrée.

Le plan régional des transports est en 'état le seul document qui lie les autorités entre elles dans ie
domaine des parkings d'échange et ne prévoit pas de P+R au Guintzet.

Toutes ces raisons ont conduit le Conseil communal 3 ne pas prévoir de parking d'échange sur le site
du Guintzet. A noter qu'aucune remarque n'a été émise a ce sujet lors de la consultation publigue.

Dans rattente de vos nouvelles et en demeurant 3 votre disposition pour tout renseignement
complémentaire, nous vous présentons, Madame, nos salutations distinguées.

AU NOM DU CONSEIL COMMUNAL

Le Sepfétaire Le Syndic
“Roulin P. Uldry

Annexes : 4 dossiers

X

Services techniques - Tél. 026 / 409.76.10 — Fax 026 /409.76.11 —E-mail : technique@villars-sur-glane.ch




