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1. Ausgangslage, Ubersicht

1.1 Ausgangslage

Der Parkplatz an der Zirichstrasse in Klisnacht ist in einem sehr schlechten Zustand.
Der Strassenbelag ist an diversen Stellen mit Langs- und Netzrissen durchsetzt, teil-
weise sind auch Schlaglécher vorhanden. Die Gemeinde Kiisnacht méchte dabei die
Gelegenheit nutzen, um dessen Gestaltung und Nutzung optimal auf die heutigen Be-
durfnisse anzupassen und ihn als Teil des Dorfzentrums aufzuwerten. Bestandteil der
Nutzung ist auch das Angebot einer Glassammelstelle mit 6 Unterflur-Containern [UFC
System Villiger], vgl. Anhang 2.

Mit dem Neubau der SBB-Personenunterfihrung wurde 2023 die Parkplatzsituation be-
reits verandert und die Anzahl um 13 Parkfelder reduziert.
Mit diesem Projekt wurde eine zweilagige Velostation mit 76 Fahrradplatzen realisiert.

Das Vorprojekt des Ingenieurbiro marti + dietschweiler und Jans Landschaftsarchitekt
wurde ab dem 9. November 2023 wahrend 30 Tagen bis zum 11. Dezember 2023 bei
der Gemeindeverwaltung Kiisnacht gemass §13 Strassengesetz 6ffentlich aufgelegt.
Wahrend der Auflagefrist konnte sich jedermann zur Planauflage schriftlich dussern.
Insgesamt sind funf Einwendungen eingegangen.

Im Januar 2024 wurde Basler & Hofmann AG mit der Uberarbeitung des Vorprojektes
zur Umsetzung der Einwendungen aus dem §13 StrG und der Ausarbeitung des Bau-
projektes, sowie zur Ausarbeitung des Bauprojektes in Zusammenarbeit mit Jans Land-
schaftsarchitekt, von der Abteilung Tiefbau und Sicherheit der Gemeinde Kisnacht be-
auftragt.

Die Einwande wurden im Sinne der Einwendenden innerhalb der Ausarbeitung der L6-
sungsvorschlage im Projekt aufgenommen und werden im Bauprojekt weiter konkreti-
siert. Der Einwendungsbericht kann bei der Gemeindeverwaltung, Bausekretariat 2.
Stock, Obere Dorfstrasse 32, 8700 Kusnacht bis zum 23. August 2024 eingesehen
werden.

Das Bauprojekt Parkplatz Zirichstrasse wird im Dezember 2024 an der
Gemeindeversammlung zur Abstimmung gestellt. Anschliessend folgt die 6ffentliche
Planauflage gemass §16 und §17 Strassengesetz.

1.2 Ubersicht

Mit der Neugestaltung des Parkplatzes steigt der Komfort fiir die Kiisnachter Verkehrs-
teilnehmenden. Die Parkplatzfelder werden von bisher 2,30 m bis 2,50 m auf 2,65 m
verbreitert. Weiter stehen gesonderte Parkplatze fur eingeschrankte Verkehrsteilneh-
mende, Kiss and Ride, Motorrader und E-Mobility zur Verfiigung. Barrierefreie Rampen
in Richtung Dorfzentrum und Zirich erméglichen insbesondere fiir schwachere Ver-
kehrsteilnehmende wie Seniorinnen und Senioren sowie Familien mit Kindern einen
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sicheren Bahnzugang. Velofahrende erhalten eine Rampe, die einen direkten Zugang
zu den neuen, lberdachten Abstellplatzen vor der Bahnhofunterfiihrung ermdglicht.

Desweitern umfasst die Planung den Ersatz der Belage, der Randabschlisse, der
bergseitigen Treppe und Rampen, der Versickerung und Entwasserung, der offentli-
chen Beleuchtung sowie der Erganzung von Baumen und Sitzgelegenheiten.

Die vorgangige Untersuchung des Belagsaufbaus und der Fundationsschicht auf PAK
hat keine Uberhdhten Werte aufgezeigt. Eine Auswechslung der Fundationsschicht ist
daher nicht notwendig.

Die Wertstoffsammelstelle soll neu mit Unterflurcontainern fir Altglas und Blechdosen
ausgestattet werden. Im Zuge der Behandlung der Einwendungen konnte zusammen
mit der Grundeigentimerschaft Apotheke Hotz ein Standort gefunden werden, welcher
ein von der Parkierungsanlage abgekoppelter und unabhangiger Betrieb der UFC-Glas-
sammelstelle méglich macht, da die Zufahrt und der Umschlag Gber deren Grundstiick
erfolgen kann.

Die Parkfelder fiir Elektroautos mit deren Ladestationen und Stromzuflihrung wurden
neu im nordwestlichen Parkfeld angeordnet.

Es wurden 4 barrierefreie und normgerechte Parkfelder angeordnet. Im Weiteren wird
in Betracht gezogen, Kiss and Ride Parkfelder zur Verfligung zu stellen.

Die Parkierungsanlage wird mit Vegetation und sickerfahigen Belagen gestalterisch
aufgewertet. Die Fussganger werden hinsichtlich der Verkehrssicherheit flir Bahnkun-
den und insbesondere fiir schwachere Verkehrsteilnehmende entlang der Zirichstra-
sse auf eigenen Wegen und konzentriert quer zur Parkierungsanlage von und nach der
Bahnhofsunterfiihrung gefuhrt.

Die bestehenden Entwasserungsleitungen im Sanierungsperimeter miissen, sofern sie
weiterverwendet werden, erneuert werden, da diese aus dem Jahre 1972 stammen und
somit Ihre Lebensdauer erreicht ist.

Die bestehende, von der Gemeinde betriebenen Mischabwasserkanalisation MW SBR
K 450 aus dem Jahre 1905 wurde mittels Kanal TV aufgenommen und beurteilt. Es ist
eine Sanierung auf einem Teilstlick von 2.0 m mittels Schlauch-Inliner erforderlich.

Mit dem Vorprojekt wurden Bedirfnisabklarungen bei allen Werktragern getroffen, wel-
che im Sanierungsperimeter Leitungen betreiben. Es wurden keine Bedurfnisse ange-
meldet.

Die offentliche Beleuchtung wird durch die Werke am Zirichsee AG projektiert und ins
Projekt tbernommen.

Fir samtliche Bauarbeiten wurde im Zuge des Vorprojektes eine Etappierung mit dem
entsprechenden Verkehrsregime ausgearbeitet und mit der Gemeinde Kiisnacht, Abtei-
lung Tiefbau und Sicherheit abgesprochen und koordiniert. Im Zuge der Bereinigung
und Festsetzung des Bauprojektes wird die Etappierung nochmals berprift und den
aktuellen Bedurfnissen angepasst.

Fir die Projektierungsaufgabe wird davon ausgegangen, dass der Parkplatz im ganzen
Sanierungsabschnitt eine Verkehrslastklasse T3 aufweist.
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1.3 Projektumfang
Das Projekt beinhaltet folgenden Umfang:

2.

(1]
(2]
(3]
(4]
(3]

6]
(7]

(8]
(9]

Sanierung und gestalterische Aufwertung des Parkplatzes, inkl. ca. 600 m? Griinfla-
chen.

Parkplatzanordnung 60°, hohe Komfortstufe, Breite Parkfeld 2.65, einige 2.75 m,
Lange Parkfelder 5.25 m bzw. 9.60 bei gegenuberliegenden Parkfeldern, Breite
Fahrgasse 3.70 m.

4 barrierefreie Parkfelder mit Breiten von 3.50 m.

2 Parkfelder fiir Kiss + Ride.

2 Parkfelder mit Ladestation zum Aufladen von Elektrofahrzeugen.

9 Parkfelder fur Motorrader 1.20 x 2.20 m

Neubau Unterflur-Wertstoffsammelstelle inkl. eines Umschlagplatzes, mit abgekop-
pelter Zufahrt

Bereich zum Abstellen von Einkaufswagen

Verbreiterung und Aufwertung bergseitige Béschung mit Baumen, Hecken, Sitzgele-
genheiten, barrierefreien Rampen in Richtung Dorfzentrum und Zirich.

Abbruch und Neubau Treppenzugang sowie 5 m breiter, parkplatzquerender Zugang
zur bahnseitigen Personenunterfihrung.

Einbau von sickerfahigen, klimaverbesserden und wiederverwendbaren Materialien
auf Zugangswegen und Parkfeldern.

Elf Baumgruben gemass Anforderungen an «Schwammstadt»

Zwei Sickergruben (Sickerkamine) a je ca. 20 m2 Grundflache, sowie ca. 105 m Si-
ckerrigolen zur Wasserretention und Versickerung sowie zwei Notiberlaufen in die
Mischabwasserkanalisation.

Einhaltung Hochwasserschutz nach Vorgaben Kanton Zurich

Zu- und Wegfahrten zum Parkplatz mittels Trottoirtiberfahrt.

Neuanordnung der Kandelaber fir eine angenehme Beleuchtung mit guter Ge-
sichtserkennung.

Instandstellung von Schachtoberbauten der Kanalisation.

Anpassungen von Schachtoberbauten diverser bestehender Werktrager

Grundlagen

Grundbuchvermessungsdaten

Werkleitungskatasterplane der betroffenen Werktrager

Div. Héhenaufnahmen der FHS-Geomatik AG vom 09.10.20

Hoéhenaufnahmen Bereich SBB von Basler & Hofmann AG, Juni 2024

Projekt Sanierung Parkplatz Zirichstrasse mirti + dietschweiler / Jans Landschaf-
sarchitekt, 13.September 2023

Projekt Personenunterfihrung SBB Kisnacht

Materialtechnische Zustandserfassung der ViaTec AG, dat. 10.2017
Materialtechnische Zustandserfassung NiuTec vom 05. 05.2021
Schutzfahigkeitsgutachten Schwarzpappeln, 21.09.2022
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[10] Bericht zu den im Mitwirkungsverfahren nach § 13 Strassengesetz eingegange-
nen Einwendungen vom 7. Mai 2024

[11] Geotechnischer Bericht, SBB Region Ost, FRIEDLIPARTNER AG, Mai 2015

[12] Aktennotiz zu Versickerungsverhaltnisse PP Zurichstrasse, FRIEDLIPARTNER
AG, Méarz 2024

[13] Normalien und Bedingungen der Gemeinde Kisnacht

[14] Normalien und Bedingungen der Baudirektion des Kantons Zirich

[15] Normalien und Bedingungen der Infrastruktur Zurichsee AG

[16] Massgebende Normen der Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute (VSS)
und des Schweizerischen Ingenieur- und Architektenvereins (SIA)

[17] VSS-40291_2021-12 Parkieren; Anordnung und Geometrie der Parkierungsanla-
gen fir Personenwagen und Motorrader

[18] SN-640075 Fussgangerverkehr - Hindernisfreier Verkehrsraum

[19] Standards Veloverkehr, Kanton Zirich, Februar 2023

3. Plane

[20] Projektplan Elektroerschliessung und Wasserversorgung, WAZ, 26.07.2024

[21] Gestaltungsplan, Situation 1:200, Schnitte 1:200 / 1:100, JANS Landschaftsarchi-
tektur

[22] Projektplan Strassenbau, Situation 1:200

[23] Projektplan Werkleitungen, Situation 1:200

[24] Normalprofile 1:100

[25] Velorampe und UFC-Sammelstelle, Schnitte 1:100

4. Boden / Belastete Standorte

Der Prifperimeter fir Bodenverschiebungen (PBV) gibt Hinweise auf eine Schadstoff-
belastung des Bodens. Es sind Belastungen durch Verkehrstrager vorhanden, welche
bei Bauarbeiten gemass «Kommunalem Bodenverschiebungsverfahren» behandelt
werden mussen.

Belastungsursache: i.d.R. Verbrennungsriickstande, Abrieb von Pneus/Fahr-
bahn/Bremsen, Tropfverluste von Treibstoff/OI/KiJhIfIUssigkeit, Hilfsstoffe aus Winterun-
terhalt, Korrosion/Unterhalt von Fahrzeugen/Leitplanken

Zustandigkeit:

Amt fUr Landschaft und Natur, Fachstelle Bodenschutz

5. Grundwasser

Der Parkplatz liegt im Gewasserschutzbereich Ao. Es ist kein Grundwasser vorhanden.
Verwendung von ungebundenen Recyclingbaustoffen:
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Die Gemeinde Kisnacht Iasst den Einsatz von ungebundenem Recyclingmaterial zu.

6. Projektbeschrieb

6.1 Parkierung

Das neue Parkplatzprojekt wurde in den vergangenen Monaten Uberarbeitet und ein wei-
terer Parkplatz-Abbau gegenliber dem umgesetzten SBB-Projekt der Fussgangerunter-
fuhrung von 2023 konnte auf 5 Parkfelder reduziert werden, ohne Verlust breiterer Park-
felder, welche den Komfort weiter erhohen werden.

Die Parkfelder werden unter 60°-Winkel angeordnet. Die vier barrierefreien Parkfelder
haben ein maximales Quergefalle von 2.00 %.

Das Layout der Parkierungsanlage ermdglicht ein angenehmes Ein- und Ausfahren und
verbessert den Komfort fiir die Parkplatznutzenden gegeniiber der heutigen Situation.
Diese Abmessungen Ubertreffen die Vorgaben der aktuellen Norm (12/2021) wie auch
die Komfortstufe B fur Personenfahrzeuge der alten Parkplatznorm (03/2019). Der
Parkplatz stosst heute kaum je an seine Kapazitatsgrenzen, weshalb die Verbreiterung
der Parkplatzfelder und die damit verbundene leichte Reduktion der Parkplatze von 115
auf 97 Felder (inkl. Sammelstelle) als vertretbar beurteilt wird. Zudem ermdglicht die
Neuanordnung der Parkfelder eine grossziigige, aufenthaltsorientierte Aufwertung der
bergseitigen Béschung und den Erhalt der zwei bestehenden Zitterpappeln.

Bis zur Realisierung des neuen Parkplatzprojektes wird die Gemeinde ein Testjahr zur
Aufteilung von Langzeit- und Kurzzeitparkplatzen einfihren, zur Sammlung von Erfah-
rungen uber die Nutzung von Langzeitparkierung (12-Stunden).

Das Parkplatz-Regime ist nicht Bestandteil des vorliegenden Bauprojektes und beein-
flusst lediglich die Markierung und Signalisierung.

6.2 Fussweg- und Veloverbindungen

Der bestehende Fussgangerubergang wird in Richtung Zurich verschoben, auf die
neue Situation der Personenunterfiihrung ausgerichtet und auf grossztigige 5.00 m ver-
breitert. In der Verlangerung wird bergseitig die Treppe abgebrochen und neu erstellt.
Barrierefreie Rampen in Richtung Dorfzentrum und Zirich ermdglichen insbesondere
fur schwachere Verkehrseilnehmende wie Senioren und Familien mit Kindern einen si-
cheren und reibungslosen Bahnzugang. Die Rampen sind 1.80 m breit und haben ein
Gefalle von maximal 6.0 %. An Kreuzungspunkte von zu Fuss Gehenden und dem mo-
torisierten Verkehr ist der Parkplatz offen und Ubersichtlich gestaltet, die Sichtfelder
(bei Tempo 20 km/h) sind frei von parkierten Autos oder anderen hohen Elementen.
Velofahrende erhalten als Ergdnzung zur Hauptzufahrt auf der gegeniberliegenden
Seite eine Rampe, die einen direkten Zugang zu den neuen, tiberdachten Abstellplat-
zen ermoglicht.

Die folgenden Bauteile werden in der nachsten Planungsphase (Bereinigung Baupro-
jekt, Projektfestsetzung) festgelegt:

Parkplatzeinfahrt Zurichstrasse, Velo Einmiindung Zirichstrasse, Fussgangeriibergang
Zdirichstrasse.
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6.3 Gestaltung

Mit der Sanierung wird eine wertige, nachhaltige und klimaverbessernde Aufwertung
angestrebt. Parkfelder und Zugangswege sollen mit Bindersteinen aus Granit und
Quarzsandstein (Guber) in offener, wasserdurchlassiger Bauweise ausgefuhrt werden.
Die robusten Steine brechen die sterile Asphaltflache und konnten bei einem erneuten
Umbau problemlos wiederverwendet werden. Die Versickerung des Regenwassers ver-
bessert das Mikroklima, gleichzeitig entlastet der verzégerte Abfluss Uber das Erdreich
die Kanalisation (siehe auch Kap. 6.10 Wassermanagement).

Hangseitig empfangt und begleitet ein lockerer Baumhain Besuchende. Verschieden
angeordnete Sitzelemente wie Banke mit bequemen Ricken- und Armlehnen, gegen-
Uberliegenden Sitzflachen, Sitz-Liegeflachen oder Sitzstufen, laden Menschen jeden
Alters ein, wahrend der Mittagspause oder auf dem Heimweg eine erholsame Pause
einzulegen. Ob im kihlen Schatten der Baume oder in der warmenden Sonne, hier fin-
den alle einen idealen Platz zum gemeinsamen Verweilen und Entspannen. Die griine
Bdschung ist mit Blumenwiesen und eingestreuten, bunten Blitenstauden gestaltet und
wird durch eine breite, geschnittene Hecke vom Parkplatz abgegrenzt.

6.4 Strassenbau: Abmessungen, Materialisierung

6.4.1 Horizontale Geometrie
Die Fahrgassenbreiten betragen normgerecht 3.70 m, die Querverbindungen min.
4.0m.

Normalbreite 2.65 m / 81 Parkplatze + 2 Sammelstelle
Komfortbreite 2.7 1m / 10 Parkplatze
Behindertengerecht, Breite 3.50 m / 4 Parkfelder
Lange von 5.25 m bzw. 9.60 m (doppelseitig)

Breite 3.0 m auf einer Lange von ca. 17.0 m
Breite 2.4 m auf einer Ladnge von ca. 8.5 m

Breite 1.8 m

Die Schleppkurve fur die Bedienung der Unterflur-Glassammelstelle ist in der Situation
1:200 aufgezeigt und nachgewiesen.

Die Schleppkurven fir den Parkplatzbereich wurden bereits im Rahmen des Vorprojek-
tes und anhand von Fahrversuchen aufgezeigt und nachgewiesen.

Die Sichtweiten wurden bereits im Rahmen des Vorprojektes aufgezeigt und nachge-
wiesen.

6.4.2 Vertikale Geometrie
Die Sudhalfte des Parkplatzes ist durch das Deckengefalle der Unterfihrung Ober-
wachtstrasse, kantonale Objektnr. 154-007, bestimmt. Dieses betragt + 5.0% in
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Richtung Norden. Am sudlichen, oberen Ende betragt der bestehende Aufbau lediglich
10 cm (Abdichtung, Schutzschicht und Deckbelag). Dieser kann nicht verandert werden
aufgrund des Unterfiihrungsportals.

Richtung Norden, nach unten erhoht sich dieser auf ca. 30 cm (Bereich Zugang zu Un-
terfihrung).

Am nordlichen Ende des Parkplatzes wird das Niveau gegenuber dem heutigen Zu-

stand um ca. 35 bis 45cm angehoben. Dies hat positive Auswirkungen auf die folgen-

den Punkte:

_ Einfluss auf Hohensprung zu Nachbarparzelle Nr. 8844, die Mauerhdhen kdnnen
dadurch reduziert werden

_ Das Gefalle der Velorampe betragt damit, gemass Forderung der IG Velo max. 10%

_ Das anfallende Regenabwasser kann mehrheitlich auf der Parzelle zur Versickerung
gebracht werden. Die bestehende Kiesfundationsschicht kann zusatzlich als Regen-
speicher genutzt werden.

Mit dem Bau der SBB-Fussgangerunterfiihrung wurde auch bereits die Hoéhe der Ab-
schlussmauer zum Bahntrasse definiert. Diese liegt an der Nordwestecke des Park-
platztes auf 416.33 und steigt bis zum Perrondach auf 416.40 an.

Das bisherige Konzept sah vor im nérdlichen Bereich des Parkplatzes eine leichte
Mulde zu schaffen, welche sich dann tber Strassensammler entleeren kann. Bei einem
300-jahrigen Regenereignis (HQ300) sollte das Wasser Uber die oben erwahnte Mauer
ins Bahntrasse entwassern.

Mit der neuen Parkplatz-Kotierung wurde versucht, weiterhin eine leichte Mulde im
nordlichen Bereich als Retention zu schaffen, mit Entleerung tber Strassensammler.
Durch die Maximierung der Steigung der Velorampe auf 10% konnte jedoch nicht der
gesamte nordliche Bereich abgesenkt werden. Das Hochwasser stromt indes schneller
zur Uberfallkante der SBB-Mauer, was den Schutz der Unterfiihrung gewéhrleisten
sollte.

6.4.3 Oberbau (Fundationsschicht, Beldage aus Bitumen, Beton- und Naturstein)
Die Fundationsschicht wurde vorgangig auf PAK untersucht. Die Ergebnisse zeigen
keinen erhdhten PAK-Gehalt der Fundationsschicht. Alle Tragschichten sind mit 100 %
Recyclingmaterial auszufihren. Bei den Deckbelagen ist ein Recyclingmaterialanteil
von 30 % vorgesehen.

Die bestehende Abdichtung ist in die Jahre gekommen und muss komplett erneuert
werden. Der Abbruch der alten Abdichtung inkl. Schutzmértel sowie die Neuabdichtung
der Dilatationsfuge sind erforderlich. Eine Neuabdichtung der Dilatationsfuge auf der
Seite Rapperswil ist bereits im Jahr 2018 erfolgt.

Die neue Abdichtung gemass Vorgaben Kanton Zirich Tiefbauamt sieht wie folgt aus:
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Strassenoberbau Bitumenbelag
auf Oberwachtunterfiihrung (di-
rekt auf Abdichtung)

Parkplatz Zurichstrasse Kisnacht

Schemaschitt durch Unterfiihrung

Schutz der Abdichtung mit Gummischrottmatten
Neue Abdichtung

\, Abschluss PBD-Abdichtung
mit ALSAN Flashing

Neuer Aufbau Abdichtung

Deckschicht: AC 8S B 50/70 3.0cm

Tragschicht: ACT16N B70/100  6.0cm

Auffillung:  ungebundenes Gemisch (ab 30cm)
oder AC F 22 (bis 30cm)

Schutzschicht Gussasphalt

—1 PBD-Abdichtung (aufgeflammt)

Epoxidharzversiegelung

Sand-/Kugelstrahlen

Decke Unterfiihrung

Abdichtung Dilatationsfuge

Abbruch best. Abdichtung (inkl. 4cm Schutzmoértel)
Neue Abdichtung

Untergrungvorbereitung

Kugel-/Sandstrahlen

Epoxidharzversiegelung

PBD Abdichtung vollflachig aufgeflammt i
Schutzschicht: Gussasphalt 3.5 cm Abdichtung mit Sika Dilatec B-500

Oberflache im Bereich der Fugen instand
setzen, gemass Angaben BL am Bau

Dach Unterfithrung Fuge auffrasen

t=8.5cm

—b=45cm

Einlage Quetschprofil

z.B. Tensa Compress A 45-30 von Mageba

_ Frasen der bestehenden Belage bis auf OK Schutzmértel — Schutzschicht der Ab-
dichtung.

_ Abbruch Schutzmortel inkl. Abdichtung.

_ Bitumindser Belagsaufbau mit einer Tragschicht AC T 16N, B 70/100, 6 cm stark,
und eine Deckschicht AC 8S, B 50/70 3 cm stark gemass Bild oben.

_ Der Schichtverbund muss zwischen Deck- und Tragschicht einer Haftung von min-
destens 12 kN genugen.
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Strassenoberbau Bitumenbelag Frasen oder Abbruch der bestehenden Beldge und Aushub der Fundationsschicht
auf Oberwachtunterfiirung mit auf OK Schutzmértel — Schutzschicht der Abdichtung.
Fundationsschicht

Abdichtung gemass Beschrieb oben
Einbau einer neuen Fundationsschicht analog Bild unten gemass Norm SN VSS 670
119-NA ungebundene Gemische, mit Kiesgemisch 0/45, OC75, min. 30 cm stark,
betragt die Fundationsschichtstarke weniger als 30 cm, muss anstelle des Kiesgemi-
sches Strassenkies 0/16 mm eingebracht werden.
Bituminoser Belagsaufbau mit einer Tragschicht AC T 22N, B 70/100, 10 cm stark,
und eine Deckschicht AC 8S, B 50/70 3 cm stark.
Der Schichtverbund muss zwischen Deck- und Tragschicht einer Haftung von min-
destens 12 kN gentgen.

Fahrgassen, Bitumenbelag

FBA 611 Bundstein

Schalenstein Typ 12
TBA 611 Bundstein
Schalepstein Typ 12

I—Deckscmcht. AC8S BS50/70 30cm
—Tragschicht: ACT 22 N B 70/100 100cm
Fundation: Gesteinskornung fur 35.0cm
ungebundene Gemisch OC75
gem. SN 670 119-NA

Frasen oder Abbruch der bestehenden Belage und Aushub der Fundationsschicht
auf die erforderliche Tiefe.

Einbau einer neuen Fundationsschicht geméass Norm SN VSS 670 119-NA ungebun-
dene Gemische, mit Kiesgemisch 0/45, OC75, 30 cm stark auf bestehende Fundati-
onsschicht.

Bitumindser Belagsaufbau mit einer Tragschicht AC T 22N, B 70/100, 10 cm stark,
und eine Deck-schicht AC 8S, B 50/70 3cm stark.

Der Schichtverbund muss zwischen Deck- und Tragschicht einer Haftung von min-
destens 12 kN genugen.

Strassenoberbau Pflasterung
(Parkfelder)

Sickerfahiger Belag: Granit Bindersteine 12 (Gubersteine),
L—Tragschicht: Splittd/8 50cm
Fundation: Gesteinskornung fiir 35.0cm

ungebundene Gemisch OC75

= I gem. SN 670 119-NA
— ]
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Strassenoberbau Pflasterung auf
Oberwachtunterfihrung (Parkfel-
der direkt auf Abdichtung)

Strassenoberbau Pflasterung auf
Oberwachtunterfiihrung mit Fun-
dationsschicht (Parkfelder)
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_ Frasen oder Abbruch der bestehenden Belage und Aushub der Fundationsschicht

auf die erforderliche Tiefe.

_ Einbau einer neuen Fundationsschicht gemass Norm SN VSS 670 119-NA ungebun-

dene Gemische, mit Kiesgemisch 0/45, OC75, 30 cm stark auf bestehende Fundati-
onsschicht.

_ Erstellung Reihen-Pflasterung als ungebundene Bauweise
_ Pflastersteine: Binderstein Typ 12, gestockt (Gneis oder Granit) im Splittbett 4/8 mm,

d= 5 cm verlegt, mit Brechsand verfugt (eingeschlammt), vergleichbar mit PP Schiff-
lande Erlenbach.

3.70 4.80 g Zg? :/{A\*\%_\.\E'Q'// £ /)\;//%é”}“ .

Fahrbahn Parkplatz '|

Sehalenstein Typ 12

Absperrpfosten
HEFOm, d=0.1m
P

Splitt 4/8mm

nt \\

Deckschicht: AC8S B S0V70 30cm
Tragschicht: AC T 22N B 70/100 100cm
Spitt: 4/8 Var.

ungebu i
gem. SN 670 119-NA

m; PP-SI 160 [3%

n 1632

_ Fréasen der bestehenden Belage bis auf OK Schutzmértel — Schutzschicht der Ab-

dichtung.

_ Abbruch Schutzmértel inkl. Abdichtung.

_ Abdichtung gemass Beschrieb oben

_ Erstellung Reihen-Pflasterung als Mischbauweise

_ Pflastersteine Binderstein Typ 12, gestockt (Gneis oder Granit) im Splittbett 4/8 mm,

d=5 cm mit Epoxid-harz (75:1) verlegt (geklebt), mit Brechsand verfugt (einge-
schlammt)

$S080/60
Notuberlauf

Bela S'amll Bindersteine 12 (Gubersteine)

U Gemisch OC75
ge sm?clvg-u‘:«
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Strassenoberbau Pflasterung
(Gehwege)

Velorampe

Randabschlisse
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Frasen oder Abbruch der bestehenden Belage und Aushub der Fundationsschicht
auf OK Schutzmértel — Schutzschicht der Abdichtung.

Abdichtung gemass Beschrieb oben

Einbau einer neuen Fundationsschicht geméass Norm SN VSS 670 119-NA ungebun-
dene Gemische, mit Kiesgemisch 0/45, OC75, min. 30 cm stark, betragt die Fundati-
onsschichtstarke weniger als 30 cm, muss anstelle des Kiesgemisches Strassenkies
0/16 mm eingebracht werden.

Erstellung Reihen-Pflasterung als ungebundene Bauweise

Pflastersteine: Binderstein Typ 12, gestockt (Gneis oder Granit) im Splittbett 4/8 mm,
d= 5 cm verlegt, mit Brechsand verfugt (eingeschlammt), vergleichbar mit PP Schiff-
|ande Erlenbach.

Frasen oder Abbruch der bestehenden Belage und Aushub der Fundationsschicht
auf die erforderliche Tiefe.

Einbau einer neuen Fundationsschicht geméass Norm SN VSS 670 119-NA ungebun-
dene Gemische, mit Kiesgemisch 0/45, OC75, min. 45cm stark.

Erstellung Reihen-Pflasterung als ungebundene Bauweise

Pflastersteine: Binderstein Typ 12, Guber (Quarzsandstein) Hergestellt nach SN 640
480 a, Oberflache geschliffen, geflammt, Restliche Flachen gespalten, im Splittbett
4/8 mm, d= 5 cm verlegt, mit Brechsand verfugt (eingeschlammt), In den Fahrgassen
mit Mortelfuge (aufgrund Stabilitat).

Hohe Verlege Genauigkeit, Oberflachentoleranz 3 mm zwingend erforderlich

Einbau einer Fundationsschicht gemass Norm SN VSS 670 119-NA ungebundene
Gemische, mit Kiesgemisch 0/45, OC75 bis auf das Mauerfundament.

Bituminoser Belagsaufbau mit einer Tragschicht AC T 22N, B 70/100, 7.5 cm stark,
und eine Deckschicht AC 8N, B 70/100 2.5 cm stark.

Samtliche Abschlisse werden aus Natursteinen ausgebildet. Die Anwendungen sehen
wie folgt aus:

Die Fahrbahnrander werden mit Schalensteinen Typ 12, gestockt (Gneis oder Gra-
nit) als Bundstein ausgefuhrt. Die wasserfiihrende Rinne wird zusatzlich mit einem
Bordstein, mit Anschlag von 3 cm versehen.

Die Trennlinie der doppelreihigen Parkfelder wird mit Bundsteinen 3-reihig, Schalen-
stein Typ 12, gestockt (Gneis oder Granit) ausgebildet, aufgrund der Kandelaber und
Pfostenreihe.

Die Abgrenzung zu den Grinflachen entlang der Zurichstrasse erfolgen mit Rand-
steinen 12-15/25 (RN15)

Die Gehwegrampen sowie der Gehweg Zirichstrasse werden mit Stellsteinen 8/25
(SN 8) eingefasst

Aufgrund der Uberfahrbarkeit und dem Gesamtbild mit der nachfolgenden Stiitz-
mauer wird bei der Einfahrt zur UFC-Sammelstelle ein breiter Randstein 25/30
(RN25), gesturzt eingebaut.

Die librigen Einfassungen erfolgen mit Stellsteinen 8/40 (SN 8+).



Basler & Hofmann

Baumgruben, «Schwammstadt»

Stlitzmauer zwischen PP und
UFC-Sammelstelle

Velorampe
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Entlang der Hausfassade wird zusatzlich ein Wasserstein, Schalenstein 12 einge-
baut.

Fur die Sicherstellung der sozialen Nachhaltigkeit bei der Lieferung von Natursteinen
sind von den Anbietern und Dritten die geltenden Arbeitsschutzbestimmungen und Ar-
beitsbedingungen einzuhalten.

Die Herkunft der Natursteine muss deklariert werden. Bei der Herkunft der Natursteine
aus Steinbru-chen ausserhalb Europas muss zudem vor Auftragserteilung ein aner-
kanntes Zertifikat eingereicht werden, das von einer unabhangigen Drittpartei gepriift
worden ist. Die Zertifikate bzw. Bestatigungen duirfen nicht alter als 36 Monate sein.

Zur Erreichung optimaler Verhaltnisse fur die neuen Baumpflanzungen hinsichtlich der
globalen Warmeentwicklung sind ausreichend grosse Flachen zur Entwicklung des
Wurzelwerkes vorgesehen. Mittels speziell auf diese Anforderungen ausgelegten
Baumgruben sowie deren erweiterten Zonen, sogenannte «Schwammstadt», sollen
diese Verhaltnisse erreicht werden.

Der Aufbau dieser Baumgruben ist im Anhang dargestellt.

6.5 Markierungen

Parkfelder werden weiss auf die Granit-Bindersteine sowie vier Parkfelder mit dem In-
validensignet, zwei Parkfelder mit dem Schriftzug K+R (Kiss+Ride) und zwei zum
Stromladen mit Elektrofahrzeugsignet vor dem Parkfeld auf den Asphalt markiert. Bei
der Ein- und Ausfahrt sowie auf den Fahrgassen werden weisse Richtungspfeile mar-
kiert.

6.6 Mauern

Zur Aufnahme des Héhenunterschiedes wird zwischen Parkplatz und Sammelstelle
eine Stutzmauer, mit einer sichtbaren Héhe von 0.6 bis 2.0 m erstellt.

Im Bereich der Sammelbehalter muss der Mauerfuss mit einem Betonriegel unterfan-
gen werden.

Die Sichtflachen werden gestockt. Zwischen Mauer und Sammelstelle / Parkplatzen ist
ein Grinstreifen vorgesehen, von dem aus Kletterpflanzen tber ein Gerust bis zum Ge-
lander auf der Mauerkrone hochranken. Kletterhilfe und Absturzsicherung werden im
Grauton gehalten und feuerverzinkt.

Der Treppenzugang wird mit vorfabrizierten Betonstufen erstellt, gebettet auf einer
Splittbetonunterlage 8/16 mm von 10 bis 30 cm Starke.

Um die Velorampe am Ende des Parkplatzes zu realisieren, sind aus Platzgrinden und
zur Uberwindung eines Héhenunterschieds von 2.7 m, Mauern erforderlich. Das Mau-
erwerk soll sich mdglichst dezent ins Gesamtbild der grinen Béschung integrieren. Die
sichtbaren Flachen haben eine maximale Héhe von 0.85 m. Im Rampenbereich erfolgt
die Fundierung als U-Profil. Zur Entwasserung werden ca. alle 1.3 m Lécher mit NW
100 mm uber dem Fundament in die Wand eingelassen.
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Materialisierung
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Die Sichtflachen werden gestockt. Auf der Krone der Aussenmauer wird ein feuerver-
zinkter Handlauf montiert. Im westlichen Bereich, entlang der Nachbarparzelle, wird in-
nerhalb einer freiwachsenden Hecke ein feuerverzinkter Diagonalgeflecht-Zaun zur Ab-
sturzsicherung errichtet.

Die Mauern werden in geschaltem Stahlbeton errichtet. Es bestehen keine besonderen
Anforderungen an frost-/tausalz-Bestandigkeit. Wo erforderlich werden Dilatationsfugen
angeordnet. Diese werden in der Ausfiihrungsplanung definiert.

6.7 Treppe und Sitzstufen

Die bergseitige, aufenthaltsorientierte Béschung umfasst gepflasterte Rampenwege,
bunte Wiesenflachen, einladende Sitzbanke sowie sorgfaltig gestaltete Treppen- und
Sitzstufen. Die Ansichtsflachen der Treppen- und Sitzstufen sind aus wertigen Granit-
Stellplatten SN8, wahrend die Sitz- und Auftrittsflachen mit Bindersteinen aus Guber
(Quarzsandstein) belegt sind.

6.8 Ausstattung

6.8.1 Beleuchtung

Die Neuanordnung der Leuchten wurde zusammen mit den Werken am Zirichsee defi-
niert.

Auf dem ganzen Parkplatz wird eine angenehme Beleuchtung mit guter Gesichtserken-
nung angestrebt. Die Kandelaber stehen in drei Langslinien: In der Mitte befinden sich
doppelseitige Strassenleuchten (Luma Mini LED50, Lichtpunkthéhe = 7.00 m), an der
Zurichstrasse kommen die bestehenden einseitigen Strassenleuchten (Luma Mirco
LEDS3S5, Lichtpunkthéhe = 7.00 m zum Einsatz und entlang der Béschungskante bilden
die eleganten Fusswegleuchten (Toledo 660 LED, Lichtpunkthéhe = 4.50 m) zusam-
men mit dem Baumbhain eine gestalterische Einheit. Die charakteristische Schmuck-
leuchte von Kiisnacht erganzt punktuell weitere Standorte entlang der Fuss- und Velo-
verbindungen. Fundamente und Erschliessung siehe Kapitel 6.8.

6.8.2 Vegetation

Es werden standortgerechte Pflanzen (einheimische oder basierend auf den Erkennt-
nissen des klimaangepassten Bauens auch nahverwandte Arten), die den 6rtlichen Be-
dingungen entsprechen und klimaresistent ausgewahlit. Eine Kombination aus saulen-
formigen, mittelgrossen und grosskronigen Baumen schafft eine vielfaltige Atmosphare
und verleiht rdumliche Tiefe. Die beiden bestehenden Badume werden ins Gesamtbild
integriert. Hecken rahmen bergseitig und seitlich den Parkplatz, betonen die Baum-
scheiben auf der Flache und begleiten so auf angenehme Weise die Fusswege. Die
Bdschung wird als Wiesenflachen mit eingestreuten, bunten Blltenstauden angelegt,
um eine naturliche, blihende Umgebung zu schaffen. Die Pflanzenwahl, die genaue
Ausgestaltung der Baumscheiben und Wurzelrdume wird in der nachsten Projektphase
definiert.
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Wertstoffsammelstelle

Zufahrt
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6.8.3 Moblierung

Die Neugestaltung der SBB-Unterfiihrung und die geplante Sanierung des Parkplatzes
bringen eine wunderbare Gelegenheit diesem Dorfraum eine lebendige Identitat zu ver-
leihen, die Giber das Parken von Autos hinausgeht. Sitzstufen und Banke sollen Senio-
ren wie Jugendliche, Pendlerinnen wie Einkaufenden einladen sich eine Pause zu gon-
nen, sich spontan zu unterhalten oder etwas zu essen und trinken. Die Sitzstufen wer-
den aus einladendem Naturstein gefertigt und fiigen sich nahtlos in die griine Bo-
schung ein. Die Sitzbanke sind mit Holzlatten ausgestattet und verfligen iber bequeme
Ricken- und Armlehnen. Fir die Parkgebihren wird Parkuhr zentral auf dem Gelande
platziert, wahrend eine weitere am Eingangsbereich angebracht wird.

Zusatzlich befinden sich an der Zufahrt Leuchtkasten mit wichtigen Gemeindeinformati-
onen, die Besuchern und Anwohnern gleichermassen nutzlich sind.

6.9 Unterflursammelstelle

Die bestehenden Container werden durch eine Wertstoffsammelstelle mit dem Unter-
grundsystem Villiger ersetzt. Sechs Einwurfsaulen des Typs Terrano 58 sind fur Glas
und Alu / Stahlblechverpackung vorgesehen. Die Behalter werden gegenuber der heuti-
gen Lage Richtung Rapperswil, an das sudliche Ende des Grundstlicks verschoben.
In Vereinbarung mit der Eigentimerschaft der Liegenschaft Zurichstrasse 174 konnte
ein von der Parkplatzein- und ausfahrt abgekoppelter Betrieb der Sammelstelle gefun-
den werden. Dieser erfolgt neu Uber die Zufahrt der Liegenschaft und beeintrachtigt
den Parkplatzbetrieb nicht.

Die Sammelbehalter werden 1x wochentlich geleert. Der Lastwagen fahrt rickwarts in
die Zufahrt ein.

4x Glas (2x Griinglas, 1x Braunglas, 1x Weissglas), Einwurfsaulen Terrano

2x Alu / Stahlblechverpackung, Einwurfsaulen Terrano

Sammelstellen-Plattform (Belag um Einwurfsaulen) mit Hartbelag schwarz 3 mm

Die Sammelstellen-Plattform hat ein Gefalle von 5% von Ost nach West und wird mit
einer Stellplatte 8/40 cm umrahmt

Entwasserung der Sammelstellen-Plattform erfolgt iber den Abschlussrahmen und
wird mit einer Sammelleitung PE @150 an den Strassenablauf angeschlossen.
Planie fir Unterflurcontainer mit 5 bis 6 cm Splitt, 4/8 mm sauber und plan abgezo-
gen.

Hinterfallung mit Gerdll 30-50 mm.

Fur eine behindertengerechte Bedienung der Sammelstelle weist die obere Halfte
ein Gefalle von max. 6%, Querneigung 2% auf und erhéht sich dann auf max. 11.5%
(heute ca. 11.5%), Querneigung 3%.

Dadurch wird das sich im Untergeschoss befindende Fenster beeintrachtigt.
Fundationsschicht mit Gesteinskérnung fur ungebundene Gemische gemass SN 670
119-NA, 45 cm

Tragschicht mit AC T 22 N, B 70/100, 10.0 cm

Deckschicht mit AC 8 S, B 50/70, 3.0 cm
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Gefallsverhaltnisse

Retention/Versickerung

Entwéasserung
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_ Stellplatte 8/25-40 (SN8) mit Wasserstein BN12 entlang der Fassade und Eingangs-
mauer

_ Versetzen einer Schlitzrinne vor dem Fensterbrett zur Entwasserung des entstehen-
den Tiefpunktes mit Anschluss an die Platzentwasserung.

_ Versetzen eines neuen Strassensammlers DN 70 cm mit geschlitztem Deckel (seitli-
cher Anschluss) an der Gebaudeecke

6.10 Wassermanagement

Die bestehenden Langsneigungen in der Projektachse variieren zwischen minimal 0.10
% und héchstens 5.2 %. Aufgrund der Gegebenheiten ist es nicht mdglich, die Situation
mit den sehr geringen Langsgefallen im nérdlichen Bereich des Parkplatzes anzupas-
sen.

Neu betragt das Langsgefalle im nordwestlichen Abschnitt mindesten 0.11 % und das
Quergefalle in diesem Bereich zwischen 1.5 und 2.0 %. Das Langsgefalle im nordostli-
chen Abschnitt betragt mindestens 0.5 % und das Quergefalle 1.0 bis 2.0 %.

Regenwasser von der Parkplatzflache und der Velorampe gelangt entweder ber die
Pflastersteine mit sickerfahigen Fugen ins Erdreich oder in die Entwasserungsrinne
entlang der westlichen Fahrgasse. Uber zwei grossen Baumscheiben und zwei Sicker-
gruben (Sickerkamine) von ca. 20 m2 Grundflache und einer Tiefe von 4.0 bis 4,5 m
wird das Wasser zurlickgehalten, langsam versickert oder bei sehr starkem Regen
Uber Notuberlaufe in die Kanalisation entlastet und abgeleitet.

Mit Strassenablaufen bestehend aus Normalbetonrohr-Fertigteilen & 700 mm und
Gussrosten als Abdeckungen wird der Wasserabfluss sichergestellt. Sie werden so-
wohl bei Notiiberlaufen als auch bei Flachen, welche nicht in Versickerungsbereiche
geleitet werden kénnen, eingesetzt. Deren Standorte richten sich nach den Gefallsver-
haltnissen des Parkplatzes. Die Ableitungen werden mit PP-Rohren @ 150 mm ausge-
fuhrt und an die Regenwasserkanalisation PP DN 250 mm angeschlossen. Die
Schlammsammler werden zur erleichterten Reinigung mit einem bombierten Boden
ausgebildet. Im Bereich Uber der Decke der Oberwachtunterfiihrung wurde aufgrund
der geringen Aufbauhéhe im Sudlichen Bereich, bei der Errichtung der SBB-Unterflih-
rung, eine Flachrinne verbaut. Der Nordwestliche Bereich wird ebenfalls bereits tiber
einen Strassenablauf entwassert.

6.11 Qualitatssicherung

Zur Sicherung des hohen Qualitadtsanspruches an den gesamten Oberbau sind fol-

gende Massnahmen durchzufiihren:

_ Tragfahigkeitsmessungen des Oberbaus und wo nétig der Unterlage mittels ME1-
bzw. EV1-Werten.

_ Bestimmung der Korngrdssenverteilung und allenfalls der stofflichen Zusammenset-
zung von ungebundenen Gemischen (Fundationsschicht)

_ Frischmischgutkontrollen und Einbauiberwachung (Asphaltbeton / Betonbelag /
Konstruktionsbeton) geméass Normvorgaben.

_ Kontrolle der Einhaltung von Normvorgaben beziiglich Witterungsverhaltnisse.
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6.12 Elektroversorgung

Fur die ErschlieBung der E-Ladestationen sowie flr zukiinftige Veranstaltungen ist die
Installation einer Verteilerkabine erforderlich. Die Zahlung der geplanten E-Ladestatio-
nen sowie zuklnftiger Stationen kann von dort aus erfolgen. Bei Veranstaltungen kann
der Strom direkt aus der Verteilerkabine bezogen werden, sodass keine provisorische
Verkabelung Uber die Zirichstrasse notwendig ist.

Die Verteilerkabine wird auch zur Versorgung der Beleuchtung im gesamten Bereich
genutzt. Dies fUhrt zu einer Anpassung der Rohranlage im gesamten Gebiet.

Betonfundamente gemass Normal der Werke am Zirichsee WAZ.
Zwei Kandelaber liegen auf der Decke Unterfihrung Oberwachtstrasse, welche mittels
Fussplatten auf die Decke verschraubt werden.

Q
Q
N
5 1%t
4x L) 8_
T
8 v
NS S
9l X Q
\E
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@ 130

Kandelaber LpH=7m

Stahlrohr konisch, feuerverzinkt

Mit Bodenplatte Euronorm 265x265 mm
Tiirausschnitt 300x75 mm
Steckschliissel 4kant , 8 mm

Mit Jordalschiene und 2 Schieb n M6 fir Einb
von Sicherungselement Typ Xamax KE oder Typ FAGET

Fir die E-Ladestationen ist das Produkt «Wallboxen Easee Charge Core» (22 kW) vor-
gesehen.

_ Mit den Wallboxen ist ein Park & Ride System mdglich.

_ Die Wallboxen kénnen auch an Mauern montiert werden

_ Bei Bedarf kdnnen alle sieben Parkfelder bestlckt werden

Es kommen Standardprodukte der Gemeinde Kiisnacht zum Einsatz.
Die Fundierungsmassnahmen werden in der nachsten Planungsphase behandelt.
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6.13 Werkleitungen

6.13.1 Werke am Ziirichsee AG:

Fur die ErschlieBung der E-Ladestationen sowie flr zukiinftige Veranstaltungen ist die
Installation einer Verteilerkabine erforderlich (siehe Kap. 6.12). Hierzu ist je ein Er-
schliessungstrasse mit 1x KSR100 mm ab der Verteilkabine (VK) Zurichstrasse145 und
dem VK Rosenstrasse 6 erforderlich.

Auf Wunsch der Gemeinde soll noch der im Bahnhofsprojekt nicht berticksichtigte Was-
seranschluss realisiert werden. Fir den gewlinschten Anschluss fiir Veranstaltungen ist
ein Unterflurhydrant (UFH) vorgesehen. Das Produkt wird in der nachsten Planungs-
phase definiert.

Die Erschliessung des UFH erfolgt ab der Zirichstrasse mit einem Anschluss PE 63
mm.

6.13.2 UPC Schweiz GmbH:
_ Kein Bedarf angemeldet

6.13.3 Swisscom Schweiz AG:
_ Kein Bedarf angemeldet

6.14 Landerwerb
Es ist kein Landerwerb erforderlich.

6.15 Dienstbarkeiten

Fur die Mitbenttzung der Zufahrt zur Liegenschaft Zirichstrasse 174 zur UFC-Sammel-
stelle ist eine dienstbarkeitliche Regelung betreffend Nutzungsrecht und Unterhalt/Er-
neuerung der Strasse erforderlich und im Grundbuch eintragen zu lassen.

Fir die erforderlichen, temporaren Eingriffe bei der Liegenschaft Zirichstrasse 152 zur
Errichtung der Velorampe, wird eine Vereinbarung mit der Eigentimerschaft getroffen.
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7. Arbeitsablauf /| Etappierung / Verkehrsfiihrung

Grundsatzlich erfolgt die Ausflihrung samtlicher Arbeiten etappenweise, damit immer
ein Teil der Parkplatze zur Verfigung steht.

Etappe 1:

_ Erstellen Versickerungsrigole und Versickerungskamin 1 Teil Nord

_ Anschluss neue Entwasserungsleitung an bestehende Mischwasserkanalisation
_ Unterflur-Glassammelstelle mit Stitzmauer, Treppe und Versickerungsrigole

_ Velorampe mit Stutzmauer
_ Parkfelder Nordwest und Fahrgassen

Etappe 2:

_ Neubau Treppen- und Sitzstufen, Rampe Fussganger Nord
_ Versickerungskamin 2

_ Parkfelder Nordost
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Etappe 3:

_ Versickerungsrigole

_ Abdichtung Decke UF Oberwachtstrasse
_ Parkfelder Teil Stidwest und Fahrgasse

R =

Etappe 4:

_ Neubau Sitzstufen, Rampe Fussganger Sid
_ Neubau Zufahrt in Unteretappen

_ Parkfelder Bereich Stdost und Fahrgasse

Die Bauarbeiten an den Versorgungsleitungen sowie der Parkplatzsanierung erfolgen
innerhalb der Teiletappen.

Es ist vorgesehen die Arbeiten innerhalb der jeweiligen Etappen bis und mit Einbau der
bitumindsen Tragschicht fertigzustellen. Der Einbau der Deckschicht erfolgt, wenn
mdglich unter Vollsperrung des Parkplatzes fugenlos auf der ganzen Flache.

Ein detailliertes Bauprogramm ist zusammen mit dem beauftragten Unternehmer zu er-
stellen und soll u.a. folgende Randbedingungen erflillen:

Festlegen eines optimalen Arbeitstaktes, Optimierung der Arbeitsablaufe und der Ar-
beitszeiten.

Keine Nachtarbeit.

Einhaltung der vorgegebenen Etappen.

Reduktionen von Verkehrsbeschrankungen auf das absolut Notwendige.

Einsatz von genligend Baustellenpersonal.

Keine Ferienabwesenheiten wahrend Ausfiihrung, d.h. dauernde Sicherstellung von
bendtigtem Baustellenpersonal etc.
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Der Fussgangerverkehr im ganzen Baustellenbereich wird gewahrleistet, teilweise wer-
den Umleitungen angeordnet.

Zugange zur SBB Unterfihrung sind jederzeit sicherzustellen. Auf die Zufahrtsmoglich-
keiten fir Rettungsdienste ist zu achten.

Provisorien, verbunden mit Behinderungen, sind auf jeden Fall wahrend der gesamten
Bauzeit unumganglich.

Bauinformationen / Offentlichkeitsarbeit:

Mit gezielten Informationen und Orientierungen werden die direkt betroffenen Liegen-
schaften Uber das Bauvorhaben bzw. den vorgesehenen Bauablauf rechtzeitig orien-
tiert. Damit kann auf deren Anliegen (Zu- und Wegfahrten, Anpassungen etc.) mit ge-
eigneten Massnahmen so weit als mdglich eingegangen werden.
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Gemeinderat 7. Mai 2024 Auszug aus dem Protokoll
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Parkplatz Zurichstrasse / Sanierung / Bericht zu den im Mitwirkungsverfahren nach § 13
Strassengesetz eingegangenen Einwendungen

A. Ausgangslage

Der Parkplatz Zirichstrasse beim Bahnhof Kisnacht muss aufgrund seines schlechten
Zustands saniert werden. Die Gemeinde Kiisnacht mochte dabei die Gelegenheit nutzen, um
dessen Gestaltung und Nutzung optimal auf die heutigen Bedurfnisse anzupassen und ihn als
Teil des Dorfzentrums aufzuwerten.

Mit der Neugestaltung des Parkplatzes steigt der Komfort fir die Kisnachter
Verkehrsteilnehmenden. Die Parkplatzfelder werden von bisher 2,30 m bis 2,50 m auf 2,65 m
bis 2,71 m verbreitert. Weiter stehen gesonderte Parkplatze flr eingeschrankte
Verkehrsteilnehmende, Kiss and Ride, Motorréader und E-Mobility zur Verfiugung. Barrierefreie
Rampen in Richtung Dorfzentrum und Zirich erméglichen insbesondere fiir schwéachere
Verkehrsteilnehmende wie Seniorinnen und Senioren sowie Familien mit Kindern einen
sicheren Bahnzugang. Velofahrende erhalten eine Rampe, die einen direkten Zugang zu den
neuen, Uberdachten Abstellplatzen ermdglicht.

Der Umbau erfolgt in Etappen.

Die Unterlagen wurden ab dem 9. November 2023 wahrend 30 Tagen bis zum 11. Dezember
2023 bei der Gemeindeverwaltung, Bausekretariat 2. Stock, Obere Dorfstrasse 32, 8700 Kis-
nacht offentlich auferlegt und standen auf der Website der Gemeinde zur Verfigung.

Aufgelegt wurden:

- Situationsplan vom 13. September 2023

- Normalprofi vom 13. September 2023

- Technischer Bericht vom 13. September 2023

- Kostenschatzung vom 13. September 2023

- Visualisierung_Parkplatz_Einfahrt vom 13. September 2023
- Visualisierung_Parkplatz_Weg vom 13. September 2023

Obere Dorfstrasse 32 8700 Kisnacht T 044 91311 11 www.kuesnacht.ch



B. Einwendungen

Wahrend der Auflagefrist konnte sich jedermann zur Planauflage aussern und schriftliche Ein-
wendungen dagegen vorbringen.

Insgesamt sind funf Einwendungen eingegangen:

1) Einwendung von Herrn Hans-Peter Amrein, eingegangen am 13. November 2023

2)  Einwendung von Herrn Peter Ritter, eingegangen am 5. Dezember 2023

3) Einwendung von Herrn Philipp Bretscher, Apotheke Hotz Kiisnacht AG, eingegangen am
7. Dezember 2023

4)  Einwendung von Herrn Nicolas Bandle, Prasident SVP Kusnacht, SVP Schweizerische
Volkspartei, Sektion Kiisnacht, eingegangen am 12. Dezember 2023

5)  Einwendung von Frau Yvonne Ehrensberger, Geschéftsleiterin Pro Velo Kanton Zurich,

eingegangen am 12. Dezember 2023

Es sind keine weiteren Einwendungen eingegangen. Alle Antrdge werden im vorliegenden Be-
richt gepruft.

C. Prufung der Antrage

1) Einwendung von Herrn Hans-Peter Amrein

Antrag der Einwendung und Begriindung:

2. Die am neuem Ort gegenlber Ist-Zustand geplante Entsorgungsstelle soll nochmals

1. Auf den (Netto-) Abbau von 18 von 23 Parkplatzen von derzeit 115 Parkplatzen sei
zu verzichten. Der Abbau von 5 Parkplatzen zwecks Verbreiterung der Parkplatze
gegenuber IST-Zustand sei beizubehalten.

Begriindung: diese Parkplatze sind fir das Kisnachter Gewerbe und seine Existenz
von groésster Bedeutung. Derzeit findet man zu Stosszeiten (09.30 bis 12.00 Uhr und
abends) im Zentrum von Klsnacht praktisch keine freien Parkplatze mehr. Der OeV
kann diesen Abbau auch nicht mit héheren Frequenzen kompensieren.

planerisch Uberdacht und so angelegt werden, dass sie den Verkehr nicht (noch mehr
als die bisherige Entsorgungsstelle) behindert, wie geméass den nach § 13 StrG auf-
liegenden Planen leider zu erwarten.

Umgang mit der Einwendung:
Die Einwendung wird teilweise beriicksichtigt.

Begriindung:

Vor dem Bau der Personenunterfiihrung SBB standen 115 — knapp bemessene — Parkfelder
zur Verfugung. Mit dem Bau der Personenunterfihrung gingen bereits 13 Parkplatze verlo-
ren. Insgesamt stehen heute 102 Parkpldtze zur Verfigung. Der fuar die
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Personenunterfiihnrung bendtigte Parkplatzabbau wurde bereits bei der kommunalen Abstim-
mung vom 26. November 2017 erwahnt.

Das Parkplatzprojekt wurde aufgrund des Mitwirkungsverfahrens tUberarbeitet, um maglichst
wenig Parkplatze zu verlieren. Mit dem Auftrag, den Parkplatz gestalterisch aufzuwerten, den
Komfort mit Parkplatzbreiten von 2.65 m bis 2.71 m weiter zu erhdhen sowie die Sammel-
stelle weiterhin am Standort Parkplatz Zurichstrasse zu betreiben, gehen dennoch 5 Park-
platze verloren. Die Gesamtzahl der Parkplatze betragt somit 97, was einer Reduktion von
total 18 Parkplatzen anstatt 23 Parkplatzen gemass der Planauflage (siehe Anlage Parkplatz-
bilanz) entspricht.

Im Rahmen der Uberarbeitung des Projekts nach dem Mitwirkungsverfahren wurde ein alter-
nativer Unterflurcontainer-Standort in Varianten evaluiert. Diese wurden unter den Aspekten
Zuganglichkeit fur die Nutzenden, Einfluss auf die Umgebung sowie Machbarkeit im Betrieb
bewertet. Der Standort zwischen dem Gebaude der Apotheke Hotz und dem Parkplatz Zi-
richstrasse stellte sich dabei als beste Option heraus. Diese Variante wurde mit der Eigentu-
merschaft der Apotheke Hotz besprochen. Diese begrisst die Ausarbeitung und die weitere
Detaillierung. Der Betrieb und die Zuganglichkeit sowie die rechtlichen und vertraglichen Re-
gelungen werden mit der Eigentiimerschaft in den nachsten Schritten weiter abgestimmt. Mit
diesem Standort der Sammelstelle wird die betriebliche Situation der Unterflurcontainer-Sam-
melstelle von der Parkplatznutzung getrennt und die Konflikte, auch gegentiber der Ist-Situ-
ation, kdnnen dadurch erheblich reduziert werden.

2) Einwendung von Herrn Peter Ritter

Antrag der Einwendung und Begriindung:
1. Massiver PP Abbau

Das geplante Sanierung-Projekt sieht einen massiven PP-Abbau von bisher 115 auf 92 PP
vor. Seinerzeit wurde vom ehem. GR Matti versprochen, dass es max. 10 PP weniger gabe.
Nun sind es 23! Und wenn man die Standard-PP als Basis nimmt, sollen es nun nur noch 84
sein. D.h. ein Abbau von 25%!

Nachdem im Zentrum die PP jetzt schon haufig rar sind und auf der Bahnhofsstrasse wegen
der Rampe zur Personen-Unterfiihrung ebenfalls mehrere PP "ersatzlos" aufgehoben wor-
den sind, wird in Klisnacht das PP-Angebot immer prekarer.

Auch wenn die Neu-Gestaltung des PP Zirichstrasse mit den Sitz-Mdglichkeiten und Béau-
men sehr schdn geldst ist, sollte die Gemeinde dafiir sorgen, dass die abgebauten PP im
Dorfzentrum irgendwo kompensiert werden. Andernfalls werden die Einwohner von Kiisnacht
auf die Nachbargemeinden Zollikon, Zumikon oder Erlenbach fir ihre Einkaufe ausweichen,
wo es mehr Parkméglichkeiten gibt.

Ich schlage vor, dass eine Projekt-Gruppe mit Vertreter des Gewerbe-Vereins und anderen
Interessierten sich zusammentut, um ein Verkehrs-& Parkierungs-Konzept fur das Dorfzent-
rum Kusnacht endlich anzugehen.
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2. Standort Sammelstelle

Die Ein- & Ausfahrt zum PP Zirichstrasse ist jetzt schon ein kritischer Ort, wo sich Autos &
Fussganger mit Einkaufswagen in die Quere kommen. Sollte an diesem heiklen Standort
auch noch die Sammelstelle platziert werden, fiihrt das unweigerlich zu Rickstau, da viele
mit dem Auto vor die Sammelstelle fahren, um ihr Altglas & Eisenwaren zu entsorgen.

Hinzu kommt, dass wenn der LKW die Unterflur-Sammelstelle-Behalter aufladen muss, er
die Durchfahrt fur die ausfahrenden Autos blockiert.

Mein Vorschlag: Die Sammelstelle mdglichst weit hinten Richtung Zirich platzieren und ge-
nigend Raum vorsehen, dass die wendenden Autos an den abgestellten Autos die entsorgen
vorbei fahren kdnnen.

Umgang mit der Einwendung:
Die Einwendung wird teilweise bertcksichtigt.
Begriindung:

Vor dem Bau der Personenunterfihrung SBB standen 115 — knapp bemessene — Parkfelder
zur Verfigung. Mit dem Bau der Personenunterfihrung gingen bereits 13 Parkplatze verlo-
ren. Insgesamt stehen heute 102 Parkplatze zur Verfigung. Der fir die Personenunterfih-
rung bendétigte Parkplatzabbau wurde bereits bei der kommunalen Abstimmung vom 26. No-
vember 2017 erwahnt.

Das Parkplatzprojekt wurde aufgrund des Mitwirkungsverfahrens tUberarbeitet, um mdaglichst
wenig Parkplatze zu verlieren. Mit dem Auftrag, den Parkplatz gestalterisch aufzuwerten, den
Komfort mit Parkplatzbreiten von 2.65 m bis 2.71 m weiter zu erhéhen sowie die Sammel-
stelle weiterhin am Standort Parkplatz Zirichstrasse zu betreiben, gehen dennoch 5 Park-
platze verloren. Die Gesamtzahl der Parkplatze betragt somit 97, was einer Reduktion von
total 18 Parkplatzen anstatt 23 Parkplatzen geméss der Planauflage (siehe Anlage Parkplatz-
bilanz) entspricht.

Die Gemeinde prift auch eine allfallige Kompensation von Parkfeldern auf Gemeindegebiet.

Im Rahmen der Uberarbeitung des Projekts nach dem Mitwirkungsverfahren wurde ein alter-
nativer Unterflurcontainer-Standort in Varianten evaluiert. Diese wurden unter den Aspekten
Zuganglichkeit fiir die Nutzenden, Einfluss auf die Umgebung sowie Machbarkeit im Betrieb
bewertet. Der Standort zwischen dem Gebaude der Apotheke Hotz und dem Parkplatz Zi-
richstrasse stellte sich dabei als beste Option heraus. Diese Variante wurde mit der Eigenti-
merschaft der Apotheke Hotz besprochen. Diese begrisst die Ausarbeitung und die weitere
Detaillierung. Der Betrieb und die Zugéanglichkeit sowie die rechtlichen und vertraglichen Re-
gelungen werden mit der Eigentiimerschaft in den nachsten Schritten weiter abgestimmt. Mit
diesem Standort der Sammelstelle wird die betriebliche Situation der Unterflurcontainer-Sam-
melstelle von der Parkplatznutzung getrennt und die Konflikte, auch gegeniber der Ist-Situ-
ation, konnen dadurch erheblich reduziert werden.
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3) Einwendung von Herrn Philipp Bretscher, Apotheke Hotz Kisnacht AG

Antrag der Einwendung und Begriindung:

Die Entsorgungsstelle ist bei der Ein- und Ausfahrt platziert. Die Vorteile verstehe ich und
machen Sinn. Ich schlage jedoch vor, dass die Zufahrt zur Entsorgungsstelle von unserer
Seite der Liegenschaft Zurichstrasse 174 erfolgen wird. So wird die Ein- und Ausfahrt zum
und vom Parkplatz nicht beeintrachtigt. Mit dem heutigen Stand werden zwangslaufig Perso-
nen direkt vor der Entsorgungsstelle halten und die Ein- resp. Ausfahrt blockieren. Gerne sind
wir hierzu bereit, eine gute Losung in gemeinsamer Absprache (als Nachbarn des Areals) zu
suchen.

Der weitere Abbau von Parkplatzen stellt fir das Gewerbe in Kiisnacht ebenfalls eine Heraus-
forderung dar. Hinzu kommt die Herausforderung, dass Langzeitparkierer weitere attraktive
Parkplatze auf dem Areal blockieren kdnnten. Ich schlage deshalb vor, die Parksituation ge-
nau zu beobachten. Sollte sich herausstellen, dass ein Grossteil der Parkplatze dauerhaft
durch Langzeitparkierer belegt wird, wéare es ein Anliegen des Gewerbes, auf dem gesamten
Areal maximal 2 Stunden Parkzeit einzufihren. Fur Langzeitparkierer gibt es in nachster
Nahe zum Bahnhof verschiedenste Moglichkeiten. Dieser Umstand ist bereits im Rahmen
der aktuellen Bauzeit deutlich zum Ausdruck gekommen (die Bevdlkerung hat sich organi-
siert).

Umgang mit der Einwendung:
Die Einwendung wird teilweise bericksichtigt.
Begriindung:

Im Rahmen der Uberarbeitung des Projekts nach dem Mitwirkungsverfahren wurde ein alter-
nativer Unterflurcontainer-Standort in Varianten evaluiert. Eine der gepruften Varianten ist
der Standort bei der Apotheke Hotz gemass dem Vorschlag des Einwenders. Die Varianten
wurden unter den Aspekten Zugéanglichkeit fir die Nutzenden, Einfluss auf die Umgebung
sowie Machbarkeit im Betrieb bewertet. Der Standort zwischen dem Gebaude der Apotheke
Hotz und dem Parkplatz Zurichstrasse stellte sich dabei als beste Variante heraus. Sie wurde
dem Einwender in einer gemeinsamen Sitzung vorgestellt. Er begriisst die Ausarbeitung und
ist mit der weiteren Ausdetaillierung einverstanden. Weiter werden in enger Abstimmung mit
der Eigentiimerschaft der Betrieb und die Zugéanglichkeit abgestimmt. Auch soll im nachsten
Schritt die rechtliche und vertragliche Situation geregelt werden. Mit diesem Standort der
Sammelstelle wird die betriebliche Situation der Unterflurcontainer-Sammelstelle von der
Parkplatznutzung getrennt und die Konflikte, auch gegeniber der Ist-Situation, kénnen
dadurch erheblich reduziert werden kdnnen.

Die Gemeinde dankt dem Einwender fiir den konstruktiven Vorschlag in seiner Einwendung
und der Bereitschaft, diesen Standort weiterentwickeln zu durfen.

Bis zur Realisierung des neuen Parkplatzprojektes wird die Gemeinde die Parkplatzbelegung
beobachten zur Sammlung von Erfahrungen tber die Nutzung der Langzeitparkierung (12
Stunden) und allenfalls nétige Korrekturen vornehmen.
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Es ist anzumerken, dass das Parkplatzregime nicht Bestandteil des vorliegenden Projektes
ist und lediglich die Markierung und Signalisation beeinflusst.

4) Einwendung von Herrn Nicolas Bandle, Prasident SVP Kisnacht, SVP Schweizeri-
sche Volkspartei, Sektion Kiisnacht

Antrag der Einwendung und Begriindung:

Kompensation der Parkplatze: Die neue Verteilung der Parkplatze sowie deren Grésse mus-
sen zweifellos an die Bedlirfnisse angepasst werden. Eine Vergrosserung der Parkfelder wird
fur die Burgerinnen und Blurger mehr Komfort bieten. Das geplante Sanierungskonzept sieht
jedoch einen deutlichen Abbau der Parkplatze von bisher 115 auf 92 vor. Langfristig wird das
Gewerbe unter diesem Mangel leiden. Es ist daher notwendig sicherzustellen, dass die feh-
lenden Parkfelder an anderer Stelle im Dorf kompensiert werden.

Aufteilung von Langzeit- und Kurzzeitparkplatzen: Der Parkplatz sollte weiterhin beide Arten
von Parkmoglichkeiten anbieten. Allerdings schlagen wir vor, dass die Langzeitparkplatze am
oberen Ende der Rosenstrasse liegen und die Kurzzeitparkplatze nahe der Einfahrt des Park-
platzes positioniert werden. Dadurch wird eine klare Trennung gewahrleistet und die Anzahl
der Parkplatze fir das Gewerbe gesichert.

Umgang mit der Einwendung:
Die Einwendung wird teilweise bericksichtigt.
Begriindung:

Kompensation der Parkplatze: Vor dem Bau der Personenunterfiihrung SBB standen 115 —
knapp bemessene — Parkfelder zur Verfligung. Mit dem Bau der Personenunterfihrung gin-
gen bereits 13 Parkplatze verloren. Insgesamt stehen heute 102 Parkplatze zur Verfiigung.
Der fir die Personenunterfihrung bendétigte Parkplatzabbau wurde bereits bei der kommu-
nalen Abstimmung vom 26. November 2017 erwéhnt.

Das Parkplatzprojekt wurde aufgrund des Mitwirkungsverfahrens tberarbeitet, um maoglichst
wenig Parkplatze zu verlieren. Mit dem Auftrag, den Parkplatz gestalterisch aufzuwerten, den
Komfort mit Parkplatzbreiten von 2.65 m bis 2.71 m weiter zu erhéhen sowie die Sammel-
stelle weiterhin am Standort Parkplatz Zirichstrasse zu betreiben, gehen dennoch 5 Park-
platze verloren. Die Gesamtzahl der Parkplatze betragt somit 97, was einer Reduktion von
total 18 Parkplatzen anstatt 23 Parkplatzen geméss der Planauflage (siehe Anlage Parkplatz-
bilanz) entspricht.

Aufteilung von Langzeit- und Kurzzeitparkplatzen: Bis zur Realisierung des neuen Parkplatz-
projektes wird die Gemeinde die Parkplatzbelegung beobachten zur Sammlung von Erfah-
rungen uber die Nutzung der Langzeitparkierung (12 Stunden) und allenfalls nétigen Korrek-
turen vornehmen.

Es ist anzumerken, dass das Parkplatzregime nicht Bestandteil des vorliegenden Projektes
ist und lediglich die Markierung und Signalisation beeinflusst.
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5) Einwendung von Frau Yvonne Ehrensberger, Geschaftsleiterin Pro Velo Kanton Zu-
rich

Antrag der Einwendung und Begriindung:

Die noérdliche Velorampe ist auf 3.0m zu verbreitern und die Steigung maglichst auf max. 10%
Zu optimieren.

Begriindung:

Die direkte Zufahrt flr den Veloverkehr zu den Veloabstellplatzen beim Zugang zum Bahnhof
ist wichtig und sinnvoll Die aktuell vorgesehene Rampe ist mit 2.0m und 14% Steigung jedoch
kritisch und kaum fahrbar. Die kantonalen Velostandards sehen folgende Zuschlage zusatz-
lich zur Breite der Minimal-Breite der Veloinfrastruktur vor (vgl. S 50)

¢ In der Steigung/Gefalle von tUber 6% +0.5 m
e Entlang vertikalem Element zwischen 10cm und 1.30m" +0.50 m

Beide Faktoren treffen auf die vorgesehen Velorampe zu. Zudem empfehlen die Velostan-
dards grundsatzlich eine nutzbare Breite von mind. 3.0m (vgl. Briicken und Unterfiihrungen)
Fir attraktive Alltagsverbindungen ist eine Steigung bis zu 10% bei einer Strecke von max.
20m noch fahrbar.

Damit die Velorampe ihren Zweck vollkommen erfillen kann, sollen die beiden Faktoren da-
her optimiert werden. Ansonsten wird es wohl dazu flihren, dass Personen auf dem Velo eher
die Fussganger-Rampe von 6% ohne seitliche Einschrankung nutzen. Diese ist mit 18 m
jedoch deutlich zu schmal, um den Begegnungsfall von Velos und Zufussgehenden abzuwi-
ckeln.

Weiterer Hinweis:

Fur die Auflage im Bauprojekt wére es sinnvoll, nebst der Anzahl MIV-Parkplatze auch die
Anzahl bestehender Veloabstellplatze auszuweisen, idealerweise inklusive grober Auslas-
tung.

Umgang mit der Einwendung:
Die Einwendung wird teilweise bericksichtigt.
Begriindung:

Das neue Parkplatzprojekt wurde in den vergangenen Monaten Uberarbeitet und anhand wei-
tergehender Studien versucht, den Abbau von Parkplatzen zu reduzieren. In diesem Zusam-
menhang konnte auch die Auslegung der Velorampe verbessert, den Anforderungen der Ein-
wenderin jedoch aus Griinden der Topografie und den gegebenen Platzverhaltnissen nicht
vollumfanglich gerecht werden. Die Rampe wird neu tber 19.0 m auf 3.0 m Breite, Uber 8.8
m auf 2.5 m Breite vorgesehen. Aus topographischen Griinden sind aber 12% Steigung er-
forderlich, was einer Steigung bei Garageneinfahrten entspricht und aus Sicht der Gemeinde
vertretbar ist.
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Mit der Einwenderin wurde seitens Gemeinde das Gesprach gesucht. Aus diesem Gesprach
resultierten auch weitere wichtige Hinweise. In der weiteren Entwicklung des Projekts wird
die notwendige Bordsteinabsenkung von der Zirichstrasse zur Rampe beriicksichtigt. Weiter
wird in der ndchsten Projektphase der Knotenpunkt von der Rampe auf dem Parkplatz fahr-
geometrisch optimiert.

Die Anzahl der Veloabstellplatze unter dem Dach der Personenunterfihrung SBB wurde mit
der Auflage im Bauprojekt Personenunterfihrung SBB ausgewiesen. Es handelt sich dabei
um eine doppelstdckige Veloparkierung. Dabei stehen circa. 76 Platze fir Velos zur Verfu-

gung.

D. Zusammenfassung und weiteres Vorgehen

Die Einwendungen wurden fir die Ausarbeitung der Lésungsvorschlage aufgenommen und
werden im Bauprojekt weiter konkretisiert. Der Einwendungsbericht ist wéhrend 60 Tagen zur
Einsicht aufzulegen (8§ 13 Abs. 3 Strassengesetz).

Das Bauprojekt Parkplatz Zirichstrasse soll der Gemeindeversammlung im Dezember 2024
zur Abstimmung vorgelegt werden. Anschliessend folgt die 6ffentliche Planauflage gemass 8§ 16
und § 17 Strassengesetz. Wer durch das Strassenprojekt bertihrt und in seinen schutzwirdigen
Interessen betroffen ist, kann innerhalb der Auflagefrist Einsprache erheben und darin alle
Mangel des Projekts geltend machen (8 17 Abs. 1 und 2 Strassengesetz).

Die Baukommission hat den Einwendungsbericht mit Beschluss BK-24-117 vom 9. April 2024
genehmigt.

Beschluss - auf Antrag der Baukommission:
1. Der Einwendungsbericht zum Projekt Sanierung Parkplatz Zirichstrasse wird genehmigt.

2. Dieinden Erwagungen aufgefiihrten Massnahmen und die dadurch entstandenen Planén-
derungen werden genehmigt.

3. Der Einwendungsbericht wird wahrend 60 Tagen zur Einsicht aufgelegt (§ 13 Abs. 3 Stras-
sengesetz). Die Unterlagen liegen bei der Gemeindeverwaltung, Bausekretariat 2. Stock,
Obere Dorfstrasse 32, 8700 Kisnacht, offentlich auf und stehen auf der Website der Ge-
meinde elektronisch zur Verfligung.

4. Das Projekt wird vor der Projektfestsetzung durch die Abteilung Tiefbau und Sicherheit
gemass § 16 und 17 StrG (Planauflage- und Einspracheverfahren) éffentlich aufgelegt und
bekannt gemacht.

5. Mitteilung an
- JANS Landschaftsarchitektur & Gestaltung 6ffentlicher Raum Langgriitistrasse 168,
8047 Zurich
- Basler & Hofmann AG, Forchstrasse 395, Postfach, 8032 Ziirich
- Einwenderinnen und Einwender (durch die Abteilung Tiefbau und Sicherheit)
- Abteilung Tiefbau und Sicherheit, zur Publikation von Ziff. 1 und 3, mit den Akten
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Far richtigen Auszug

& Qualified Electronic Signature - CH (ZertES)

Catrina Erb Pola

15.05.2024 deeps <z

Catrina Erb Pola

Gemeindeschreiberin
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Anhang 2
Einbauinformation zum Bau
UFC Typ Villiger



Informationen zum Einbau \Ii“il'!l'

Bauseitige Anweisu ngen SU b—VIl Entsorgungssysteme mit Zukunft

Die folgende Dokumentation informiert Uber die bauseitigen Vorbereitungen zur Installation von unterirdischen
Sub-Vil Anlagen. Weiter werden die technischen Details von relevanten Einbaukomponenten naher erlautert.

Villiger Entsorgungssysteme AG

Villiger Entsorgungssysteme AG | Bahnhofstrasse 13 | CH - 5647 Oberriiti
Tel. +41 (0)41 784 23 23 | info@villiger.com | www.villiger.com
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Hinweis:

Die Massangaben in diesem Dokument sind nicht verbindlich fiir den Einbau. Gerne senden wir lhnen auf
Anfrage die detaillierten Einbauzeichnungen mit den verbindlichen Massangaben.
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1. Anforderungen an den Tiefbauunternehmer

Damit der Einbau einer Sub-Vil Anlage reibungslos funktionieren kann, sind folgende Leistungen durch den
Tiefbauunternehmer bereitzustellen:

- Gewidhrleistung fiir die Anlieferung durch LKW (40 Tonnen) (Maximalladung des Villiger LKWs sind 2
Sub-Vil Systeme, fiir jedes weitere wird eine Fremdspedition hinzugezogen bei welcher maximal 3 bzw.
4 weitere Sub-Vil Systeme pro LKW geladen werden kdnnen).

- Gewahrleistung fur das Platzieren des Kranfahrzeug fur Anlieferung und Einbau der Anlage

- Samtliche Aushubarbeiten, Erstellen der zutreffenden Fundamentvarianten (unten erklart), sowie
Abschlussarbeiten wie z.B Auffiillen, Planieren ect.

- Allfallige Fundamentarmierung bei Grundwasserspiegel < 1.50 m

- Bodenmarkierung vorbereitet zum Versetzen der Sammelstelle (Spickschnur nicht zul3ssig)

- Betongrube frei von jeglichem Unrat, Wasser, Eis usw.

- Eine baustellenverantwortliche Person inkl. Angabe deren Kontaktdetails, welche am Tag der
Versetzung vor Ort ist

- Mobile Baustellensicherung

Villiger Entsorgungssysteme AG | Bahnhofstrasse 13 | CH - 5647 Oberriiti
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= Technische Details: LKW (40 Tonnen) mit Kran / Versetzung

Die Versetzung der Elemente (bt Villiger mit dem betriebseigenen Fahrzeugpark aus. Der eingesetzte LKW (40
Tonnen] ist in der Lage zwei Systeme Sub-Vil zu transportieren und diese geméss folgendem Beschrieb zu
versetzen:

Abbildung 1: Villiger-LKW mit Kran

Ihre Vorteile:
- auch enge Strassenverhaltnisse sind durch den wendigen LKW mit Kran befahrbar
- Esist eine Zuladung von 17 Tonnen (2 Betonelemente] maglich
- der am Heck angebaute Kran hat eine grosse Reichweite fir Versetzungsarbeiten
- das Fahrzeug verfiigt Uiber die neue Abgasnorm Euro 5

Technische Details:
- Fahrzeug: lveco 500 C
- Gesamtgewicht: 40 Tonnen
- Nutzlast: 17.6 Tonnen
- Ladefliche: 5800 /2500 mm
- Ladehdhe: 2650 mm
- Brickenhohe: 1150 mm
- Kran: 85 Tonnen/Meter
- Ausladung: 13 Meter (ca. 8m bei Sub-Vil Element)
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Abbildung 3: Foto einer Versetzung von Unterflur-Anlagen mit Villiger LKW
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Beispielsituation 4er-Anlage

mae. 2.5m

1.5m

10m

e 2.55m
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= Beispielsituation 8er Anlage
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2. Anforderungen Fremdkran

Sofern die Anlage nicht durch den betriebseigenen Villiger-Kran versetzt wird, sind beim Bezug eines
Fremdkrans folgende nétige Eigenschaften zu beachten:

- Gewicht Betonelement inkl. Container ca. 6.5t

- 85 Tonnen/Meter Kran, Ausladung Kranarm ca. 8 m

- Abstutzung und Positionierung gemass Gegebenheiten vor Ort

Die weiteren erforderlichen Ausriistungen fiir den Einbau sind:
- Versetzungshaken (stehen leihweise zur Verfiigung - Typ: Universalkopf-Kupplung - 6102-03, 0/5,0
GV-S, Lastgrosse 4,0/5,0 - 0738,010-00003 Pos.10)
- Kettengehdnge (zur Verfligung gestellt durch Kranunternehmer)

Villiger Entsorgungssysteme AG | Bahnhofstrasse 13 | CH - 5647 Oberriiti
Tel. +41 (0)41 784 23 23 | info@villiger.com | www.villiger.com


mailto:info@villiger.com

3. Fundament

Variante 1: Split sauber/plan abgezogen

Die folgende Fundamentvariante dient als Variante und wird fir jegliche Baugruben verwendet, welche kein
Grundwasser beinhalten.

| ~ Schnitt B-B
Drainzgeschotter o '
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= Variante 2: Streifenfundament mit Sickergerall

Eine Alternative zur Variante 1 ist das Streifenfundament. Das Streifenfundament besteht aus zwei Steifen aus
Beton CEM 200 kg/m3. Die Streifen haben eine Breite von 35 cm und sind 20 cm hoch. Die Streifenfundaments-
Lange pro Element berechnet sich aus der Masse des Betonelements vom 195 cm zuzuglich je 29.5 cm auf
beiden Seiten des Betonelementes. Die folgende Fundamentvariante dient als Variante und wird fur jegliche
Baugruben verwendet, welche kein Grundwasser beinhalten

Schnitt AA

L

NN NN NN AN TN AN TN PN PN AN AN

293 1.95 1 1.95 295
4,50
5.00

i o pors -

e

| Eh S
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= Variante 3: Magerbetonplatte mit Fundamentarmierung (zur Auftriebssicherung)
Die folgende Fundamentvariante dient als Vorgabe fiir Baugruben, welche Grundwasser tiber 1.5m vorweisen.

Bei erhdhtem Druck, welcher bei einem Grundwasserspiegel ab 1.5m besteht, ist die folgend dargestellte
Fundamentarmierung auszufuhren. Zusatzlich empfehlen wir, die Elemente mit dem Anstrich ,,MC Expert proof
eco, 2-lagig” durch Villiger zu versehen, um die 100%tige Wasserdichtheit der Elemente zu gewdhrleisten.

Die Baugrubensochle ist mit einer armierten Magerbetonplatte vorzubereiten. Zusatzlich sind die
standardmassig integrierten Schultern beim Betonelement mit einem armierten Fixierfuss (nur Langsseite,
Schnitt B-B) zu sichern. Die Magerbetonplatte, insbesondere die Auftriebsarmierung, muss gemass unterer
Darstellung bauseitig ausgefiihrt werden.
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Detail C 3.00
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4. Entwasserung

=  Variante 1: Meteorwasseranschluss — Abschlussrahmen AS2

Bei dieser Variante kann das Oberflachenwasser in die Meteorentwasserung - gemass den ortlichen
Vorschriften - angeschlossene Entwasserung abgeleitet werden. Daflir missen folgende Richtlinien
eingehalten werden:

Muffendeckel DN140

[bearbeitet nach 29166]

Pro Ableitung durch
das 2" Rohr ist ein
Muffendeckel PVC
DN160 im Liefer-
umfang von Villiger
enthalten.

PE-Rohr/ Ableitung

Zuleitung und
Anschliisse miissen
kundenseitig zwingend,
gemdss den drtlichen
Vorschriften,
ausgefihrt werden
[Meteorwasser,
Kanalisation).
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=  Variante 2: Meteorwasseranschluss — Abschlussrahmen AS2

Eine weitere Moglichkeit den Abschlussrahmen an die Kanalisation - gemass den ortlichen Vorschriften -
anzuschliessen, erfolgt anhand der folgenden Bilder. Hierfiir wird ein Multiflex Ubergangsstiick von 2" auf den
entsprechenden Rohrdurchmesser bauseitig beschafft und befestigt.

: - ; o
= v . o3t #
3 " j PR :-.Er,_z - :;
R ISP | -
- e 2 Multiflex Ubergangsstiick
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Durchflussrahmen zu Meteorwasseranschluss (zu Variante 1 &2)

Bei der Entwasserung einer Sammelstelle von mehreren aneinandergrenzenden Sub-Vil Systemen wird die
Entwasserung wie unten aufgezeigt zusammengeschlossen und lediglich von einer Seite abgeleitet. Es
werden Rahmenpakete gebildet, welche aus zwei zusammenliegenden Rahmen bestehen. Das Wasser fliesst
so jeweils vom hinteren in den vorderen Rahmen und wird Uber diesen dann an die Kanalisation weggeleitet.
Falls die Anlage mit einem Gefalle erstellt werden, mussen sich die Anschlusse fur die Kanalisation immer an

der tiefsten Stelle befinden.

Entwdsserung AS2

Entwadsserung
anzuschliessen.

Pro Ableitung durch das 2" Rohr ist ein Muffendeckel

PVC DN160 im Liefer-umfang von Villiger enthalten.
ist an der ortlichen Entwasserung

Durchflussrahmen AS2

Die Entwidsserung van aneinanderreihenden
Elementen werden mittels einem Durchflussrahmen

AS2? zusammengeschlossen.

Meteorwasser Anschluss \:-." " """ '/ [ |
. =T : <
a - ] .
-\ / | :
A\ / | ‘ :
: @ | ;
""" 1680 / | - Entwésserung
_ U200DECO | -
AN J Kehricht :
t t 5
a e [ o .
3|38 —2x ‘2:5:,_...
; | LU 200 CU200D ECO :
Grinabfall Kehricht
9| by . 3
' Efrgm!n—gh“ﬁs—_ J_ | ] 2
1960 1960
3920
5010

Villiger Entsorgungssysteme AG | Bahnhofstrasse 13 | CH - 5647 Oberriiti

Tel. +41 (0)41 784 23 23 | info@villiger.com | www.villiger.com



mailto:info@villiger.com

= Variante 3: Sickerentwasserung

Bei der Sickerentwasserung wird das Oberflachenwasser via Abschlussrahmen in den Schotter gemass
folgender Visualisierung abgeleitet:

Abschlussrahmen

Loch im Abschlussrahmen

Nische im Betonelement [12x)

Betonelement

" PSS .

RS K A AN

Wichtig:

Die Hinterfullung mit
Sickergerdll (gemass
Planvorgabe/Einbau-
zeichnung] ist
einzuhalten, damit die
Versickerung des
Oberflachenwassers
erfolgen kann.
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= Option: Bodenentwasserung

Optional konnen die Elemente mit einer Bodenentwasserung ausgeriistet werden. Dafir liefert Villiger das
Betonelement mit einem Bodendurchbruch @250 mm, wie unten dargestellt, an:

5m

—j1.1°

Bodenaussparung: @ 250mm
(Betonelement wird mit Bodendurch-  VilligerBetonelementesindkonischge-
Starke: 120mm bruch von Villiger angeliefert) formt, damit das Wasserbesserabfliesst.

Damit die Entwasserung abgeleitet werden kann, sind folgende Informationen zu beachten:

Pote e e e %

(LTI

NP L IR L
e S

AP P SIS SEP ISP IO
PP IIPO TN IR

Streifenfundament &
Schotter oder
Magerbetonplatte

PE-Rohr/Ordnungsgemdsse Ableitung

Feuchtigkeitsabdichtung: Zuleitungund Anschliisse miissen

Die Rohrdurchfiihrung ist bauseitig zu erstellen und die kundenseitig zwingend, gemass den
Differenz zum Bodendurchbruch (roter Teil) ist mit Beton ortlichen Vorschriften, ausgefiihrt werden
oder Mértel druckwasserfest abzudichten. Diese (Meteorwasser, Kanalisation).
Feuchtigkeitsabdichtung ist bauseitig auszufiihren und

wird nicht durch die Villiger Entsorgungssysteme AG Achtung:

angeliefert. DasPE-Rohrdarfnichtzuhochsein, sonst

kanndasWasser nicht abfliessen (Stirke des

Betonelements 120mm)
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= Option: Ablaufsieb zu Bodenentwadsserung

Bei einer allfalligen Bodenentwasserung empfiehlt sich ein Ablaufsieb von Villiger zu beziehen, welches
verhindert, dass allfdllige Abfalle in die Entwasserung geraten. Das Ablaufsieb ist manuell entfernbar und
einfach zu reinigen. Bei Bedarf bitten wir Sie, fur das untenstehende Ablaufsieb die Artikelnummer 25467 zu

verwenden:

=)

T

(®1101M)

NI Ot
Y €¥

207 ®»116 AM
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5. Technische Details: Betonelement Typ CU 200 C Ecoline

Durch stetige Weiterentwicklung wird die Villiger Entsorgungssyteme AG den okonomisch sowie 6kologischen
Anforderungen gerecht. Die neuen Betonelemente werden so produziert, dass knappe Ressourcen wie Sand &
Kies geschont werden. Die Ausfiihrung des Betonelements erfiillt die Anforderung von 100 prozentiger
Wasserdichtheit sowie dessen Festigkeit dank erhohter Bewehrung innerhalb des Betons.

Die Gewichtseinsparung der Elemente tragt ebenfalls zu einer besseren Umwelt bei, pro LKW kdnnen neu 4
anstatt 3 Elemente transportiert werden.

Durch diese Weiterentwicklung werden folgende Ressourcen geschont und Umweltbelastungen vermindert:
- Betonelement: Sand, Kies, Zement
- Transport: Kraftstoff, CO2-Emissionen, Staub- und Larm-Emissionen

Details:

Gewicht: 4.9t

Betonqulitat: C30/37

Anzahl der Schichten: Mono Guss

Transportanker: Kugelkopfanker / Universalkopf-Kupplung

Wandstarke: 118 mm / 47 mm

Wasserdichte: 100%

Pumpensumpf: Integrierter Pumpensumpf mittels 2% Neigung im Betonboden
Einlegetaschen: Auf jeder Seite

Aufsicht Querschnitt AA und BB
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= Option: Auftriebsicherung

Das Betonelement von Villiger ist vollumfanglich wasserdicht. Bei erhohtem Druck, welcher bei einem
Grundwasserspiegel von iiber 1.5m besteht, ist die folgend erlduterte bauseitige Fundamentarmierung inkl.
der Aussenbeschichtung ,Expert Proof eco” unerl&sslich.

Aussenbeschichtung Expert Proof eco [fiir erhéhte Wasserdichtheit / Artikel Nr. 107 103):

Die Villiger Standard Betonelemente sind vollumfanglich wasserdicht. Werden die Elemente jedoch in einem
Standort mit erhohtem Wasserspiegel versetzt, empfehlen wir, die Behalter mit der Aussenbeschichtung
Expert Proof eco zu versehen. Die hochflexible zweikomponentige Reaktivabdichtung eignet sich nicht nur
wegen ihrer hohen UV-Bestandigigkeit, sondern ist auch alters- und frostbestandig sowie weist eine sehr hohe
Flexibilitat auf (risstiberbriickend).

Innenbeschichtung 2K-Epoxi (fir Altélbehalter / Artikel Nr. 5165]):

Jegliche Betonelemente, welche fur die Oel-Sammlung verwendet werden, werden mit einer
Innenbeschichtung versehen. Villiger verwendet die hochwertige 2K-Epoxi Beschichtung, welche eine sehr hohe
Chemikalbestandigkeit aufweist. Das Austreten von Oel aus dem Betonelement wird durch diese zusatzliche
Beschichtung verhindert.

Bauseitige Anforderung:

Bei einem hoheren Grundwasserspiegel (mehr als 1.5m) sind die Elemente gegen Auftrieb zusétzlich zu
armieren. Untenstehende Armierung ist bauseitig auszufiihren.

ACHTUNG: Das Fundament muss zwingend aus einer Magerbetonplatte (plan abgezogen) erstellt werden!
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6. Hinterfiillung (nach dem Einbau)

Nach der Endmontage des Unterflursystems durch Villiger kann die Baugrube bauseitig durch ein schichtweis
eingebauter und verdichteter Erdeinbau hinterfiillt werden. Vor der Hinterfiillung ist rund um die Anlage
Klebeband zu montieren. Dieses verhindert Verschmutzung und Verstopfung des Abschlussrahmen wahrend
den Hinterfillungsarbeiten. Nach der Hinterfillung ist das Klebeband umgehend zu entfernen damit keine
Klebspuren haften bleiben.

Schritt 1:

Abbildung 5: Oranges Klebeband rund um den Abschlussrahmen verhindert eine Verstopfung wahrend der Hinterfiillung

Schritt 2:

Im oberen Bereich des Betonelementes ist die Hinterflillung mit gut versickerbarem Material auszufiihren. Wir
empfehlen dafiir Rundkies 16/32 oder 30/50 zu verwenden.

Darauffolgend kann der gewiinschte Strassenbelag eingebaut werden. Beim Strassenbelag ist zu beachten,
dass eine Neigung von 2 % vom Containerrand zum Terrain wegfiihrt. Durch dies wird eine allféllige
Grossflachenentwasserung liber die Anlage vermieden, dennoch auftretendes Oberflachenwasser kann nichts
desto trotz durch die Entwasserung in den Kieskoffer versickern. Bitte beachten Sie dazu die folgenden
Visualisierungen:
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Abbildung 6: Beispielbild einer hinterfiillten Anlage
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Anhang 3
Fahrversuch PP Zurichstrasse



A. Anhang

Al Fahrversuch Anordnung Parkplitze

Die Grosse von Personenwagen hat sich in den letzten Jahren sukzessive vergrossert. Um ein komfor-
tables Parkieren zu ermdglichen, wurde zur Uberpriifung der Parkplatznormen am 1. September 2023
ein Fahrversuch gemacht.

Abmessungen:
Vorgaben Komfort- Parkfeld- Breite Breite Breite Lange Parkfeld Lange Parkfeld
stufe winkel Fahrgasse | Parkfeld B | Parkfeld b einfach doppelt
VSS 640291 (2006-2) A 60 ° 3.50 2.70 5.25 9.05
3.00 2.90 5.25 9.05
VSS 640291 (2006-2) B 60 ° 3.50 2.90 5.25 9.05
VSS 40 291 (2021-12) - 60 ° 3.50 2.50 2.90 5.25 9.50
3.20 2.80 3.25 5.25 9.50
Testanordnung T1 - 60 ° 3.50 2.50 2.90 5.25 Nicht getestet
BMW x5 (2023)
Testanordnung T2 - 60 ° 4.00 2.65 3.05 5.25 Nicht getestet
BMW x5 (2023)
Projekt - 60 ° 3.70 2.65 3.05 5.25 9.60

B = Parkfeldbreite senkrecht (90°) gemessen
b = Parkfeldbreite entlang entlang Fahrbahn gemessen

Fazit:

Die Abmessung der Parkfeld- und Fahrbahnbreiten der alten und neuen Norm reichen fiir grosse Fahr-
zeuge nicht aus. Fir die Parkfeldbreiten wurde ein Mittelwert von B=2.65 m (2.50 und 2.80 m) gewahlt.
Die Fahrbahnbreite wurde gegentiber den Ublichen (3.20 und 3.50 m) Breiten auf 3.70 festgelegt. Die
Lange fur gegenlberliegenden Parkfeldern wird von den empfohlenen 9.50 m auf 9.60 m vergrossert.
Mit diesen komfortablen Abmessungen, dem Flachenanspruch der neuen Personenunterfiihrung SBB
und den verbesserten und sichereren Zugangswegen fir schwachere Personen (Senioren, Familien mit
Kinderwagen und Kindern, Jugendliche, Personen mit Gepack) kénnen 23 weniger Parkfelder angeboten
werden. Diese vielseitige Komfortsteigerung ist daher angemessen.
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Anhang 4
Baumgruben, «<Schwammstadt»
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Achtung

Dieser Plan umfasst gestalterische Vorgaben.

Die bautechnisch und statisch normgerechte Dimensionierung und
Qualitat von Fundationen, Beton, etc. sind durch das Ingenieurbiiro
und die Unternehmer zu definieren.
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