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1. Einleitung

1.1 Ausgangslage und Auftrag

Aufgrund einer Empfehlung der kommunalen Verkehrskommission mdchte der Gemeinderat die
Einfihrung einer Tempo-30 Zonensignalisation flr das Siedlungsgebiet prifen und realisieren. Die
Unterbreitung der Vorlage fur die Bevolkerung ist im Rahmen einer Orientierungsversammlung
sowie an einer Einwohnergemeindeversammlung vorgesehen. Nur mit einer breit abgestitzten
Beflrwortung durch die Einwohner-/innen kann eine reibungslose Umsetzung von Tempo-30 er-
reicht werden.

Das vorliegende Gutachten untersucht die grundsatzliche Eignung des Siedlungsgebietes fur Zie-
fen fur eine Tempo-30-Zonensignalisation. Die Eignungspriafung erfolgt unter den vorhandenen
Randbedingungen sowie unter Berilcksichtigung der Verordnung des UVEK (Eidgendsisches De-
partement fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation). Anhand des Gutachtens werden
die positiven und allenfalls negativen Auswirkungen von Tempo-30 bezlglich Verkehrssicherheit
und Qualitat als Wohn-, Lebens- und Wirtschaftsraum abgeschatzt.

Der Gemeinderat Ziefen beauftragte die Sutter Ingenieur- und Planungsbiro AG in Arboldswil,
das erforderliche Verkehrsgutachten fir die Gemeinde auszuarbeiten.

1.2 Ziele

Mit der Einfihrung einer Tempo-30-Zone, wird eine héhere Verkehrssicherheit und damit auch
eine verbesserte Wohnqualitat angestrebt. Insbesondere wirken sich die geplanten Verkehrsberu-
higungsmassnahmen in folgenden Bereichen aus:

e Erhdhung der Verkehrssicherheit fur die schwacheren und die nicht motorisierten Ver-
kehrsteilnehmer/innen;

e Verbesserung der Querungsmoglichkeiten bei neuralgischen Punkten, Reduktion der Kon-
fliktsituationen;

e Erhdhung des Sicherheitsempfindens bei ruhigerem und stetigerem Verkehrsfluss;

e Reduktion der Fahrgeschwindigkeiten auf den Gemeindestrassen und Férderung des Lang-
samverkehrs;

e Belebung des 6ffentlichen Raumes durch Harmonisierung der verschiedenen Nutzungsan-
spriche.
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1.3 Grundlagen

Die folgenden Grundlagen standen fiir die Ausarbeitung des Gutachtens zur Verfigung:

Gesetzliche Grundlagen
e Strassenverkehrsgesetz vom 19. Dezember 1958
e Signalisationsverordnung (SSV) von 5. September 1979

e Verordnung Uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen vom 28. September
2001

e Diverse VSS - Normen

e Strassenreglement Gemeinde Ziefen

Plangrundlagen, Diverses
e Zonenplan Siedlung vom 14.Juni 2016
e Strassennetzplan Siedlung vom 4. Januar 1999
e Ortsplan, Stand 2011
¢ Unfallstatistik, Kantonspolizei
e Geschwindigkeitsmessungen Eienstrasse / Rebgasse, Glaser Saxer Keller AG, Juni 2013
e Geschwindigkeitsmessungen Lupsingerstrasse / Hintermatt, Sutter AG, Juni 2016
e Diverse Augenscheine im Felde
e Sitzungen mit Verkehrskommission
e Besprechung vom 24. April 2016 mit Polizei BL / Tiefbauamt BL / Gemeinde

e Orientierungsversammlung vom 27. Juni 2016

1.4 Organisation und Ablauf der Planung

An der Beurteilung des Verkehrsgutachtens sind folgende Stellen beteiligt:

Gemeinderat Ziefen, Gemeindeverwalter, Verkehrskommission, Polizei Basel-Landschaft Hauptab-
teilung Verkehrssicherheit, Kantonales Tiefbauamt, Amt fir Raumplanung, Sutter Ingenieur- und
Planungsbuiro AG.

Der Ablauf der Planung gestaltet sich fir die neuen Tempo-30-Zonen wie folgt:
e Orientierungsversammlung
e Vorprifung Kanton
e Einwohnergemeindeversammlung
e Detailplanung
e Realisierung

e Nachkontrolle
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1.5 Inhalt des Gutachtens

GestUtzt auf die Verordnung Uber die Tempo-30-Zonen und Begegnungszonen umfasst das Gut-
achten folgenden Inhalt: Ubersichtsplan 1:1000 mit den vorgesehenen Massnahmen, Angaben
zum bestehenden Geschwindigkeitsverhalten (V50, V85), eine Beurteilung der bestehenden und
absehbaren Sicherheitsdefizite, sowie Vorschlage zu deren Behebung. Das Gutachten zeigt grund-
satzlich auf, mit welchen Massnahmen die angestrebten Ziele erreicht werden kénnen.

2. Analyse

2.1 Topographische Lage und Siedlungsstruktur

Ziefen liegt im Reigoldswilertal zwischen den Gemeinden Bubendorf (im Norden) und Reigoldswil
(im Suden). Als typisches Baselbieter Bachzeilendorf hat sich der Dorfkern von Ziefen entlang der

parallel verlaufenden Hauptstrasse und der Hinteren Frenke, am stdlichen Talsohlenrand, entwi-

ckelt. Der ,neuere” Teil der Siedlung ist in den letzten Jahrzehnten in der nérdlich des Dorfkerns

gelegenen Talsohle sowie am Hang im Gebiet Steinenbiihl entstanden. Derzeit zéhlt die Gemein-
de ca. 1'550 Einwohner (Stand 2015).

Die meisten 6ffentlich relevanten Einrichtungen liegen in der Dorfmitte, einerseits an der Haupt-
strasse (Gemeindeverwaltung / Werkhof / Restaurant / Einkaufsmoglichkeiten) und andererseits an
der Eienstrasse (Schulhauser / Kindergarten / Turnhalle / Mehrzweckhalle / Einkaufsmaéglichkeiten).
Das Dorf verflugt tGber eine Primarschule. Die Sekundarschule befindet sich in Reigoldswil, welche
die Schuler vor allem per Rad besuchen.

2.2 Strassennetz

Die Gemeinde Ziefen wird im Wesentlichen entlang des Reigoldswilertals durch die Hauptstrasse
(DTV ca. 5’500 Mfz) erschlossen. Diese fihrt als Kantonsstrasse in Richtung Reigoldswil und tber
Bubendorf nach Liestal. Ziefen ist durch zwei weitere Kantonsstrassen, jedoch untergeordnete
Nebenstrassen, mit den Nachbargemeinden verbunden. Einerseits ist dies die Lupsingerstrasse
(DTV ca. 1'400 Mfz) und andererseits die Mihlegasse (nach Arboldswil / DTV < 500 Mfz).

Beziglich des kommunalen Strassennetzes sind die wichtigen Sammelstrassen im westlichen Dorf-
teil der Grubenackerweg, die Hintermattstrasse und die Burenmatt. Im 6stlichen Dorfteil sind dies
die Eienstrasse, die untere Eienstrasse.

Das restliche Strassennetz besteht aus Zufahrtsstrassen und -wege in einer fir eine landliche Ge-
meinde Ubliche Dichte. Zudem sind einige dieser Strassen als Sackgasse mit oder ohne Kehrplatz
ausgebildet.

Zur Vermeidung von zusatzlichem Verkehr und zur Erhéhung der Schulwegsicherheit, sind vor ei-
nigen Jahren die Strassen im Bereich des Schulareals mit einem zweiteiligen Fahrverbot (Signal
2.13) mit Zubringerdienst belegt worden. Konkret betrifft dies die Strassen Rebgasse, Eienstrasse
und Untere Eienstrasse.
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2.3 Fusswegnetz

Das Netz separat geflhrter Fusswege in der Gemeinde Ziefen ist im Bereich des Dorfkerns relativ
dicht. Dadurch ist fur die Fussganger eine gute Durchlassigkeit und Verbindung von der Haupt-
strasse zu den Quartierstrassen gewahrleistet. In den restlichen Gebieten sind die Ublichen Ver-
bindungen zwischen den Quartierstrassen, vor allem bei Sackgassen, in normaler Dichte vorhan-
den.

2.4 Velowegnetz

Durch Ziefen fuhrt eine kantonale Radroute welche langs des Reigoldswilertals verlauft. Die Lini-
enfuhrung erfolgt im Siedlungsgebiet abseits der Hauptstrasse tGber Untere Eienstrasse, Eienstras-
se, Lupsingerstrasse, Hintermattstrasse, Grubenackerweg und Blindtenackerweg. Weitere Radwe-
ge sind im Strassennetz der Gemeinde Ziefen nicht vorhanden.

2.5 Offentlicher Verkehr

Auf der Hauptstrasse verkehrt die Buslinie 70 (Liestal - Reigoldswil) der Autobus AG Liestal. Das
kommunale Strassennetz ist von keiner Buslinie belegt.

3. Charakteristik Siedlungsgebiet

Das Siedlungsgebiet wird durch die Hauptstrasse sowie die Lupsingerstrasse in verschiedene Sied-
lungskammern geteilt. Stdlich der Hauptstrasse sind dies die drei kleinen Gebiete Katzental,
Kirchgasse und Ausmatt. Noérdlich der Hauptstrasse die zwei grossen Gebiete Hintermatt / Hofmatt
und Eien / Diegmatt / Steinenbhl.

Die beiden Gebiete Katzental und Ausmatt sind sehr kleinrdumig, weisen kaum Verkehr auf und
sind in sich geschlossen. Daher werden sie flir das Vorhaben Tempo 30 nicht berlcksichtigt.

Die dhnliche Charakteristik weist auch das Gebiet Kirchgasse auf. Jedoch ist hier durch die ober-
halb gelegene Kirche mehr Verkehr (auch Durchgangsverkehr) vorhanden. Deshalb wird das Ge-
biet Kirchgasse fir das Vorhaben Tempo 30 berlcksichtigt.

Auch das im Osten gelegene Gewerbegebiet Voreich wird aufgrund seiner zum Rest der Siedlung
unabhéangigen Lage, nicht in das Vorhaben Tempo 30 mit einbezogen.
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3.1 Gebiet Hintermatt / Hofmatt

Ist-Zustand
Lage siehe Situation Massnahmenkonzept, Plan Nr. 012.02.0920 - 1/A

Gebietstyp Wohn- und Geschaftszone, 6ffentliche Werke

Flache 16.82 ha
Nutzung Wohnen, Gewerbe, Kappelle, etc.
Dichte niedrig

Topographie eben, am Nordrand leichte Hanglage

Strassentypen Quartiererschliessungsstrassen

ov keine Haltestellen; nachste OV-Anbindungen Bushaltestellen Mihlegasse und
Hofmatt
Radroute kantonale Radroute Reigoldswilertal

Bedeutung Quartier und Nutzungsanspriiche

Es handelt sich um ein aus Einfamilienhdausern und wenigen Mehrfamilienhdusern bestehendes,
ziemlich ruhiges Wohnquartier. Ausser der Kapelle der Chrischonagemeinde sowie einzelnen
Dienstleistungen, verfiigt das Gebiet Uber keine 6ffentlichen Einrichtungen.

Die Wohnhauser sind grosszligig gegliedert und verfligen Uber eigene Garten und Parkierungs-
moglichkeiten. Die Erschliessungswege sind untereinander durch einzelne Fusswege verbunden.

Verkehrsverhalten und Sicherheitsdefizite

Auf der Hintermattstrasse wurde im Juni 2016 eine Geschwindigkeitsmessung durchgefihrt. Die
verdeckte Messung erfolgte durch die Sutter AG. Die signalisierte Hochstgeschwindigkeit betragt
auf allen Strassenzligen 50 km/h.

Standort (siche Situations- Anzahl Messungen Vso Vgs Vimax v>50 [ v<40
plan) [km/h] | [kmvh] | [km/h] | [%] [%]
Hintermattstrasse 362 31 41 58 5 83

Tabelle [3]: Geschwindigkeitsniveau
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Legende

Vssee  Geschwindigkeit, die von 85% der gemessenen Motorfahrzeuge erreicht
bzw. unterschritten wurde.

V -40 Prozentualer Anteil der gemessenen Motorfahrzeuge, die langsamer als
40 km/h (V < 40) unterwegs waren.

V 450 Prozentualer Anteil der gemessenen Motorfahrzeuge, die schneller als
50 km/h (V > 50) unterwegs waren.

Die durchgefihrte Geschwindigkeitsmessung zeigt einen V85-Wert von 41 km/h und einen V50-
Wert von 31 km/h far die in einer gewissen Periode gemessenen Fahrzeuggeschwindigkeiten. Zu
erwdhnen ist, dass in der Hintermattstrasse ein verhaltnismassig grosser Anteil (ca. 40%) an Zwei-
rader vorhanden ist. Diese Fahrzeugkategorie weist auch mit 46 km/h einen hohen V85-Wert auf.
Personenwagen und Transporter zeigen mit einem V85-Wert zwischen 37 - 39 km/h ein deutlich
angepassteres Geschwindigkeitsverhalten auf und ist mit der Messung in der Untere Eienstrasse
vergleichbar.

Die Geschwindigkeitsniveaus auf den restlichen Quartierstrassen sind aufgrund derer Ausgestal-
tung deutlich tiefer zu erwarten.

Deshalb kann, mit wenigen Ausnahmen, die heutige Verkehrssituation innerhalb des Gebiets als
ruhig und sicher bezeichnet werden.

Es sind keine gekennzeichneten Parkplatze vorhanden. Da auf den Strassen nur selten parkierte
Fahrzeuge zu beobachten sind, besteht dazu auch keine Notwendigkeit.

Ein gewisser Schleichverkehr als Abkirzung zwischen Haupt- und Lupsingerstrasse kann nicht aus-
geschlossen werden, dirfte aber mittels Tempo 30-Zone auf niedrigem Niveau gehalten werden
kénnen.

Um die Einhaltung des Tempolimits zu gewahrleisten, muss einerseits auf die klare Ausgestaltung

der Torbereiche geachtet und andererseits entlang der Hintermattstrasse zusatzliche Massnahmen
angeordnet werden.

S:\012\02\0920\Gutachten_16'08'05.docx
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3.2 Gebiet Eien / Diegmatt / Steinenbuihl

Ist-Zustand
Lage siehe Situation Massnahmenkonzept, Plan Nr. 012.02.0920 - 1/A

Gebietstyp Wohn- und Geschaftszone, 6ffentliche Werke

Flache 19.67 ha
Nutzung Wohnen, Schule, Gewerbe, Einkaufen, etc.
Dichte niedrig

Topographie eben, am Nordrand leichte Hanglage (Eien / Diegmatt); Hanglage (Steinenbuhl)
Strassentypen Quartiererschliessungsstrassen
ov keine Haltestellen; ndchste OV-Anbindungen Bushaltestellen Diegmatt und Post

Radroute kantonale Radroute Reigoldswilertal

Bedeutung Quartier und Nutzungsanspriiche

Es handelt sich um ein aus Einfamilienhdausern und wenigen Mehrfamilienhdusern bestehendes,
ziemlich ruhiges Wohnquartier. Im Gebiet Eien liegt die Schulanlage mit Kindergarten, Primar-
schule und Spielplatz. Nahe dazu liegt auch ein Einkaufsladen.

Die Wohnhauser sind grosszligig gegliedert und verfligen Uber eigene Garten und Parkierungs-
maoglichkeiten. Die Erschliessungswege sind untereinander durch Fusswege verbunden.

Verkehrsverhalten und Sicherheitsdefizite

Im Gebiet Eien / Diegmatt wurden im Juni 2013 Geschwindigkeitsmessungen durchgefihrt. Die
verdeckten Messungen erfolgten durch die Glaser Saxer Keller AG. Die signalisierte Hochstge-
schwindigkeit betragt auf allen Strassenziigen 50 km/h.

Standort (siehe Situations- Anzahl Messungen Vso Vas Vimax v>50 | v<40
Rl [ke/h] | [knvh] | kmvhl | [%] | [%]
Untere Eienstrasse 44 416 30 39 54 1 88
Eienstrasse 29 329 24 30 46 0 99
Rebgasse 14 298 25 30 42 0 99
Rebgasse 17 110 24 28 45 0 99
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Tabelle [3]: Geschwindigkeitsniveau
Legende

Vssee  Geschwindigkeit, die von 85% der gemessenen Motorfahrzeuge erreicht
bzw. unterschritten wurde.

V -40 Prozentualer Anteil der gemessenen Motorfahrzeuge, die langsamer als
40 km/h (V < 40) unterwegs waren.

V 450 Prozentualer Anteil der gemessenen Motorfahrzeuge, die schneller als
50 km/h (V > 50) unterwegs waren.

Die durchgefiihrten Geschwindigkeitsmessungen zeigen mit Ausnahme der Unteren Eienstrasse
Werte, welche bereits die Vorgaben von Tempo 30 einhalten. Die analog zur Hintermattstrasse

ebenfalls mit einem Trottoir ausgestatteten Untere Eienstrasse hat leicht héhere Werte. Die An-
zahl Uberschreitungen der erlaubten Héchstgeschwindigkeit ist nicht nennenswert.

Deshalb kann, mit wenigen Ausnahmen, die heutige Verkehrssituation innerhalb des Gebiets als
ruhig und sicher bezeichnet werden.

Es sind keine gekennzeichneten Parkplatze vorhanden. Da auf den Strassen nur selten parkierte
Fahrzeuge zu beobachten sind, besteht dazu auch keine Notwendigkeit.

Ein gewisser Schleichverkehr als Abkirzung zwischen Haupt- und Lupsingerstrasse kann nicht aus-
geschlossen werden, dlrfte aber mittels Tempo 30-Zone und der vorhanden Fahrverbotssignale
(mit Zubringerdienst) auf niedrigem Niveau gehalten werden kénnen.

Um die Einhaltung des Tempolimits zu gewahrleisten, muss einerseits auf die klare Ausgestaltung

der Torbereiche geachtet und andererseits entlang der Untere Eienstrasse zusatzliche Massnah-
men angeordnet werden.

3.3 Gebiet Kirchgasse

Ist-Zustand
Lage siehe Situation Massnahmenkonzept, Plan Nr. 012.02.0920 - 1/A

Gebietstyp Kernzone

Flache 1.88 ha
Nutzung Wohnen, Gewerbe, etc.
Dichte normal

Topographie Hanglage
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Strassentypen Erschliessungsstrasse (gestaltet mit teilweise offener Rinne fir Bachlauf)
ov keine Haltestellen; nachste OV-Anbindungen Bushaltestelle Post

Radroute Keine

Bedeutung Quartier und Nutzungsanspriiche

Es handelt sich um ein typisches Kernzonenquartier mit pragnanten Hauserzeilen und Einzelge-
bauden sowie den zugehdrigen Vorplatz- und Hofstattbereichen. Oberhalb der Kirchgasse liegt
die reformierte Kirche.

Verkehrsverhalten und Sicherheitsdefizite
Im Gebiet Kirchgasse wurde keine Geschwindigkeitsmessung durchgefihrt.

Durch die teilweise schmale und eckige Ausgestaltung der Kirchgasse ist hier jedoch von einem
tiefen Geschwindigkeitsniveau auszugehen. Deshalb kann die heutige Verkehrssituation innerhalb
des Gebiets als ruhig und sicher bezeichnet werden. Einzig durch das vorhandene Langsgefalle der
Strasse durften einzelne Fahrzeuge erhéhte Geschwindigkeiten aufweisen.

Um die Einhaltung des Tempolimits zu gewahrleisten, muss auf die klare Ausgestaltung der Tor-
bereiche geachtet werden.

4. Auswirkung

Bei der Einflhrung von Tempo-30 ergeben sich flr die Quartiere die erwahnten generellen Vortei-
le in Sachen Sicherheit: reduzierte Anhaltestrecke bei Bremsvorgdngen und geringere Personen-
und Sachschaden bei Kollisionen. Die Auswirkungen auf das Verkehrsverhalten durften in allen
drei Gebieten deutlich bemerkbar sein.

4.1 Unfalle

Bei Auswirkungen von Tempo 30 auf das Unfallgeschehen ist folgende Gesetzmassigkeit zu be-
racksichtigen:

Die Anhaltestrecke (Summe aus Reaktionsweg und Bremsweg) bei 30 km/h ist bedeutend geringer
als bei 50 km/h, und damit wird auch die erforderliche Sichtweite, welche grosser sein sollte als die
Anhaltestrecke, entsprechend kleiner. Somit steigt mit reduzierter Geschwindigkeit die Wahr-
scheinlichkeit, dass ein Fahrzeuglenker nach dem Erkennen einer Konfliktsituation sein Fahrzeug
noch vor dem Kollisionspunkt abbremsen kann. Kann eine Kollision nicht verhindert werden, so ist
die Geschwindigkeit beim Aufprall bedeutend geringer und sind folglich die Unfallfolgen meist
weniger gravierend.
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4.2 Fazit

Eine Tempo-30-Zone mit den notwendigen gestalterischen und baulichen Begleitmassnahmen
wirkt sich glinstig auf die Verkehrssicherheit aus.

5. Massnahmenkonzept

Die Analyse des Verkehrs macht deutlich, dass Massnahmen zur Verbesserung der Aufenthalt- und
Lebensqualitat sowie die Erhéhung der Verkehrssicherheit angebracht sind. Aufgrund der Lange
einzelner Strassen sind auch periphere Quartierstrassen gut frequentiert, so dass auch hier eine
Tempo-30-Signalisation Sinn macht.

Aus den unterschiedlichen Nutzungsansprichen lassen sich folgende Ziele im Rahmen der Einflh-
rung von Tempo 30 ableiten:

e Geschwindigkeitseinschrankung mittels Signalisation
e Verbesserung der Situation fur Fussganger (insbesondere Schiiler) und Radfahrer
e Erhdhung der Aufenthaltsqualitat im Quartier

e Sensibilisierung und Erhéhung der Wachsamkeit der Fahrzeuglenker

Aus diesen Zielen sind folgende Massnahmen ableitbar:
e Gute Sichtbarmachung der Quartiereingangsbereiche

e Periodische Fahrbahneinengungen mittels Rabatten oder Fussganger-Brickenkdpfen auf
den Sammelstrassen

Im Massnahmenplan (Plan Nr. 012.02.0920 - 1/A) sind die bestehenden sowie die neu vorgesehe-
nen Massnahmen fir die Gebiete dargestellt. Mit der Einfihrung von Tempo 30 sind alle Vortritts-
Signalisation innerhalb der Zone aufzuheben und es ist generell Rechtsvortritt einzufihren.

Flr die Tempo 30 - Zonen werden die folgenden Massnahmen vorgeschlagen. (siehe hierzu die
Nummerierung im Massnahmenplan)
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Pos.

Pos.

Pos.

Pos.

Pos.

Pos.

Pos.

Pos.

Pos.

Pos.

Pos.

Pos.

Bestehende Massnahmen

1

10

Horizontaler Versatz Grubenackerweg

Der horizontale Versatz tragt zu einer angepassten Fahrweise bei.

Horizontaler Versatz Grubenackerweg
dito

Horizontaler Versatz Im Krummacker
dito

Markierung ,Hinweis auf Kinder” Eienstrasse

Die Markierung im Bereich des Schulareals dient der erhéhten Aufmerksamkeit des Fahr-
zeuglenkers in Bezug auf die Schulkinder.

Markierung ,Hinweis auf Kinder” Untere Eienstrasse

dito

Rechtsvortrittmarkierung Kreuzung Burenmatt / Hintermattstrasse

Die Markierung dient zur besseren Wahrnehmbarkeit des Einmindungsbereiches und zur
Hervorhebung des Rechtsvortrittes.

Rechtsvortrittmarkierung Kreuzung Biindtenweg / Hintermattstrasse

dito

Rechtsvortrittmarkierung Kreuzung Eienstrasse / Rebgasse
dito

Neue Massnahmen

Torbereich Biindtenackerweg

Der Eingangsbereich zum Bundtenackerweg wird mit einer Tempo 30-Signaltafel verse-
hen.

Torbereich Grubenackerweg

Der Eingangsbereich des Grubenackerwegs wird mit einer Tempo 30- Signalkonstruktion
versehen.

Torbereich Leimen

Der Eingangsbereich beim Feldweg Leimen wird mit einer Tempo 30- Signaltafel verse-
hen.

Torbereich Burenmatt
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Der Eingangsbereich Burenmatt wird mit einer Tempo 30-Signaltafel versehen.

Pos.7 Torbereich Kirchgasse Nord
Der Eingangsbereich in die Kirchgasse (Nordseite) wird mit einer Tempo 30-Signaltafel
versehen.

Pos.8 Torbereich Kreuzweg

Der Eingangsbereich in den Kreuzweg wird mit einer Tempo 30-Signaltafel versehen.

Pos. 9 Torbereich Kirchgasse Sid
Der Eingangsbereich in die Kirchgasse (Stdseite) wird mit einer Tempo 30-Signaltafel ver-
sehen.

Pos. 10 Torbereich Rebgasse Sid
Der Eingangsbereich in die Rebgasse (Stdseite) wird mit einer Tempo 30-Signaltafel ver-
sehen.

Pos. 11 Torbereich Steinenblihl

Der Eingangsbereich Steinenbhl wird mit einer Tempo 30- Signalkonstruktion versehen.

Pos. 12 Torbereich Giifiweg

Der Eingangsbereich in den Gufiweg wird mit einer Tempo 30-Signaltafel versehen.

Pos. 13 Torbereich Eienstrasse

Der Eingangsbereich zur Eienstrasse wird mit einer Tempo 30-Signaltafel versehen.

Pos. 14 Torbereich Hislimattstrasse

Der Eingangsbereich zur Huslimattstrasse wird mit einer Tempo 30- Signaltafel versehen.

Pos. 15 Torbereich Hintermattstrasse
Der Eingangsbereich zur Hintermattstrasse wird mit einer Tempo 30- Signalkonstruktion
versehen.

Pos. 16 Torbereich Im Rebacker

Der Eingangsbereich Im Rebacker wird mit einer Tempo 30- Signaltafel versehen.

Pos. 17 Torbereich Im Rank

Der Eingangsbereich Im Rank wird mit einer Tempo 30- Signaltafel versehen.

Pos. 18 Torbereich Rebgasse Nord

Der Eingangsbereich in die Rebgasse (Nordeite) wird mit einer Tempo 30-Signaltafel ver-
sehen.

Pos. 19 Torbereich Baselweg

Der Eingangsbereich zum Baselweg wird mit einer Tempo 30-Signaltafel versehen.
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Pos. 20 Torbereich Im Krummacker

Der Eingangsbereich Im Krummacker wird mit einer Tempo 30-Signaltafel versehen.

Pos. 22 Torbereich Sevogelweg West
Der Eingangsbereich zum Sevogelweg (Westseite) wird mit einer Tempo 30-Signaltafel
versehen.

Pos. 23 Torbereich Sevogelweg Ost
Der Eingangsbereich zum Sevogelweg (Ostseite) wird mit einer Tempo 30-Signaltafel ver-
sehen.

Pos. 24 Horizontaler Versatz Untere Eienstrasse

Neuer horizontaler Versatz mit Wehrpfosten dient zur Beruhigung.

Pos. 25 Fahrbahneinengung Untere Eienstrasse
In der Untere Eienstrasse wird, zur Verkehrsberuhigung, eine Fahrbahneinengung er-
stellt. Die Einengung dient gleichzeitig als Fussganger-Brickenkopf.

Pos. 26 Horizontaler Versatz Hintermattstrasse

Neuer horizontaler Versatz mit Wehrpfosten dient zur Beruhigung.

Pos. 27 Fahrbahneinengung Hintermattstrasse
In der Hintermattstrasse wird, zur Verkehrsberuhigung, eine Fahrbahneinengung erstellt.
Die Einengung dient gleichzeitig als Fussganger-Brickenkopf.

Pos. 28 Markierung , Hinweis auf Kinder” Rebgasse
Im Bereich des Schulareals werden die beiden bestehenden Markierungen in der Eien-
und Untere Eienstrasse mit einer dritten Markierung in der Rebgasse erganzt.

Pos. 29 Rechtsvortrittmarkierung Verzweigung Steinenbiihl

Zur besseren Wahrnehmbarkeit des Einmindungsbereiches, wird die Markierung zur
Hervorhebung des Rechtsvortrittes angebracht.

Signalisation / Markierung

Zur Verdeutlichung werden innerhalb der Tempo 30-Zone Markierungen auf die Strassenoberfla-
che appliziert, ebenso in den Torbereichen mit der Aufschrift Zone 30.
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8. Gesamtbeurteilung

Die drei Gebiete erftllen alle formellen Bedingungen flr die Einflhrung von Tempo 30, insbeson-
dere sind die Bedingungen gemass Art. 108 der Signalisationsverordnung gegeben:

e An einigen Stellen ist eine Gefahr nur schwer oder nicht rechtzeitig erkennbar.

e Der Langsamverkehr (Schulweg, etc.) bedarf eines besonderen Schutzes

Der Bedarf nach Senkung der Geschwindigkeit lasst sich durch das gemessene Geschwindigkeits-
verhalten, das Schutzbediirfnis der langsamen Verkehrsteilnehmer und durch politische Vorstosse
belegen.

Es wird empfohlen, die Zonensignalisation Tempo 30 fur die drei Gebiete zu realisieren.
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9. Option Einbezug Lupsingerstrasse

Analyse / Charakteristik / Nutzung

Wie im Kapitel 3 beschrieben, teilt die Lupsingerstrasse das Siedlungsgebiet der Gemeinde Ziefen
in zwei in etwa gleich grosse Gebiete. Ohne die Trennung durch diese Kantonsstrasse ergabe sich
eine quasi flachendeckende und homogene Tempo 30 - Zone. Der Vorteil einer solchen Zone liegt
klar in der einfachen Verstandlichkeit und Wahrnehmung fir alle Verkehrsteilnehmer. Zudem
kénnte so an beiden wichtigen Fussgangerquerungen Huslimattstrasse und Hintermattstrasse, so-
wie fir den Radroutenabschnitt die Verkehrssicherheit nochmals verbessert werden.

Die Charakteristik der Lupsingerstrasse ist beziiglich baulicher Ausbildung, seitlicher Bebauung
sowie deren Erschliessung mit den Sammelstrassen in Ziefen vergleichbar und ist nicht als rein ver-
kehrsorientiert, sondern auch als siedlungsorientiert wahrnehmbar. Entsprechend ist neben dem
Durchgangsverkehr Richtung Lupsingen auch die Nutzung als Erschliessungsstrasse erkennbar.

Verkehrsverhalten und Sicherheitsdefizite

Auf der Lupsingerstrasse wurde im Juli 2016 eine Geschwindigkeitsmessung durchgefihrt. Die
verdeckte Messung erfolgte durch die Sutter AG. Die signalisierte Hochstgeschwindigkeit betragt
auf allen Strassenzligen 50 km/h.

Standort (siehe Situations- Anzahl Messungen Vso Vas Vimax v>50 | v<40
Rl [kmvh] | tkm/h] | [kevh] | [%] | [%]
Lupsingerstrasse 1428 30 38 55 0.1 93

Tabelle [3]: Geschwindigkeitsniveau
Legende

Vssee  Geschwindigkeit, die von 85% der gemessenen Motorfahrzeuge erreicht
bzw. unterschritten wurde.

V -40 Prozentualer Anteil der gemessenen Motorfahrzeuge, die langsamer als
40 km/h (V < 40) unterwegs waren.

V 450 Prozentualer Anteil der gemessenen Motorfahrzeuge, die schneller als
50 km/h (V > 50) unterwegs waren.

Die durchgefihrte Geschwindigkeitsmessung zeigt, dass auch trotz dem deutlich héheren Ver-
kehrsaufkommen, das gemessene Geschwindigkeitsniveau denjenigen von Untere Eienstrasse und
Hintermattstrasse entspricht.

Um die Einhaltung des Tempolimits zu gewahrleisten, sind neben der klaren Ausgestaltung der
Torbereiche nur wenige zusatzliche Massnahmen mittels Markierungen notwendig.
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Bestehende Massnahmen

Pos.4 Fussganger-Briickenkopf Lupsingerstrasse

Der mit der Sanierung der Kantonsstrasse erstellte Brickenkopf schltzt die Fussganger.
Pos.5 Fussganger-Briickenkopf Lupsingerstrasse
dito

Pos. 11 Rechtsvortrittmarkierung Verzweigung Lupsingerstrasse / Hintermattstrasse

Die Markierung dient zur besseren Wahrnehmbarkeit des Einmindungsbereiches und zur
Hervorhebung des Rechtsvortrittes.

Neue Massnahmen

Pos. 30 Torbereich Lupsingerstrasse Sud

Der Eingangsbereich zur Lupsingerstrasse (Stdseite) wird mit einer Tempo 30- Signalkon-
struktion versehen.

Pos. 31 Torbereich Lupsingerstrasse Nord

Der Eingangsbereich zur Lupsingerstrasse (Nordseite) wird mit einer Tempo 30- Signal-
konstruktion versehen.

Pos. 32 Rechtsvortrittmarkierung Verzweigung Lupsingerstrasse / Im Rank

Zur besseren Wahrnehmbarkeit des Einmindungsbereiches, wird die Markierung zur
Hervorhebung des Rechtsvortrittes angebracht.

Nicht benétigte Massnahmen

Mit einem Einbezug der Lupsingerstrasse in die Tempo 30 - Zone wirden die Torbereiche Pos. 13/
14/15/16 /17 wegfallen.

Vorabklarung kantonale Fachstellen

Im Rahmen einer Besprechung der Tempo 30 - Thematik mit den Fachstellen der kant. Polizei und
des Tiefbauamts, ist auch der Einbezug der Lupsingerstrasse diskutiert worden. Dabei wurde von
den Vertretern der kantonalen Fachstellen eine klar ablehnende Haltung kommuniziert.
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Beurteilung

Wie vorgangig beschrieben, erhéht ein Einbezug der Lupsingerstrasse die Verkehrssicherheit fur

Fussganger und Radfahrer. Zudem tragt er zu einer verbesserten Akzeptanz von Tempo 30 bei al-
len Verkehrsteilnehmern durch die Bildung einer einheitlichen und verstandlichen Tempo 30 - Zo-
ne bei. Schwer zu beurteilen ist, ob sich durch den relativ hohen Anteil an Durchgangsverkehr die

aufgrund der Tempo 30 - Signalisation inkl. Massnahmen zu erwartende Reduktion des Geschwin-
digkeitsniveaus auch effektiv einstellt.

Gesamthaft betrachtet ist der Einbezug der Lupsingerstrasse in die Tempo 30 - Zone sinnvoll und
zu empfehlen.
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10. Anhang
Geschwindigkeitsmessungen 2013 - 2016
Unfallstatistik
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Glasar Saxer Keller AG Ingenieure + Architekten 4103 Enttmingln
Geschwindigkeitsmessungen Auswertungen

haft: . Ziefan Auftrag:  ZIEF 2458 Duaturm: 06 06 2013
neart (Sir+ Nr.): Unl. Elanstrasss 44 Zult: 0.00 = 24 T
ahirrichiung: beida, v = 18 kmih Eachbearbeltar: sig
Goschw, | Gaschw, Anzahi Fahrauge |sTRAZEENTYR; 2
Kat. Mitie absolut % abs, humul. Yo kuimn. Erschilessungsstrasse
1 2 3 4 5 ] Tampo: 50
FAHRBAHN:  Trocken (]
Fauch [
<9 5 Mass [
] 10 Schnee [
" 12
2 14 TAGESZEIT: Tag i
15 18 Dammerung {}
17 18 Nachi i}
19 o0 0 ¥.2% 3 %
2 2 3 B.d% &9 175 |WETTER; Sonna i}
3 27 6.5% 46 23% Welken 104 [
25 41 89.9% 137 33% a4 i1l
b1 ki 30 7.2% 167 0% a4 i)
29 30 43 10.3% 210 S0% a4 [
k1] iz 42 10.1% 252 61% Regen [
33 34 a0 72% 28z BE% Schnaa {1
as 36 39 B.4% an % Mabel [
ar 38| P3| 5.0% 242 B2
] 40 2 5.3% Jad BE% |STRASEENTYP:
41 42 23 5.5% 38T 23% Hochlgistungssirasse {)
a3 44 1 2.4% Ja7 B5% Hauptverkohrssirassa (]
45 48| B 1.0% 405| BT Sammalstrasse [ ]
47 46 4 1.0% 408 98% Erschiassungssirassa {2}
40 50 2 0.5% 414 G0%h Waohnsirasse [
51 52 & 1.0 415 100%
53 54 1 0.2% 418 100% |FAHREAHNBREITE in Zhhidchtung
a5 56 416 100%% L]
57 58 A6 1005
] &0 418 100% LAGE: innerarts (%)
[:1] B2 416 100% ausserons {)
B3 E4 416 1005
&5 68 416 100% Slaigung [}
1] 68 418 100%, Galalle (3]
1= i 416 100%
™ T2 416 100% [ BESCHWINDIGKEITSBEGRENZUNG:
7 T4 416 100% fred (B0 ki) [}
75 78 416 100% innerons
b Ta 16 100%:
79 a0 418 100% [ARTENNENWINKEL [GRAD)
81 82 416 100% | Bemerkungan:
a3 a4 416 100%
a5 i} 418 100%
ar a8 416 100%
= B 110 418 100%
418 100 0% 416 100.0% fWarte dee verglelchbaren Strassantyps
|Erschitassungsstrassa Typ 2
[Auswertungen: Anzahl Beobachtungen: Mfz 416 Minimum Durchschmitie Maximum
mittl, Geschwind|gkall: kit 3.4 313
Standardabwalchung: kmh 7.5 .8
W15 15% ki 21.7 7 255 3
W50 0% kmit 29.9 25 360 41
Va5 B5 % kmih i 33 41.8 £1
Einhaltung 50 kmih 98B % alle Angaben in kmh
[ | arbrige! 24 Bmaf2a53_HM.,_Unl Esnacaase 34 shRACAR 1408 3013
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F!!II‘ Saxer Kaller AG Ingenieure + Architekten 4103 Bottmingen
Geschwindigkeitsmessungen Auswertungen
rischafi: Zisten Auftrag: ZIEF 2458 Diadum: 06.06.2013
tandor {Str.+ Nr.): Unt, Eisnstrasse 44 Zalt: 0.00 - 24,00
Fahrrlehtung: beide, v > 18 kmih Sachbaarbeiter: slg
Geschwindigkelisvertallungen in 9%
100%

P~ 1 | 1

40

10 50 i ] 0 80 g
Geaschwindigkail in kmih
' e S mmenkiurve der Messwerto
=g Duerchachnifl des vergleichbaren Sirassentyps (gemass Berchl INT-ETHZ 93}
=—links der Lini=. T30 nichi efordarlich, gamfss Weglefiung ADR
—er=—iechis def Linie T30 mit baulichen Massnahmen . gemdss Weglaliung AOR
. ==—Einzebdiikokeilon
Wertn des varglelchbaren Sirassenlyps
Erschlisssungssirassa Typd
AUSwartumngoen; Anzahl Bacbachiungen: Mz 418,08 |Minimum Durchschnitte Maximum
mittl. Geschwindighsin: Emdh 3.4 nicht im 313 nichl im
Standardabwelchung: kmih T.5] Chagramm 78 Diagrasnm
V1§ 15 % kmih 2.7 17 255 33
V50 50 % lmih FLE 25 6.0 a1
L B5 % kmilh kLR a3 41.8 LR
Efnhaltung -1i] kmih BBA % alla Angaban in kmh
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Glazer Saxer Keller AG Ingenieure + Architekten 4103 Bottmingen
eschwlndi!knitsmansuniun Auswertungen)
tn;ﬂ:nnr Zistan AMutirag;  ZIEF 2456 Datum: 0408 201
(St Nr.j: Eiansirasss 28 Zait: 0 0G- 24
Fahrrichiung: Baida, v > 18 krnth Sachbearbeitar: sig
Gaschw, | Geschw, Anzahl Fahrreuga STRASSENTYP: 2
Kat, ] absolut % abs, hwmul, % kum. Erschiieasungssirasse
1 2 3 4 -4 1] Tampa. 50
FAHRBAHN:  Trocken W)
Faucht i}
<8 Nass i}
il &chnaa |}
iR
13 TAGESZEIT: Teg i}
15 Dammarung i)
17 Mechi {1
14 14.6%, 4 15%
21 1TO%W, 104] 12TAWETTER: Sonng [}
2 176% 182 495 Wilen 114 ()
25 16ET5% it G 204 {1}
w 12.2% Tat a4 ()
28 BB BT LI (]
2| 4.8%) 1% Regen {)
a3 33%] 5% Schres [
a8 0% a5 Nabel (8]
ar 15% a7
3g 1.8% 09%|STRASSENTYP;
41 0.3% oo Hachletslungssiras sa &
43 06% 10 Haupiverkehessirases 1]
45 3% 100% Sammeiiratse 1)
47 00 Erschliessungssirassa [(xp
48 100%] Wahnslrasss 1)
51 100%
53 100% [FAHREAHNEREITE In Zihldchiung
55 100% m
57 100%
59 1D0S{LAGE". innaroris (=}
61 100 %% BUSSEMDAS [}
B3 ks
GBS 1007 Slegung ()
57 :3 100% Galdlie ]
6O bl 100%
A T2 100% | GESCHWINDIGKEIT SEEGRENZLING:
73 74 100% fred {80 k) {:]
75 76: 110K 3 innergets L]
b T8 Rl
kil Bk 1005 ANTENNENWINKEL (GRAD)
a1 B2 10055 Bamerkungen:
B3 B4 1
. B 100%
&7 23 1005
=88 110 1005
azs| 10004 100,09 Warte dos vergluichbaran Strassontyps
Erschliessungssirasse Typ 2
Auswartungen: Anzahl Beobachtungen: Mz 325  Mpimum Durchschnitie Haxim yry |
mittl. Gaschwindlghalt; kmih 258 113
Standardabwalchung: kimth 4.9 7.8
Vis 16 % kmilh 20,0 17 255 3z
WED 50 % kmih 4.4 25 380 41
Vis B5 % km'h 20.8 a2 418 53
Einhaltung B0 kmih 100.0 % Bila Angaben in kmh
fne VegfripriatizefR4EE 0:_Ewmrairasee 23 lA OAR 140 pg p412
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Glaser Saxer Keller AG Ingenieure + Architekien 7103 Bottmingen]
Geschwindigkeitsmessungen Auswertungen
haft: Zielen Aufirag: ZIEF 2456 Dratusm: 04,06 2013
Standart (Sir+ Nr.j: Eiaralrasss 29 Zalt: 000 - 2400
‘ahrrichiung: beide, v > 18 km/h Sachbearbelter: sig

CGeschwindigksiisverteilungen in %

T0%,

0%

50%

A0%,

30%

20%

10%

0% -

20 30 40 a0 &0 o

Geschwindigkeit in kmi'h

m— S urmemantuaree dar Messwernis
k== Durchschnitl das vorglaichbaron Strassantyps (gemdss Bencht VT -ETHZ,B3)
=o=|nks der Linie' T30 nich| erfordedich, gemass Wegleilung AQR

==r=rgchis der Liniz T30 mit baulichen Massnahmen, gemass Weagleilung ADR

_—=—Einzelhdufighailen B
Warle des verglelchbaren Sirassantyps
Erschliessungssirasse Typ2
Jwswerlungen: Anzahl Beobachiungen: Miz 329.0 |Minimum Durchschnltte Magimum

mittl, Geachwindigkele: mih 258 michy im 333 nighl im
Standardabwelehung: mih 48| Diagramm T Diagramem
bt 15% mity 0.0 17 255 a3
V0 B0 % kmih LR 25 1640 41
Vi BE % hmih 29.8 iz 41.8 a3
Einhaltung 50 kmih 1600 % alle Angatran In kmih
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[Glaser Saxer Kaller AG Ingenieure + Architekten 4103 Bottmingen]
Geschwindigkeitsmessungen Auswertungen)|
[Orischafi: Zlelen Auftrag:  ZIEF 2456 Datum: 11062013
IStandon [Str.+ Nr.): Rabgasse 14 Zolt: 000 - 24 09
IFaherlchiung: beide, v > 18 kmh Sachbearbeiter: sig

Geschw. | Goschw, Anzahl Fahrzauge STRASSENTYR: 2
Kat. Mitta abksalut % abs. kumuld, e husim. Erschliessungsstrasse
1 2 3 4 S 3] Tempo: 20
|FAHRBAHN:  Trockan [
Feinchi ()
<5 5 Nass 1)
@ 1 Echnee )
11 12
13 14 TAGESZEIT: Tag { )
15 146 Dammerung 0 |
17 18 Machi {)
12 20 138% 4 149
2 22 19.4% 84 2B WETTER:, Sonna ()
x| 24 171% 135 45 Walkan 144 (}
25 26 14.8% 17| 60% 2 (1
I m 11.1% | a0 {)
k] ao 13.1% B4 4/ [}
n az 7 A% -r Fapan {}
33 h ! 4.T5% o6 Schiaas i}
a8 35 200 S8 Habal B
ar 3B 035
i 40 1.0% 100%S TRASSENTYP:
41 42 03% 100% Hochigishngsstrassa [}
43 4 10055 Haupiverkehissirasse ()
45 -tﬁ{ 100% Sammalsirasse [}
ar 46 1005 Erschigssungssrasss (=}
48 50 100% Wohnsirasse [
51 53 100%;
B2 54 100% |FAHRBAHNBREITE In Z3hirichiung
58 56 100% m
57 g 100%
23 B0 100% [ LAGE: innerars { xh
61 &2 100% BUBSENOrS [ ]
63 64| 100%,
a5 8| 1005, Srgigung { )
67 68 100% Gafalle {)
-] T 1005
TH T2 100%| GESCHWINDIGKEITSBEGRENZUNG:
T3 T4 100% fred (B0 kmihj {}
75 Th| 100% nnesora 50
77 T8 100%|
™ B 100% [ANTENNENWINKEL {GRAD) 5
Bl B2 'lmﬂﬁarmrkungln:
LK B4 100%
L1 B 100%,
BT Bg 100%
ES 1] 190K 100%
2a8] 100.0% 100 0% JWerta des vergleichbaren Strassentyps
|ErschBiessungsstrasse Typ 2
Auswertungen: Anzahl Baobachlungern: Mz 258] Minmum Durehsehnitte ba i mum
mittl. Geschwindighalt; kmih a3 3313
Standardabwaichung: kmih 4.5| T.E
vi5 155% km'h 202 17 255 33
VE 50 % kmih 24.5 25 6.8 41
VES 85 % knmifh 302 33 41.8 53
Einhadtung B kmih 100.0 % alle Angaban in kmih
Daim A Ui e T4 Bl 1" [ T H_D00_Febpasisa 14 a4 RADAR S8BT
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Glasar Saxar Hallar Al Ingenisure + Architekian 4103 Bottmingen
Geschwindigkeitsmessungen Auswertungen
Crrtschaft: Zialen Auftrag: ZIEF 2456 Daturms: 11082013
Standor {Str.+ Nr.): Retgasse 14 Zuoit: 000 - 24 00
Fahrrichiung: baide, v > 18 lomih Sachbaarballar: sl

Geszchwindigkellsverleliungen in %%
100%
0%
|
B0%
i
[
||
60% ]
|
50% I
|
|
40%
0%
20%
|
10% |
|
0% ——
0 10 20 30 40 = 60 70 a0 80 100
Geschwindigheit in kmih
| s—Summankurve der Masswerta
wmeee Durchschnifl des vergleichbangn Stassentyps (gemdss Bedcht WT-ETHZ,93)
=&=links des Linie: T30 necht erdorderlich, gemiss Wegleilung A0R
—ir—rechls der Linie. T30 mil baulichen Massnahmen, gamdss Wegleilung ADR
=—a—Einzainduligkeilen — -
Werle des verglelchbaren Strassentyps
Erschliegsungssirasse Typ 2
PAuswertungon: Anzahl Beobachivngen: Miz 268.0 [Mnimum Durchschnibie Maximum
mitt, Geschwindigkalt: kmih 8.3 rachi im 333 niicht Im
Standardabwalchung: kmih 4.5 Disgramm .8 Dragramrm
V15 15 % wmih 0.2 17 55 ke
wiD 50 % kmih 4.6 25 5.0 M
Was 85 % Emih 3.2 k] 41.B g
Einhattung 50 kmih 100.0 % ala Angaben in ke
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— —
Glaser Saxer Keller AG

Ingenieure + Architekten

4103 Emtmingun

Enschwlndigkaitsmassunian Auswertungen
rschaft: Elafen Auftrag:  ZIEF 2458 Datum: 13.06 201
tandert (Sir.+ Hr.): Rebgassn 17 it 000 - 24

Fahnl:hluﬂ: balda, v = 18 krvh Sachboartaiter; slg
Gaschw. | Geschw, Anzahl Fahrzeuge ISTRASSENTYP: 2

HaL Miita absolut % abs. . T k. Erschilzssungssirasss
1 2 3 4 5 & Tampa. 50
FARREAHN:  Trocken ]
Fauchl {1
g 5 Hass [
4 10 Schnea i}
11 12
13 14 TAGESZEIT: Tea ()
15 16 Dammerung (d
b 18 Mechit i)
19 2:1 Nl 1B.Hs 20 18%
21 2 2 19.1% a1 37%|WETTER: Sanna N
] 24 17 15.5% s8] Ba% Woken 114 {1
25 b 23 20.5% 81 Td% 214 (i
7 28] 12 10.09% a3 BS% a4 ()
29 a0 k| Ba% 102 9% 454 (]
n 3z 3 2T% 105 5% Ragen {1
a3 34 3 2% 108 o8 Schneg €
a6 1 0.9% 109 5% Mabat (]
ar e ag%
a9 108, 5% |STRASSENTYP:
41 [ ag% Hochlpisiungssirasss %
a3 105 9% Hauptverkelrasiresse i}
45 1 0.8% 110 100% Sammelsirassn 1]
A7 11D 100% Erschiisssungssirasse {x}
4 110 100% Wahnstrasse I}
-1 110 100%
53 10 100% |FAHRBAHNBREITE In Zahirichiung
-1 10 100 m
a7 58 LR L] 100%
-] B0 110 100% |LAGE: innarorts [xh
&1 &2 110 100%; BUSSEAOMS {1
=] 64 190 100%
[+ &4 110 100% Sinigung {h
&7 & 110 100% Getalle ()
L o 110 100%
T T2 110 100% [GESCHWINDIGKEITSBEGRENDUNG:
73 T4 110 1005 fred (B0 k) {)
i} 74 10 100% innetos 1)
77 TH 110 100%/
79 a0 310 100% [ ANTENNENWINKEL |GRAD) =
81 82 10 100% | Bemerkungen:
B3 a4 110 100%
BS B 110 100%
ar 88| 110 100%
= B3 110 110 100%
110]  1000% 110|100 0% fWarte das varglelchbaren Strassentyps
|Erschbiessungsstrasse Typ 2
Auswarungan, Anzahl Beobachtungen: Mz 110§ Bnimem Durchschnitte Maximisn
mitil. Geschwindighelt: kmi® 250 113
Standardabwelchung; mih a2 T.B
WiE 15% hmih 18.7 17 25.5 1
VS % kmih 2318 %5 38.0 11
VEE 85 % hmih 284 13 418 53
Etnhaliung 50 kmih 100.0 % aba Angaban i knih
Diisi | Wi S 8003 Ratgane 17 vS[AADAR 0 2013
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Verkehrsgutachten
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sutter»

Beraten. Planen. Bauen.

laser Saxer Keller AG Ingenieure + Architekten 4103 ﬁoltmrnwn
Guschwiﬂdiuhﬂitsrnessungan Auswertungen
rischafi: Ziafan Buftrag: ZIEF 2456 Diatum: 13 062013
orl (Sir+ M) Rebgasse 17 Zuit; 000-24 00
ahrrlehbung: beda, v = 18 kmuh Sachbearbofter: aig
Geschwindigheitsvariedlungen in %
100%
I | | . i I T | | |
e ¥ | i | |
I | 0 il - |
=) I 1
Il ¥ q ! i '
; || = '
- ! i | | i
e | ST 55 O O A O
il j i1 | L =l
I | | | |
= | | | [ . | |
| | | | ] [ |
| A { | [ 4 | | :
40% {
LB T LI P TT T TT ] §1]
| i 5 i | |
| | ! I | | |
i ! ' |
| !
[ |
! :
| | I
40 50 &0 0 8o a0 100
Geschwindighei in km/h
m——Gummenkurve der Messwarts ) -
=g==rchschnill des vargleichbanen Strassantyps (gemdss Bedchl IVT-ETHZ 83}
=c==Iinks dar Linia’ T30 nicht erfandariich, gamass Wegleltung ADR
1 —t=—rtechts def Linie - T30 mil baulichen Massnahmen, gemdss Wegleiung ADR
8 m=eeFinzalhaufigkaiten
Warie des vergleichbaren Strassentyps
Erschllassungasirasss Typ 2
A woariungen; Anzahl Beobachiungen: Mfz 1100 Minimam Durehsehnkte Maimum
mittl. Gaschwindighait: kmih 25.0 nicht im 33.3 machl im
Standardabwalghung: kmih 4.2 Diagramm 7.8 Diagramim
V15 15 % kit 16.7 17 285 k]
WD 50 % kmih 21.6{ 25 360 9
Va5 a5 % kmih 28.1 33 41.8 53
Elnhaliung 50 kmih 100.0 % Bfia Angaben in kmh
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Hintermattstrasse

100

G es chwind ig keitsverteilung [%]

40

—

y

: P
/'?'_J-f’“'

a0

70

G0

50

40

a0

20

10

8
T

L
o}

(o'} ™
Geschwindigkelt in km/mh

403 - .-

—_—t— 35 =41 kb —— 854
— lumuliert

einzan

sutter»

Beraten. Planen. Bauen.

Tempolimit
Geschwindigkeitsiibertretung:
Durch=chnittl. Abstand:

K olonnenverkehr:
D Tw:
Schwerla stverkehrsanteil:
Messort: -

Anzahl
Zweirad 143
Auto 154
Transporter =T
LKW 1
Lastzug 7
Gesamt 362

Vd[km.h]
2910
31 a1
318
3000
2545
3057

Auswertezeit Mittwoch, 6. Juli 2016, 0003 Uhr bis Mittwoch, 8. Juli 2016, 2323 Uhr

50 kmh
525 %
575 s
B54T %
a72
221 %
VYmax[kmh]  v85[kmmh]
55 46
56 39
50 57
30 30
53 35
55 41
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Lupsingerstrasse

G es chwind ig keitsverteilung [%]

100

40

4

a0
70
60
[ e
40
T LA =

20

10

/-

0
1I:I—i-l..

= =
[} [an}

Geschwindigkeit in kmh

— luarmuliert

—_—t— B35 =37 kmh —— 8%

sutter»

Beraten. Planen. Bauen.

Auswertezeit Freitag, 1. Juli 2016, 00:04 Uhr biz Freitag, 1. Juli 2016, 23:59 Uhr

Tempolimit
Geschwindigkeitsiibertretung:
D urch=chnittl. Abstand:

K olonnenv erkehr:
DTY:
Schwerla stverkehrzanteil:
Mes=sort: -

Anzahl
Zweirad 181
Auto 1093
Transporter 100
LKW 43
Lastzug 1
Gesamt 1428

a0
014
303
9412
1433
303

vd[km/h]
25 36
.20
2520
2T RS
20.00
30.09

kit

%

=

%

%

Ymax [kmh] ¥E5[kmh]
55 a7
52 35
43 35
44 35
20 20
55 35
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Seite: 31/31 Beraten. Planen. Bauen.

Unfallkarte
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