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1. AUSGANGSLAGE

1.1. Anlass und Aufgabe

Das eidgenéssische Raumplanungsgesetz vom 22. Juni 1979 (RPG) verlangt von
den Gemeinden fir die Bauzonen ein Erschliessungsprogramm (Art. 19 Abs. 2
RPG). Dieses soll aufzeigen, zu welchem Zeitpunkt und mit welchen Mitteln dies
Gemeinde ihre Bauzonen innerhalb von 15 Jahren zu erschliessen beabsichtigt.

Gemass Art. 10a PBG erlasst der Gemeinderat zwingend einen Erschliessungs-
richtplan (= Erschliessungsprogramm). Darin wird gestitzt auf die erwinschte
rAumliche Ordnung der Gemeinde aufgezeigt, wie, wann und mit welchen Gesamt-
kosten die Erschliessung, ihr Ausbau oder Ersatz er-folgen. Der vorliegende Bericht
beinhaltet den Erschliessungsrichtplan (mit Erschliessungsprogramm nach Art. 19
Abs. 2 RPG) und den Verkehrsrichtplan mit strategischen Aussagen zur verkehrli-
chen Entwicklung. Der Verkehrsrichtplan enthélt zudem das Fuss- und Wander-
wegnetz gemass Bundesgesetz tiber Fuss- und Wanderwege.

1.2. Planungshorizont

Der Zeithorizont fiir die Zonenplanung ist auf 10 bis 15 Jahre ausgelegt (Art. 15
RPG). Die Richtplanung erfasst dagegen einen erweiterten Horizont von 20-25 Jah-
ren. Der Ubereinstimmung der politischen Vorstellungen und der Verkehrs-richt-
planziele ist damit Gber die Dauer einer Legislaturperiode hinaus Beachtung zu
schenken.

1.3. Verbindlichkeit

Das kantonale Planungs- und Baugesetz gibt den Gemeinden die Kompetenz,
kommunale Richtplane zu erlassen (8§ 9 PBG); in jedem Fall muss der Erschlies-
sungsrichtplan erlassen werden, der geméass § 1 des Weggesetzes des Kantons
Luzern vom 23. Oktober 1990 auch das Fusswegnetz enthalten muss (wird im vor-
liegenden Richtplan separat dargestellt).

Die Richtpléane sind verbindlich fiir die Behdrden (8 11 PBG). In der Erfullung ihrer
Aufgaben haben sich die Behdrden damit an den Richtplan zu halten. Dies gilt ins-
besondere beim Aufstellen verbindlicher Plane (z.B. Strassen- und Baulinienpléane),
bei der Genehmigung von Planen (Bauvorhaben), bei Stellungnahmen zuhanden
des Kantons usw. Fur Verkehrsmassnahmen (inkl. Fusswegverbindungen) gilt der
generelle Vorbehalt, dass bauliche Massnahmen an Kantonsstrassen nur realisiert
werden kdnnen, wenn sie im kantonalen Strassenbauprogramm enthalten sind. Der
Richtplan wird mit der Genehmigung durch den Regierungsrat fur die Behdrden
verbindlich.

1.4. Verhéltnis VERP - Zonenplanung

Der Verkehrs- und Erschliessungsrichtplan (VERP) koordiniert die fiir die im Zonen-
plan beabsichtigte Siedlungsentwicklung notwendigen Infrastrukturmassnahmen.
Der Verkehrs- und Erschliessungsrichtplan zeigt auf, wie die noch unbebauten Ge-
biete erschlossen werden oder wo fiir die weitere Entwicklung im Siedlungsgebiet
weitere Ausbaumassnahmen notwendig sind.
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1.5. Verhéltnis VERP - Baulinienplan

Der Baulinienplan hélt den Raum fir die in diesem Dokument als Massnahmen fest-
gehaltenen und geplante Strassen und Wege mit Hilfe von Grundeigentiimerschaft-
verbindlichen Baulinien frei und behdlt seine Giiltigkeit bis zu einer allfalligen Ande-
rung aufgrund der Verkehrsrichtplanung. Die Realisierung von Elementen, die nur in
der Verkehrsrichtplanung enthalten sind, verlangt eine Aufnahme in den Baulinien-
und Verkehrsplan oder in ein anderes eigentiimerverbindliches Planungsinstrument
(Gestaltungsplan, Bauprojekt, usw.). Erst in diesem Verfahren besteht fur die Be-
troffenen die Méglichkeit, Einsprache zu erheben.

1.6. Verhéltnis VERP - Erschliessungsprogramm

Das eidgenéssische Raumplanungsgesetz vom 22. Juni 1979 (RPG) verlangt von
den Gemeinden fir die Bauzonen ein Erschliessungsprogramm (Art. 19 Abs. 2
RPG). Dieses soll aufzeigen, zu welchem Zeitpunkt und mit welchen Mitteln die Ge-
meinde ihre Bauzonen innerhalb von 15 Jahren zu erschliessen beabsichtigt. Die im
vorliegenden Bericht enthaltenen Massnahmen werden im Erschliessungspro-
gramm zusammengefasst. Das Erschliessungsprogramm zeigt auf, wie, wann und
mit welchen Gesamtkosten die Erschliessung, ihr Ausbau oder Ersatz erfolgen.

1.7. Planungsablauf

Der Planungsablauf richtet sich nach dem Verfahren zur Ortsplanungsrevision. Es
wird auf den Planungsbericht zur Ortsplanungsrevision verwiesen.
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2. GRUNDLAGEN

2.1. Grundlagen Gemeinde

2.1.1. Reglemente

- Bau- und Zonenreglement der Gemeinde Werthenstein, mit Stand vom 17. Méarz
2011

2.1.2. Konzept und Planungen

- Erschliessungs- und Verkehrsrichtplan, Massnahmen, Gemeinde Werthenstein,
genehmigt am 1. Juni 2011

- Erschliessungs- und Verkehrsrichtplan, Plan, Gemeinde Werthenstein, genehmigt
durch den Regierungsrat am 16. Dezember 2011

2.2. Grundlagen Kanton

2.2.1. Gesetze und Verordnungen

- Planungs- und Baugesetz (PBG, SRL 735), vom 7. Marz 1989, Version vom 1.
Januar 2021

- Planungs- und Bauverordnung (PBV, SRL 736), vom 29. Oktober 2013, Version
vom 1. Januar 2021

- Strassengesetz (StrG, SRL 755), vom 21. Mérz 1995, Version vom 1. Januar 2020

- Strassenverordnung (StrV, SRL, 756), vom 19. Januar 1996, Version vom 1. Ja-
nuar 2020

- Kantonsratsbeschluss tber die Einreihung der Kantonsstrassen (SRL 757), vom
30. Oktober 2017, Version vom 01. Januar 2018

- Weggesetz (WegG, SRL 758a), vom 23. Oktober 1990, Version vom 1. Januar
2020

- Wegverordnung, (WegV, SRL 758b), vom 23. Mérz 2004, Version vom 1. Januar
2014

2.2.2. Konzepte und Planungen

- Bauprogramm 2019-2022, vif

- Ubersichtsplan, Kantonsstrassen- und Nationalstrassennetz, Stand Juni 2017, vif
- Radroutenkonzept, Stand 1. Juni 2009, vif

- Park + Ride — Konzept Kanton Luzern, 11. November 2003, vif

2.3. Grundlagen Bund

2.3.1. Gesetze und Verordnungen

- Raumplanungsgesetz (RPG, SR 700), vom 22. Juni 1979, Stand vom 1. Januar
2019

- Raumplanungsverordnung (RPV, SR 700.1), vom 28. Juni 2000, Stand vom 1.
Januar 2021

- Bundesgesetz iber die Fuss und Wanderwege (FWG, SR 704), vom 4. Oktober
1985, Stand vom 1. Februar 1996

- Verordnung uber Fuss- und Wanderwege (FWV, SR 704.1), vom 26. November
1986, Stand vom 1. Juli 2008
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- Strassenverkehrsgesetz (SVG, SR 741.01), vom 19. Dezember 1958, Stand vom
1. Januar 2020

- Bundesgesetz Uber die Beseitigung von Benachteiligungen von Menschen mit
Behinderungen (Behindertengleichstellungsgesetz, BehiG), vom 13. Dezember
2002, Stand vom 1. Januar 2020

- Signalisationsverordnung (SSV, SR 741.21), vom 5. September 1979, Stand vom
15. Januar 2021

- Verordnung uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen, vom 28. Sep-
tember 2001, Stand am 1. Januar 2021

- Durchgangsstrassenverordnung, vom 18. Dezember 1991, Stand am 18. Februar
2020

2.3.2. Sachplane, Konzepte und Inventare
- Inventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS)
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3. TEIL VERKEHRSRICHTPLAN

3.1. Ausgangslage Verkehr

3.1.1. Strassennetz

Hauptverkehrs- und Verbindungsstrassen
Durch die Gemeinde Werthenstein verlaufen die Kantonsstrassen:
- K 10 (Hauptverkehrsstrasse, Emmen — Trubschachen BE)

- K 33 (Hauptverkehrsstrasse, Werthenstein - Malters), und
- K 35 (Wolhusen Obere Amsere - Romoos).

Diese Strassen sind im Eigentum des Kantons.
Weitere Verbindungsstrassen verlaufen zwischen:

- Werthenstein - Kloster — Wolhusen Markt,
- Schachen — Farnbiel — Rengg - Entlebuch

Diese Strassen sind als Gemeindestrasse 1. Klasse klassiert und befinden sich im
Eigentum der Gemeinde.

Sammelstrassen

Sammelstrassen verbinden Erschliessungsstrassen mit dem tibergeordneten Ver-
kehrsnetz. Sie liegen in der Regel im Eigentum der Gemeinde.

Erschliessungsstrassen

Erschliessungsstrassen verbinden Grundstiicke mit den Sammelstrassen. Sie kén-
nen im Eigentum Privater oder der Gemeinde liegen.

Ruhender Verkehr

In Werthenstein bestehen an nachfolgenden Orten gréssere 6ffentlich zugéangliche
Parkplatze:

- Marktweg, Wolhusen Markt

- Einkaufszentrum dorfmart, Wolhusen Markt

- Landi Wolhusen, Wolhusen Markt

- Sportanlage Blindei, Werthenstein

- Kloster Werthenstein (Oberdorf), Werthenstein
- Schulanlage Schachen, Schachen

- Park + Ride Bahnhof Schachen, Schachen

3.1.2. Radverkehrsnetz

In Werthenstein bestehen entlang der Hauptverkehrsstrassen ausserorts vielfach
separate Radwege und innerorts Radstreifen oder es durfen die Trottoirs durch
Radfahrende benutzt werden. Auf den Gemeindestrassen wird der Radverkehr im
Mischverkehr auf der Strasse gefiihrt. Folgende regionale Velorouten von Schweiz-
Mobil fihren durch Werthenstein :

- 24 (Emmental — Entlebuch, Etappe 3 Escholzmatt - Luzern)
- 73 (Wiggertal — Glaubenberg, Etappe 2 Wolhusen - Sarnen)
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3.2. Fuss- und Wanderwegnetz

Das Fusswegnetz Werthenstein ist grundsétzlich ziemlich dicht. Stellenweise gibt
es noch Netzllicken im Fusswegnetz; insbesondere in Wolhusen Markt.

Folgende Wanderrouten fihren durch das Gemeindegebiet von Werthenstein:

- 3 (Alpenpanorama Weg, Etappe 12 Malters — Wolhusen)

- 4 (ViaJacobi/Jakobsweg, Etappe 25 Luzern — Werthenstein und Etappe 26
Werthenstein — Willisau)

- 527 (Emmenuferweg, Etappe 2 Schiupfheim — Wolhusen und Etappe 3 Wol-
husen — Emmenbiriicke)

3.2.1. Inventar der historischen Verkehrswege

Historische Verkehrswege von nationaler Bedt

= Historischer Verlauf mit viel Substanz
== Historischer Verlauf mit Substanz
Historische Verkehrswege von regionaler Bed

= Historischer Verlauf mit viel Substan:
Historischer Verlauf mit Substanz

Historischer Verlauf

[

Historische Verkehrswege von lokaler Bedeut
Historischer Verlauf mit viel Substanz
Historischer Verlauf mit Substanz

Historischer Verlauf

Abb. 1: Auszug Inventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS)

Auf dem Gemeindegebiet von Werthenstein befinden sich verschiedene historische
Verkehrswege, teilweise sogar von nationaler Bedeutung. Von nationaler Bedeu-
tung mit viel Substanz befinden sich folgende Wegteile:

- Alte Landstrasse, Langnauer Briicke - Werthenstein; seit ca. Spatmittelalter
Heute Feldweg auf der rechten Flussseite der kleinen Emme ; Wegteil mit viel
Substanz im Gebiet Schankematt und Ritmatt, ab 16. Jh. Teil des Wallfahrtswegs
von Luzern nach Werthenstein

- Alte Entlebucher Landstrasse, ca. seit Spatmittelalter
Heute Feldwege/Schotterstrassen, Wegteil mit viel Substanz im Gebiet Mittler
Amseren (Wegteil mit Bildstock) und im Gebiet Chappelboden — Schwanderholz

Die weiteren historischen Wege sind stellenweise Bestandteile des heutigen Fuss-
und Wanderwegnetzes.
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3.3. Verkehrspolitische Ziele

Der Gemeinderat von Werthenstein verfolgt mit seiner Verkehrspolitik folgende Ziele:

3.3.1. Ubergeordneter Verkehr

Die Gemeinde Werthenstein stimmt die Siedlungsentwicklung auf die Ver-
kehrserschliessung ab. Sie beachtet dabei den Grundsatz «Verkehr vermeiden,
Verkehr verlagern, Verkehr vertraglicher machen».

3.3.2. Verkehrssicherheit

Die Gemeinde setzt sich dafur ein, dass Werthenstein fiir alle Verkehrsteilneh-
mer sicher ist.

Problemstellen, welche punktuelle Massnahmen wie eine abweichende Hochst-
geschwindigkeit, bauliche Anpassungen etc. bendtigen, sollen nach Méglichkeit
schnell behoben werden. Sofern die Strasse nicht im Eigentum der Gemeinde
ist, setzt sich die Gemeinde beim Eigentimer fur die Behebung der Schwach-
stelle ein oder setzt die notwendigen Massnahmen mit den ihr zur Verfigung
stehenden Mitteln durch.

3.3.3. Grundsatze motorisierter Verkehr

Der Verkehr soll auf die Hauptstrassen konzentriert werden. Neben Durchlei-
tungsfunktionen sollen Hauptstrassen in den Siedlungsgebieten auch Erschlies-
sungsaufgaben tibernehmen.

Die Gemeinde achtet auf eine gute Leistungsfahigkeit, wobei der Verkehr in den
Siedlungsgebieten auch auf den Hauptverkehrsachsen ruhig und sicher ablauft.
Die Verkehrssicherheit geht der Kapazitatssicherung vor.

Durch die notwendige Kapazitat der Knoten soll gewahrleistet werden, dass
kein Durchgangsverkehr aufs Quartierstrassennetz ausweicht.

Die Quartiererschliessung soll mit moglichst kurzem Weg direkt ab den Haupt-
verkehrsachsen erfolgen. Quartierfremder Durchgangsverkehr ist nicht er-
wunscht und soll bei Bedarf durch geeignete Massnahmen bis hin zur Sperrung
unterbunden werden.

Die Hauptverkehrsachsen begrenzen die verkehrsberuhigten Kammern.
Tempo-30-Zonen und bei Bedarf verkehrsberuhigende Massnahmen sollen ei-
nen quartiervertraglichen Verkehr gewahrleisten.

3.3.4. Wolhusen Markt

Die Aufenthaltsqualitat und Sicherheit fiir Fussgéanger und Zweiradfahrer soll
entlang Entlebucherstrasse verbessert werden.

Die Entlebucherstrasse soll keine trennende Wirkung haben, sondern soll als
verbindendes Element wirken. Die Strassenraumgestaltung soll an die Anspri-
che im Siedlungsgebiet angepasst werden (mindestens normbreite Trottoirs, Si-
chere und optimal gelegene Querungsstellen, angepasste Materialisierung,
etc.).

Die vorhandenen und zukiinftigen Parkierungsanlagen sollen differenziert be-
wirtschaftet werden. Die Bewirtschaftung, die angestrebte Nutzung sowie die
Lage und Ausgestaltung von Sammelparkierungen sollen mittels Parkierungs-
konzept oder Parkplatzreglement geregelt werden.
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3.3.5. Schachen

- Die Sicherheit fur Fussganger, insbesondere schulpflichtige Kinder, soll entlang
der Kantonsstrasse verbessert werden.

- Der Strassenraum soll dem Ort entsprechend angepasst werden. Der Uber-
gang von ausserorts in die Ortschaft soll verdeutlicht werden.

- Strassen- und Verkehrsbereiche sollen in Verbindung mit einer Tempo-30-Zone
oder Begegnungszone in den daflr geeigneten Bereichen in Platze und Begeg-
nungsraume umgestaltet werden.

- Quartierstrassen sollen entsprechend ihren Aufgaben umgestaltet und, wo
notwendig und zweckmassig, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit redu-
ziert werden.

3.3.6. Niedriggeschwindigkeitsregime

- Die Gemeinde strebt an, dass in allen Wohnquartieren auf Quartiererschlies-
sungs- und Zufahrtsstrassen Niedriggeschwindigkeitszonen (Tempo-30-Zonen
oder Begegnungszonen) realisiert werden, soweit dies von den betroffenen An-
wohnern und Grundeigentiimerschaften mehrheitlich gewiinscht wird, ein tiber-
geordnetes Interesse oder eine Notwendigkeit besteht (z.B. Schulwegsiche-

rung).
- Es ist grundsatzlich das Prinzip der Achsen (Hauptverkehrsstrange; verkehrs-
orientiert, Schwerpunkt Leistungsfahigkeit) - Kammern (Siedlungsge-

biete/Quartiere; siedlungsorientiert, Schwerpunkt Aufenthalt und Wohnqualitat)
zu beachten. Achsen kdnnen verkehrsberuhigt werden, sofern sie die Voraus-
setzungen gemass Art. 108 Signalisationsverordnung erfullen.

3.3.7. Umgestaltung von Strassenrdumen

- Die Gemeinde strebt im Zusammenhang mit den Niedriggeschwindigkeitszo-
nen an, dass in Wolhusen Markt und in Schachen die Ubergange in das Sied-
lungsgebiet klar aufgezeigt werden.

3.3.8. Ruhender Verkehr

- Es soll ein optimales Angebot an Parkplatzen bereitgestellt werden. Beste-
hende Parkplatze werden nach Mdglichkeit erhalten oder aber an geeignetere
Orte verlegt.

- Die Gemeinde erarbeitet ein Parkierungskonzept, das in Wolhusen Markt das
Parkplatzangebot und deren Bewirtschaftung (Kosten, Parkzeit) koordiniert.

- An den Zugangen zu Naherholungsgebieten sollen kleine Sammelparkierungen
zur Verfugung gestellt werden. Sie sollen bewirtschaftet werden.

3.3.9. Offentlicher Verkehr und nachhaltige Mobilitat

- Die Gemeinde behdlt die vorhandenen Verbindungen des offentlichen Ver-
kehrs im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten bei. Sie setzt sich fur eine
optimale Anbindung ans Bahnnetz ein.

- Bei allen Haltestellen des o6ffentlichen Verkehrs wird die Erstellung von Per-
sonenunterstanden angestrebt.

- Die Gemeinde Werthenstein fordert die nachhaltige Mobilitat. Sie pruft die
Bereitstellung von Elektrotankstellen und Elektrofahrzeugen an geeigneten
Orten.
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Die Gemeinde fordert im Rahmen der Sondernutzungsplanungen Mehrleis-
tungen fiir eine nachhaltige Mobilitat. Bei grosseren Uberbauungen soll ein
Mobilitatskonzept erstellt werden. Die Elektromobilitat ist mit geeigneten Mit-
teln zu fordern (z.B. Pflicht zur Erstellung von Elektrotankstellen oder Vorbe-
reitungen von Elektro-Leerrohren und entsprechendem Lademanagement
bei neuen Uberbauungen).

3.3.10. Rad- und Fusswegnetz

Attraktiv gestaltete Wege sollen die Quartiere mit von Wolhusen Markt,
Werthenstein und Schachen unter sich, die 6ffentlichen Einrichtungen, Frei-
zeit- und Erholungsanlagen und die Arbeitsschwerpunkte verbinden.

Der Anschluss des Rad- und Fusswegnetzes ans Netz der Nachbargemein-
den und an die Wanderwege ist gewahrleistet. Die notwendigen Netzergan-
zungen sollen unter Vorbehalt der Verfligbarkeit der finanziellen Ressourcen
bald realisiert werden.

Die Querungen mit dem Hauptverkehrsnetz sollen gesichert werden, wobei
der Schulwegsicherung besondere Beachtung geschenkt werden soll.
Wichtige Fusswege im Siedlungsgebiet sollen in der Regel als Nachtwege
beleuchtet werden.

Auf wichtigen Spazierrouten sollen Ruhegelegenheiten realisiert werden.
Das Fusswegnetz soll den Anschluss an das Wanderwegnetz sicherstellen,
welches insbesondere die fiir die Erholung geeigneten Gebiete, schdne
Landschaften (Aussichtslagen, Ufer usw.), lokale Sehenswiirdigkeiten sowie
touristische Einrichtungen erschliesst und nach Maoglichkeit historische
Wegstrecken einbezieht.

3.3.11. Schulwegsicherheit

Die Gemeinde erhebt die wichtigsten Schulwege. Schwachstellen in der Ver-
kehrssicherheit sollen unter Vorbehalt der Verfligbarkeit der finanziellen Res-
sourcen raschmaoglichst behoben werden. Neben dem objektiven Sicher-
heitsempfinden soll auch dem subjektiven Sicherheitsempfinden der Schi-
lerinnen und Schilern mit geeigneten Massnahmen Rechnung getragen
werden.

Schulwege sollen mdglichst abseits von Hauptverkehrsachsen gefihrt wer-
den. Bei Querungen sollen bedarfsgerechte Hilfsmittel wie z.B. Fussganger-
streifen, Mittelinseln oder Ampeln erstellt werden.
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3.4. Erlauterungen zu den Massnahmenblattern

3.4.1. Aufbau fir Massnahmen des Teilrichtplanes

Die einzelnen Massnahmenblatter fir den Verkehrsrichtplan sind wie folgt aufge-
baut:

Kurzbezeichnung (z.B. S1) Massnahmentitel

Koordinationsstand VO/ZE/FS

Ausgangslage Beschrieb Ausgangslage
Kartenausschnitt

Massnahmenbeschrieb Beschrieb Massnahme

Koordination mit Weitere mit der beschriebenen Massnahme zu koordinierenden Mass-
nahmen

Kostenschatzung Kostenschétzung (siehe auch Anhang)

Zustandigkeit/ Federfiihrung Federfuhrende Stelle (z.B. Kanton, Gemeinde, etc.)

Weitere Beteiligte Weitere Beteiligte und Betroffene

Realisierung Kurzfristig, Mittelfristig, Langfristig

Tab. 1: Massnahmenblatt fir den Verkehrsrichtplan

3.4.2. Gliederung der Massnahmen
Die Massnahmen werden nach Verkehrsart wie folgt gegliedert:

S Massnahmen Strassenverkehr
Massnahmen Aus- und Neubauten Strassenverbindungen
Massnahmen Knoten
Massnahmen Strassenraumgestaltung und Verkehrsberuhigung
Massnahmen Tempo-30-Zonen und Begegnungszonen
Massnahmen Parkierung / ruhender Verkehr

E Massnahmen Anschlusspunkte Strassenerschliessung

R Massnahmen Radverkehr

F Massnahmen Fussverkehr

oV Massnahmen o6ffentlicher Verkehr und nachhaltige Mobilitat

3.4.3. Koordinationsstand

Als Festsetzung (FS) werden jene Vorhaben behandelt, deren Standorte abschlies-
send bestimmt werden; Vorhaben, bei denen der raumplanerische Abwagungspro-
zess abgeschlossen ist. Dies bedeutet, dass alle Interessen bekannt sind und in
Kenntnis derselben entschieden werden kann.
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Als Zwischenergebnis (ZE) werden Richtplaninhalte behandelt, bei denen der Inte-
ressenabwagungsprozess noch nicht abgeschlossen ist, bei denen noch Varianten
ausdiskutiert bzw. Grundlagen analysiert oder aufgearbeitet werden missen.

Als Vororientierung (VO) werden langfristige Aufgaben behandelt oder Vorhaben,
bei denen die Entscheidungsgrund-lagen noch weitgehend fehlen.

3.4.4. Ausgangslage

Unter der Ausgangslage werden die Ursachen fiir die Massnahme beschrieben.

3.4.5. Massnahmenbeschrieb

Der Massnahmenbeschrieb umfasst die beabsichtigten Anderungen oder Folgen
der Massnahmen. Er kann, sofern die Massnahme noch nicht weiter definiert wurde,
auch nur die Ziele der Massnahme umfassen.

3.4.6. Kostenschatzung

Im Feld ,Kostenschatzung” werden die Gesamtkosten gemass den bestehenden
Projektunterlagen oder aufgrund von Grobkostenschatzungen (Genauigkeit von ca.
25 % fir die vorgeschlagene Variante) eingetragen. Die Verteilung auf verschiedene
Kostentrager wird an dieser Stelle nicht angegeben. Teilweise werden keine Anga-
ben gemacht, wenn:

- aufgrund des Projektstands noch keine sinnvollen Schatzungen mdglich sind,
und/oder

- die Gemeinde sich finanziell nicht beteiligen muss, und/oder

- der finanzielle Aufwand gering, und/oder

- die Massnahme zusammen mit einem anderen Projekt umgesetzt wird.

3.4.7. Zustandigkeit/Federfiihrung

Im Feld ,Zusténdigkeit / Federfihrung“ wird die fiir die Koordination verantwortliche
Instanz genannt. Die verantwortliche Instanz koordiniert und informiert die weiteren
beteiligten Parteien.

3.4.8. Weitere Beteiligte
Siehe Zusténdigkeit/Federfihrung

3.4.9. Realisierung

Bei den einzelnen Massnahmen sind im Sinne einer Zielsetzung Realisierungsfristen
festgelegt.

Unter den festgelegten Fristen werden folgende Zeithorizonte verstanden:

- Kurzfristig: bis 5 Jahre
- Mittelfristig: bis 10 Jahre
- Langfristig: langer als 10 Jahre

Die Realisierung erfolgt jeweils unter Vorbehalt der Verfligbarkeit der finanziellen und
personellen Ressourcen. Fir die Investitions- und Finanzplanung der Gemeinde ist
im Anhang 2 ein Realisierungsprogramm mit Kostenschatzungen enthalten.
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3.5. Massnahmen Strassenverkehr

3.5.1. Massnahmen Neubauten Hauptstrassenverbindungen

S1 Stdumfahrung
Koordinationsstand ZE
Ausgangslage Zur Entlastung des Ortskerns von Wolhusen ist eine Stidumfahrung

zwischen Hackenriti und Wolhusen Markt zu realisieren, welche den
Verkehr zwischen Entlebuch und Luzern aufnimmt. Mit der Umfahrung
soll im Zentrum auf der Bahnhofstrasse und auf der Entlebucher-
strasse eine Entlastung von bis zu 30% erreicht werden. Der verblei-
bende Verkehr auf der Hauptstrasse betragt mit der Umfahrung im-
mer noch Uber 10'000 DTV. Die Planungen fir die Massnahme sind
im Bauprogramm des Kantons bis 2022 im Topf A enthalten. Weitere
Planungskosten sind im Topf B und die Realisierungskosten im Topf
C eingereiht.

Massnahmenbeschrieb Die Gemeinde setzt sich beim Kanton fiir eine kurzfristige Planung
und eine mittelfristige Realisierung der Umfahrung ein. Die Gemeinden
Wolhusen und Werthenstein koordinieren die Raumsicherung fir die
Anschlussbauwerke in der Nutzungsplanung.

Koordination mit - Gemeinde Wolhusen
- S2,S810,S11
Kostenschatzung -
Zustandigkeit/ Federfiihrung Kanton
Weitere Beteiligte Gemeinde Wolhusen, Grundeigentiimerschaft
Realisierung Mittelfristig — Langfristig
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3.5.2. Massnahmen Strassenraumgestaltung und Verkehrs-
beruhigung

S2

Gestaltung Ortsdurchfahrt Wolhusen-Markt

Koordinationsstand

ZE

Ausgangslage

Die Kantonsstrasse soll gestalterisch aufgewertet werden. Insbeson-
dere im Hinblick auf die S-Bahnhaltestelle und der damit verbundenen
Park+Ride Anlage sowie der Optimierung des Anschlusses an die
Buslinie Wolhusen — Romoos ist ein Gesamtkonzept zu erarbeiten,
das sowohl verkehrsberuhigende Massnahmen fiir die heutige und
kiinftige Situation aufzeigt als auch gestalterische Massnahmen zur
Aufwertung des Dorfkerns Wolhusen/Wolhusen-Markt vorsieht.

Massnahmenbeschrieb

Die Gemeinde setzt sich beim Kanton fur eine ortsgerechte Umgestal-
tung der Hauptstrasse ein. Ziel ist es, dass die Trennwirkung der
Strasse reduziert und die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum ver-
bessert wird. Die Ortseingange werden ansprechend gestaltet und bil-
den eine Portalsituation. Der Strassenraum erhalt einen siedlungsori-
entierten Charakter und nimmt Bezug zu den angrenzenden Strassen-
raumen (Gestaltung von Fassade zu Fassade). Der Linienfiihrung von
Fusswegen wird erhthte Beachtung geschenkt. Fussweg-Wunschli-
nien werden direkt tber die Strasse gefiihrt (direkte Linienfiihrung).

Die genaue Abgrenzung des Massnahmenperimeters ist in den weite-
ren Planungen festzulegen.

Koordination mit

- Gemeinde Wolhusen
- S10,S11,F4

Kostenschatzung

Zustandigkeit/ Federfiihrung

Kanton

Weitere Beteiligte

Gemeinde Wolhusen, Grundeigentiimerschaft

Realisierung

Kurzfristig — Mittelfristig
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S3

Gestaltung Ortsdurchfahrt Schachen

Koordinationsstand

VO

Ausgangslage

Die Kantonsstrasse ist heute stark auf ihre Durchleitungsfunktion aus-
gelegt. Die heutigen Anspriiche der Siedlung (Verbindung und Que-
rung fur Fussganger, Tempo und Gestaltung) sind kaum berlicksich-
tigt. Den Anspriichen ist mit einer entsprechenden Gestaltung und
Querschnittsgestaltung Rechnung zu tragen. Mit der Gestaltung sind
auch geeignete Massnahmen zur Reduktion des Schwerverkehrsan-
teils in Schachen und in Richtung Malters zu prifen.
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Massnahmenbeschrieb

Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Schachen. Berlicksichtigung der
Anspriiche der angrenzenden Siedlungsgebiete (Querungen, Trottoir-
breiten, Wunschlinien, Querschnitt, Tempogestaltung)

Beim Knoten Kantonsstrasse/Schachenweidstrasse sind mit geeigne-
ten Mitteln die Durchfahrt von LKWs durch den Ortsteil Schachen zu
reduzieren. Zu prufen waren insbesondere Abbiegeverbote von der
Schachenweidstrasse in Richtung Malters.

Die Einmindung der Renggstrasse in die Kantonsstrasse soll fur
Fussganger sicherer werden. Es sind Massnahmen zur Verbesserung
der Verkehrssicherheit und Linienflhrung zu priifen.

Koordination mit - S7-11,F6, F7

Kostenschatzung -

Zustandigkeit/ Federfihrung Kanton

Weitere Beteiligte Gemeinde Werthenstein, Grundeigentiimerschaft
Realisierung Mittelfristig
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S4

Gestaltung Kreuzstrasse/Oberdorfstrasse

Koordinationsstand

VO

Ausgangslage

Bei der Kreuzstrasse bzw. Oberdorfstrasse handelt es sich um die Zu-
fahrtsstrasse ab der Kantonsstrasse zum Kloster Werthenstein. Die
Strasse ist eine Tempo-30-Zone, jedoch noch stark verkehrsorientiert
gestaltet. Die Gestaltung soll dem Geschwindigkeitsniveau angepasst
werden. Dabei ist auf die Anspriiche an die Erschliessung, Zugang fiir
Fussganger und der Topografie Ricksicht zu nehmen.
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Massnahmenbeschrieb

Umgestaltung Kreuz- und Oberdorfstrasse entsprechend dem Ge-
schwindigkeitsniveau und unter Berticksichtigung des Zugangs fur
Fussganger, Velofahrer und der Topographie/Strassenbreite. Es soll
geprift werden, ob das Trottoir verbreitert und mit abgesenktem
Rand erstellt werden kann. Dies soll einerseits den Fussgangern die-
nen, anderseits soll der abgesenkte Rand ein Ausweichen von zweien
Fahrzeugen erlauben. Weitere Massnahmen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit sind zu prifen.

Koordination mit

Kostenschatzung

Zustandigkeit/ Federfiihrung

Gemeinde Werthenstein

Weitere Beteiligte

Gemeinde Ruswil, Grundeigentiimerschaft

Realisierung

Kurzfristig — Mittelfristig
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S5

Gestaltung Strassenraum Farnbiel

Koordinationsstand

ZE

Ausgangslage

Entlang der Renggstrasse besteht heute nur ein Trampelpfad/Wan-
derweg. Da die Strasse als Ausweichroute fiir die Umfahrung von
Wolhusen bekannt ist, ist die Strasse zu Hauptverkehrszeiten auch
stark befahren. Dies fuhrt zu Defiziten in der Verkehrssicherheit fur
Fussganger und Velofahrende. Das signalisierte Hochsttempo von 50
km/h wird nur teilweise eingehalten.

SN2

Massnahmenbeschrieb

Die Gemeinde gestaltet die Renggstrasse entsprechend den Anforde-
rungen an eine siedlungsorientierte Strasse um. Mit organisatorischen
und signalisationstechnischen Massnahmen wird sichergestellt, dass
das zulassige Geschwindigkeitsniveau von 50 km/h eingehalten wird.
Im Abschnitt zwischen Schulhaus und Biielm werden die Einfiihrung
von Tempo-30 sowie weitere Massnahmen gepriift.

Fur die Fussganger wird entlang der Strasse zwischen Farnbtel und
Blelmhalde ein befestigter Fussweg (Breite: 1 m) erstellt. Dieser soll
auch im Winter benutzbar und beleuchtet sein. Gleichzeitig sind ange-
messene Fussgangeriibergange sicherzustellen.

Langerfristig soll ein durchgehend befestigter und beleuchteter Weg
den Ortsteil Farnbiel mit dem Ortsteil Schachen verbinden.

Koordination mit

- F8

Kostenschatzung

Zustandigkeit/ Federfiihrung

Gemeinde Werthenstein

Weitere Beteiligte

Realisierung

Kurzfristig (befestigte Fusswege, Kontrolle Einhaltung Geschwindig-
keit, Prifung T30)
Mittelfristig — Langfristig (befestigter Fussweg Blielmhalde Schachen)
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3.5.3. Tempo-30-Zonen und Begegnungszonen

S6

Tempo-30-Zone Bachmattli

Koordinationsstand

VO

Ausgangslage Das Quartier Bachmattli ist durch Stichstrassen erschlossen und
wirde sich grundsatzlich fir eine Tempo-30-Zone eignen.
4 7 /’\\ N S h \\\\ —
/
Massnahmenbeschrieb Sofern das Anliegen nach einer Tempo-30-Zone auch von den Stras-

seneigentiimer oder den Bewohnerinnen und Bewohnern gewiinscht
wird, gibt die Gemeinde das fur die Geschwindigkeitsreduktion not-
wendige Gutachten in Auftrag. Das Verfahren und die Umsetzung
werden durch die Gemeinde getragen.

Koordination mit

- 83,879

Kostenschatzung

Zustandigkeit/ Federfiihrung

Gemeinde Werthenstein

Weitere Beteiligte

Grundeigentiimerschaft, Anwohnende

Realisierung

Kurzfristig
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S7

Tempo-30-Zone Moos

Koordinationsstand

VO

Ausgangslage Das Quartier Moos ist durch Ring- und Stichstrassen erschlossen und
wirde sich grundsatzlich fir eine Tempo-30-Zone eignen.
Massnahmenbeschrieb Sofern das Anliegen nach einer Tempo-30-Zone auch von den Stras-

seneigentiimer oder den Bewohnerinnen und Bewohnern gewiinscht
wird, gibt die Gemeinde das fur die Geschwindigkeitsreduktion not-
wendige Gutachten in Auftrag. Das Verfahren und die Umsetzung
werden durch die Gemeinde getragen.

Koordination mit

- S3, S6, S8, S9

Kostenschatzung

Zustandigkeit/ Federfiihrung

Gemeinde Werthenstein

Weitere Beteiligte

Grundeigentiimerschaft, Anwohnende

Realisierung

Kurzfristig
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S8

Tempo-30-Zone Maétteliguet

Koordinationsstand

VO

Ausgangslage Das Quartier Matteliguet ist durch Stichstrassen erschlossen und
wirde sich grundsatzlich fir eine Tempo-30-Zone eignen. Aufgrund
der Nahe zum Schulhaus sind zudem viele schulpflichtige Kinder un-
terwegs, welche ein hohes Schutzbedirfnis aufweisen.

Massnahmenbeschrieb Aufgrund der Nahe zum Schulhaus prift die Gemeinde die Einfihrung

einer Tempo-30-Zone in der unmittelbaren Umgebung um das Schul-
haus. Sofern das Anliegen nach einer Tempo-30-Zone auch von den
Strasseneigentiimer oder den Bewohnerinnen und Bewohnern ge-
winscht wird, soll die Gemeinde den Perimeter fiir die Tempo-30-Zo-
nen auf die angrenzenden Strassenziuge erweitern. Das Verfahren und
die Umsetzung werden durch die Gemeinde getragen.

Koordination mit

- 83,86, 57,89

Kostenschatzung

Zustandigkeit/ Federfiihrung

Gemeinde Werthenstein

Weitere Beteiligte

Schule Schachen, Grundeigentiimerschaft, Anwohnende

Realisierung

Kurzfristig
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S9 Tempo-30-Zone Grosshof/Schachenweid + Links-Abbiegeverbot

Koordinationsstand VO

Ausgangslage Die Schachenweidstrasse dient einerseits der Zufahrt zu den Indust-
riebetrieben in der Schachenweid, anderseits der Erschliessung des
Quartiers Emmenweid und dem Zugang zu den Naherholungsgebie-
ten entlang der Kleinen Emme. Durch diese verschiedenen Nutzungen
ergeben sich verschiedene Konflikte, welche insbesondere die Ge-
schwindigkeit und Fussgangersicherheit betreffen. Es soll Uberprift
werden, ob diese Konflikte mit einer Tempo-30-Zone behoben wer-
den kénnen.

5

Massnahmenbeschrieb Die Gemeinde pruft, ob die vorhandenen Defizite der Verkehrssicher-
heit und die vorhandenen Anspriiche an die Schachenweidstrasse mit
einer Tempo-30-Zone geltst werden kénnen.

Um die Verkehrsimmissionen aus dem Arbeitsgebiet Schachenweid
fur den Dorfkern Schachen mdglichst gering zu halten, wird ein Links-
abbiegeverbot fir LKWs beim Einmiinder in die Kantonsstrasse einge-

fahrt.

Koordination mit - S8, S6, S7, S8, F6

Kostenschatzung -

Zustandigkeit/ Federfuhrung Gemeinde Werthenstein

Weitere Beteiligte Industriebetriebe Schachenweid, Grundeigentimerschaft, Anwoh-
nende

Realisierung Kurzfristig
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3.5.4. Massnahmen Parkierung / ruhender Verkehr

S10

Park & Ride Wolhusen Markt

Koordinationsstand

VO

Ausgangslage Die Gemeinde unterstiitzt den Ausbau des Gffentlichen Verkehrs mit
der Realisierung einer S-Bahnhaltestelle Wolhusen-Markt. Es ist zu
beachten, dass im Wolhusen-Markt mit der Buslinie Wolhusen-Ro-
moos ein ‘Abnehmer’ besteht und mit dem Migros Markt eine Zent-
rumsfunktion gebildet wird. Die Bahnstation Wolhusen-Markt er-
schliesst im Umkreis von 500 m ein Siedlungsgebiet mit mehr als
1500 Einwohnern und Arbeitsplatzen.
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Massnahmenbeschrieb Die Gemeinde erstellt im Zusammenhang mit dem Bau der neuen S-

Bahnstation Wolhusen Markt ein Park & Ride-Angebot. Die Gemeinde
sichert den dafir notwendigen Raum im Rahmen der Nutzungspla-
nung.

Koordination mit

- 82

Kostenschatzung

Zustandigkeit/ Federfiihrung

Bund (BLS), Kanton

Weitere Beteiligte

Gemeinde Wolhusen, Grundeigentiimerschaft, Postauto Zentral-
schweiz

Realisierung

Langfristig
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3.5.5. Weitere Massnahmen Strassenverkehr

Ohne Planeintrag Signalisation «Industriezone Schachen» auf der Autostrasse
Koordinationsstand FS
Ausgangslage Die Arbeitszonen des Ortsteils Schachen fuhren naturgemaéss zu gros-

sen Verkehrsbewegungen. Um die Auswirkungen im Dorf Schachen
zu vermindern, soll die Signalisation bereits auf der Autostrasse auf
die Umfahrung des Dorfkerns Schachen hinweisen.
Massnahmenbeschrieb Zur Verminderung des Schwerverkehrs durch das Dorf Schachen soll
die Industriezone Schachen von Luzern herkommend in Malters (gera-
deaus) und bei der Langnauerbriicke (links) signalisiert werden.

Koordination mit -

Kostenschatzung -

Zustandigkeit/ Federfiihrung Gemeinde Werthenstein
Weitere Beteiligte Vif

Realisierung kurzfristig
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3.6. Massnahmen Anschlusspunkte Strassener-

schliessung
S11 Erschliessung Métteliguet I
Koordinationsstand FS
Ausgangslage Bei der Parzelle 771 handelt es sich um eine unuberbaute Baupar-

zelle. Es ist der Anschlusspunkt fiir die Strassenerschliessung festzu-

legen.

N /
s 4820
R85 4

Massnahmenbeschrieb Die Parzelle ist geméss Planeintrag zu erschliessen (Feinerschlies-
sung). Es ist kein direkter Anschluss an die Kantonsstrasse erlaubt.

Koordination mit -

Kostenschatzung -

Zustandigkeit/ Federfuhrung Grundeigentiimerschaft
Weitere Beteiligte Gemeinde Werthenstein
Realisierung Vor/bei Uberbauung
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S12 Erschliessung Amsere

Koordinationsstand FS

Ausgangslage Bei der Parzelle 484 (Teilparzelle) handelt es sich um eine uniiber-
baute Bauparzelle. Es ist der Anschlusspunkt fir die Strassener-
schliessung festzulegen.
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Massnahmenbeschrieb Die Parzelle ist geméss Planeintrag zu erschliessen (Feinerschlies-
sung).

Koordination mit -

Kostenschatzung -

Zustandigkeit/ Federfuhrung Grundeigentiimerschaft

Weitere Beteiligte Gemeinde Werthenstein

Realisierung Vor/bei Uberbauung
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3.7. Massnahmen Radverkehr
R1 Fuss- und Radwegverbindung Kommetsriti (Wolhusen)
Koordinationsstand ZE
Ausgangslage Um vom Gebiet Kommetsriiti zum Schulhaus Markt zu gelangen ist
ein grosser Umweg bis zum Dorfmart Wolhusen notwendig. Es soll fir
Fussganger und Velofahrende eine kiirzere Verbindung in Richtung
Schulhaus und den vorhandenen 6V-Haltestellen erstellt werden.
Massnahmenbeschrieb Erstellung einer Fuss- und Radwegverbindung im Gebiet Hinder Kom-

metsriiti Uber die Kleine Emme in Richtung Entlebucherstrasse.
R1.1: Variante A (schematische Darstellung)

R1.2: Variante B (schematische Darstellung)

Die definitive Linienfiihrung ist im Rahmen der weiteren Planungen
festzulegen und ist im Richtplan nicht lagegenau eingetragen.

Koordination mit

Kostenschatzung

Zustandigkeit/ Federfiihrung

Gemeinde Werthenstein

Weitere Beteiligte

Grundeigentimerschaft

Realisierung

Mittelfristig
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R2 Rad-/Fussweg Entflechtung Wanderweg/Veloweg

Koordinationsstand ZE

Ausgangslage Entlang des Emmenuferweges wird der Wanderweg haufig von Velo-
fahrenden (Bikes) benutzt. Es soll eine Entflechtung zwischen Velo
und Fussganger vorgenommen werden, um Nutzungskonflikte zu ver-
meiden.

Massnahmenbeschrieb Signalisationstechnische oder bauliche Massnahmen zur Entflechtung
von Velo und Fussganger (Wanderer).

Koordination mit -

Kostenschatzung -

Zustandigkeit/ Federfuhrung Gemeinde Werthenstein

Weitere Beteiligte Luzerner Wanderwege, Pro Velo Luzern
Realisierung Mittelfristig
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3.8. Massnahmen Fussverkehr

F2 Fussgéngersteg Dieteney-Badhus/Schenkenmatte
Koordinationsstand ZE
Ausgangslage Der Fussgangersteg Dieteney-Badhus/Schenkenmatte wurde mit

dem Hochwasserereignis 2005 zerstort. Die Gemeinde setzt sich fiir
den Ersatz des Fussgangersteges ein.

Massnahmenbeschrieb Wiederherstellung des Fussgangersteges Dieteney-Badhus/Schen-
kenmatte Uber die Kleine Emme.

Koordination mit - Gemeinde Ruswil, Kanton

Kostenschatzung -

Zustandigkeit/ Federfiihrung Kanton

Weitere Beteiligte Gemeinde Ruswil, Grundeigentiimerschaft

Realisierung Kurzfristig — Mittelfristig
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F3 Fussgéngersteg Blindei

Koordinationsstand ZE

Ausgangslage Der bestehende Fussgéngersteg Blindei (6stlich der Briicke) ist zurzeit
gesperrt. Der Fussgangersteg soll wieder eréffnet und weitestgehend
offengehalten werden, soweit dies mit dem Betrieb der Schiessanlage

vereinbar ist.

[ ] |“‘.

Massnahmenbeschrieb Wiederertffnung des Fussgangersteges. Schliessung nur bei Betrieb
des Schiessstandes.
Koordination mit - Gemeinde Ruswil, Kanton

- Neubau/Erweiterung Sportanlage

Kostenschatzung -
Zustandigkeit/ Federfuhrung Kanton, Gemeinde Werthenstein

Weitere Beteiligte Gemeinde Ruswil, Grundeigentiimerschaft
Realisierung Kurzfristig
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F4 Fusswegverbindung Mart-Ellboge (Markt — Bahnhof Wolhusen)

Koordinationsstand VO

Ausgangslage Es besteht eine Netzliicke im Fusswegnetz zwischen dem Ortsteil
Wolhusen-Markt und dem Bahnhof Wolhusen. Diese Liicke soll mit ei-
ner Wegverbindung in Richtung Bahnhof geschlossen werden.

Massnahmenbeschrieb In Absprache mit der Gemeinde Wolhusen soll die geplante Fussweg-
verbindung am nérdlichen Emmenufer zwischen Kantonsstrassenbri-
cke und der Abzweigung alte Wizmiihle auf Wolhuser Gemeindege-

biet verlaufen.
Koordination mit - Gemeinde Wolhusen
- S2
Kostenschatzung -
Zustandigkeit/ Federfuhrung Gemeinde Werthenstein
Weitere Beteiligte Gemeinde Wolhusen, Kanton, BLS, Grundeigentiimerschaft
Realisierung Kurzfristig — Mittelfristig
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F5 Trottoir Bachmattli

Koordinationsstand VO

Ausgangslage Entlang der Kantonsstrasse in Schachen besteht prinzipiell beidseits
der Strasse ein durchgehendes Trottoir. Im Bereich der Parzellen 82
und 487 besteht nur ein einseitiges Trottoir. Die Durchgéngigkeit soll

beidseits der Strasse ermdglicht werden.

Massnahmenbeschrieb Schliessung der Trottoirnetzliicke durch Erstellung Trottoir entlang der
Kantonsstrasse im Bereich der Parzellen 82 und 487.

Koordination mit - S8

Kostenschatzung -

Zustandigkeit/ Federfihrung Kanton

Weitere Beteiligte Grundeigentimerschaft

Realisierung Kurzfristig
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F6

Trottoir Schachenweidstrasse

Koordinationsstand

VO

Ausgangslage

Die Schachenweidstrasse ist eine wichtige Verbindung von der Kan-
tonsstrasse zum Bahnhof und weiter bis zur Kleinen Emme. Heute
verfligt die Strasse Uber ein einseitiges Trottoir bis zur Einmiindung
zum Industriegebiet. Danach missen Fussganger die Einmiindung
Uberqueren und werden auf der Strasse bis zur Kleinen Emme gelei-
tet. Aufgrund der Konflikte mit LKW soll fir Fussganger auf der West-
seite der Schachenweidstrasse ein zusatzliches Trottoir erstellt wer-
den, welches durchgangig bis zur Kleinen Emme fiihrt. Somit sollen
Konflikte mit LKW reduziert werden.

Im Bereich der Unterflihrung besteht bereits beidseitig ein begehbarer
Bereich.

Massnahmenbeschrieb

Schliessung der Trottoirnetzliicke durch Erstellung Trottoir entlang der
Schachenweidstrasse im Bereich der Parzellen 466 (Kantonsstrasse
bis Unterfiihrung Bahnhof, inkl. Anschluss/Aufgang zum Bahnhof) und
im Bereich Parzelle 121 von der Unterfiihrung beim Bahnhof
Schachen bis zu den Gebauden am Emmenweg (Weiterfiihrung zum
Wanderweg/Emmenuferweg).

Koordination mit - S3,89
Kostenschatzung -

Zustandigkeit/ Federfihrung Gemeinde

Weitere Beteiligte Grundeigentimerschaft

Realisierung

Kurzfristig — Mittelfristig
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F7

Trottoir Kantonsstrasse

Koordinationsstand

VO

Ausgangslage Entlang der Kantonsstrasse in Schachen besteht prinzipiell beidseits
der Strasse ein durchgehendes Trottoir. Im Bereich der Parzellen 157
und 884 fehlt es auf der Slidseite der Kantonsstrasse (Gebaude teils
vollstandig an der Strasse) und im Bereich der Parzelle 155 werden
die Fussgéanger uber einen Vorplatz gefthrt.
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Massnahmenbeschrieb Schliessung der stidseitigen Trottoirnetzllicke durch Erstellung eines

Trottoirs auf der Siidseite der Kantonsstrasse uber die Parzellen 155,
157 und 884.

Koordination mit

- Umgestaltung Kantonsstrasse
- S3

Kostenschatzung

Zustandigkeit/ Federfiihrung

Kanton

Weitere Beteiligte

Gemeinde Werthenstein, Grundeigentiimerschaft

Realisierung

Kurzfristig — Mittelfristig
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F8 Fussweg Farnbiel

Koordinationsstand VO

Ausgangslage Der Ortsteil Farnbuel ist heute von Schachen zu Fuss im Gebiet Farn-
biel nur Gber die Renggstrasse erreichbar. Es besteht entlang der
Strasse ein Trampelpfad. Da die Strasse zeitweise stark befahren
wird, soll ein befestigter Fussweg erstellt werden.

A

Massnahmenbeschrieb Erstellung eines befestigten Fusswegs (Breite: 1 m) auf der (zu gewis-
sen Zeiten) stark befahrenen Renggstrasse im Bereich zwischen Farn-
blel und Buelmhalde Der Fussweg soll auch im Winter benutzbar und
beleuchtet sein. Gleichzeitig sind angemessene Fussgangeriiber-
gange sicherzustellen.

Langerfristig soll ein durchgehend befestigter und beleuchteter Weg
den Ortsteil Farnbiiel mit dem Ortsteil Schachen verbinden.

Koordination mit - S5
Kostenschatzung -

Zustandigkeit/ Federfihrung Gemeinde

Weitere Beteiligte Grundeigentimerschaft
Realisierung Kurzfristig
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Ohne Planeintrag

Aufwertung Fusswegverbindungen

Koordinationsstand

VO

Ausgangslage Die Fusswege innerhalb der Quartiere haben fiir die Bevolkerung ver-
schiedene Aufgaben (Mobilitat, Einkauf, Freizeit, Treffpunkt). Die Ge-
meinde Werthenstein stiitzt diese Aufgaben in dem sie sichere und di-
rekte Wegverbindungen zur Verfigung stellt.

Massnahmenbeschrieb Die Gemeinde Werthenstein unterhalt die Quartierwege und saniert

diese wo notwendig. Wichtige Wegverbindungen werden befestigt,
mit Beleuchtung ausgestattet und im Winter mit Prioritdt vom Schnee
geraumt. Wo das Bedurfnis besteht, werden die Wege mit Mobiliar
(Banke, Abfallkiibel, etc.) ausgestattet.

Diese Massnahme ist ohne Planeintrag und fiir das gesamte Gemein-
degebiet giiltig.

Koordination mit

Kostenschatzung

Zustandigkeit/ Federfiihrung

Gemeinde Werthenstein

Weitere Beteiligte

Grundeigentiimerschaft

Realisierung

laufend
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3.9.

oV1

Massnahmen offentlicher Verkehr und nachhal-
tige Mobilitat

S-Bahnhaltestelle Wolhusen Markt

Koordinationsstand

ZE

Ausgangslage

Die Gemeinde unterstutzt den Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs mit
der Realisierung einer S-Bahnhaltestelle Wolhusen-Markt. Es ist zu
beachten, dass im Wolhusen-Markt mit der Buslinie Wolhusen-Ro-
moos ein ‘Abnehmer’ besteht und mit dem Migros Markt eine Zent-
rumsfunktion gebildet wird. Die Bahnstation Wolhusen-Markt er-
schliesst im Umkreis von 500 m ein Siedlungsgebiet mit mehr als
1500 Einwohnern und Arbeitsplatzen.

-

Massnahmenbeschrieb

Die Gemeinde setzt sich beim Kanton fur eine kurzfristige Planung
und eine mittelfristige Realisierung der S-Bahnhaltestelle Wolhusen
Markt ein. Die Gemeinde Werthenstein koordiniert die Raumsicherung
in der Nutzungsplanung.

Koordination mit

- S2,06V1

Kostenschatzung

Zustandigkeit/ Federfiihrung

Bund (BLS), Kanton

Weitere Beteiligte

Gemeinde Wolhusen, Grundeigentiimerschaft, Postauto Zentral-
schweiz

Realisierung

Kurzfristig: Planungen
Mittelfristig — Langfristig: Realisierung
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ov2

Bushaltestelle Industrie und Schulhaus

Koordinationsstand

VO

Ausgangslage Im Gebiet Industrie sowie beim Schulhaus sollen neue Bushaltestelle
geschaffen werden. Teilweise bestehen sie heute als Provisorien, sie
sollen zukiinftig neu gebaut werden.

Massnahmenbeschrieb Erstellung einer neuen Bushaltestelle im Gebiet Industrie und beim

Schulhaus Schachen (Linie 212 Malters — Wolhusen).

Koordination mit

Kostenschatzung

Zustandigkeit/ Federfiihrung

Kanton, Gemeinde Werthenstein

Weitere Beteiligte

VVL, Busbetriebe

Realisierung

Kurzfristig — Mittelfristig
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6V3 Halbstundentakt Schachen

Koordinationsstand VO

Ausgangslage Die S-Bahnverbindungen zwischen Schachen und Luzern wurden in
den letzten Jahren reduziert. Derzeit ist Schachen noch im Stunden-
takt erreichbar. Zukunftig soll Schachen wieder im Halbstundentakt
erreichbar sein.

Massnahmenbeschrieb Die Gemeinde Werthenstein setzt sich beim Verkehrsverbund und der
SBB/BLS fur die Wiedereinfuhrung des Halbstundentaktes ein. Der
Bus kann als mdgliches Zusatzangebot zum Halbstundentakt (oder
erganzendes Angebot fur einen moglichen Viertelstundentakt) beibe-
halten bleiben.

Koordination mit -

Kostenschatzung -

Zustandigkeit/ Federfihrung Kanton, BLS

Weitere Beteiligte Gemeinde Werthenstein, Gemeinde Malters, VVL, Busbetriebe
Realisierung Kurzfristig — Mittelfristig
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Ohne Planeintrag

Umsetzung BehiG und Infrastruktur Bushaltestellen

Koordinationsstand

VO

Ausgangslage

Das Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG) schreibt seit Anfang
2004 vor, dass neue Bauten, Anlagen und Fahrzeuge des offentlichen
Verkehrs barrierefrei zu gestalten sind. Dies erméglicht es Behinderten
und weiteren mobilitatseingeschrankten Personen (Senioren, Perso-
nen mit Kinderwagen oder viel Gepack etc.), den 6V autonom und
spontan zu benutzen. Bauten, Anlagen und Fahrzeuge, die vor dem 1.
Januar 2004 in Betrieb genommen wurden, missen bis spéatestens
zum 31. Dezember 2023 baulich bzw. konstruktiv barrierefrei ange-
passt sein, sofern diese Anpassung verhaltnismassig ist. Dies betrifft
diverse Bushaltestellen auf dem Gemeindegebiet von Werthenstein.
Die Umsetzung des BehiG ist dabei durch die Strasseneigentiimer
vorzunehmen. Dies ist in samtlichen Féllen von Werthenstein durch
den Kanton vorzunehmen.

Mit dem Umbau und den Anpassungen an der Bushaltestelle soll
gleichzeitig die Ubrige Infrastruktur Gberprift und in Abhangigkeit von
der Fahrgastzahl zuséatzliche Infrastruktur erstellt werden.

Massnahmenbeschrieb

Die Gemeinde setzt sich fiir die Umsetzung des Behindertengleich-
stellungsgesetzes fiir samtliche Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs
bis 2023 ein. Sie interveniert bei der SBB/BLS und beim Kanton fur
eine zeitnahe und BehiG-entsprechende Umsetzung.

Die Gemeinde erstellt bei Bushaltestellen in Abhangigkeit der Halte-
stellenbenutzer zusatzliche Infrastruktur, namentlich Unterstande, Ve-
loabstellanlagen, Banke und Abfalleimer. Sie koordiniert diese Ergan-
zung mit den Anpassungen durch die Strasseneigentimer aufgrund
des BehiG.

Diese Massnahme ist ohne Planeintrag und fiir das gesamte Gemein-
degebiet giiltig.

Koordination mit

Kostenschatzung

Zustandigkeit/ Federfiihrung

Bahnhaltestellen: SBB/BLS

Bushaltestellen: Kanton (Teil Strasse und Randsteine), Gemeinde (Teil
sonstige Infrastruktur wie Personenunterstande, Veloabstellanlagen,
Bénke und Abfalleimer)

Weitere Beteiligte

VVL, Busbetriebe, Grundeigentiimerschaft

Realisierung

Kurzfristig
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4. MASSNAHMEN ERSCHLIESSUNG
UND VERSORGUNG

4.1. Feinerschliessungen Wohngebiete

Werth: il TSP AG Luzern
h blatt Teilgebiet
4 Woh bi Mitteli II Gebietsname Matteliguet Zone W/C GP-Plicht
Parz. Nr. 771 Ausnitzung-ziffer 0.4
Flache 6'040 m2. Prioritat

Real.- andere Grundeigen- [Netto
Pos. [Massnahmen Frist  Strecke Ansatz |Kosten brutto|Werktriger  tiimer Gemeinde

e
A B m CHF _|CHF CHF CHF CHF

Verkehr

Erschliessungsstrasse 100 1800 180'000 180'000

Wasser

Wasserleitung 100 750 75'000 75'000

b gung/
wisserunag
Meteorwasser 100 500 50'000 50'000
isation (ohne H: usse) 100 500 50'000 50'000

Energie |

Erweiterung Fernwérmeverbund 0 0

Total i 355'000 355'000

Kommentar  Keine Umzonung. Bei Bedarf kann fir die gi das Fer

Schachen/Schulhaus miteinbezogen werden.
Federfihrung  Grundeigentiimer

Wasser Grundeigentimer, Gemeinde, Kanton,
Fernwarme: Gemeinde Werthenstein/Contractor

Grundlagen  Zonenplan Generelles & gsprojekt, Leit , Plane der
Wasser schaft Skizzen Erweil g

Entwésserungssysteme, PST AG, Malters
Planungshorizont  kurzfristig

Realisierungsfrist A 1 bis 5 Jahre
B 6 bis 10 Jahre

Legende Planausschnitt ~ bestehende  neu

— Hauptstrasse
Erschliessungsstrasse
—— - Energie
e Wasser (neu)
—— — Abwasser (neu)

Meteorwasser (neu)
Fussweq

ry
N
1

Versorqunasqebiet

J:\13 LU\G2 Werthenstein\_rg\ERIP\13-01-16 Massnahmen_Ubersicht.xisx
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Er i i Wer i TSP AG Luzern

Massnat blatt T

7 Wohngebiet Amsere Gebietsname Amsere Zone W/C, GP-Pflicht
Parz. Nr. 484 Uberbauungs-ziffer 0.4
Flache 14’643 m2 Prioritat 1

Real.- andere Grundeigen- |Netto

Pos. |Massnahmen Frist Strecke Ansatz [Kosten brutto|Werktriger  tiimer Gemeinde
Jahr

Nr. AB m CHF _|CHF CHF CHF CHF

\i Verkehr

V 7.1 |Erschliessungsstrasse (optional) X 100/ 2000 200'000 200'000

W  |Wasserversorgung

W 7.1|Wasserleitung (Erweiterung &ffentliches Netz) X 160, 750 120'000 120'0EIO|

A gung/Si

A7.1 Kanal?salio: (ohne Hausanschliisse) i 120 500 60'000 60'000

A 7.2 |Meteorwasser (ohne H. [V} X 230 500 115'000 115'000

Total Erschliessungskosten 495'000 120'000 375'0&{ 0

Keine L Grundstiick weil . Ableitung Meteorwasser in

Murgenbach iiber Parz. Nr. 484. Gestaltungsplanpflicht.
Federfiihrung  Grundeigentiimer
ili Gr i u + Kanton,
Grundlagen  Zonenplan Wolhusen Markt
Planunashorizont  kurzfristig

A 1 bis 5 Jahre
B 6 bis 10 Jahre

Legende Planausschnitt  bestehende neu

— Hauptstrasse
Erschliessungsstrasse
- Wasser
—— - Abwasser
T —— Meteorwasser
1 Fussweq
L- —— _
—— Versorqunasgebiet

J:\13 LU\G2 Werthenstein\_rg\ERIP\13-01-16 Massnahmen_Ubersicht.xisx

VERP Werthenstein | 31. August 2023 BURKHALTER DERUNGS AG | 45



4.2. \Wasserversorgung

wvl Wasserversorgung Farnbiel
Koordinationsstand ZE
Ausgangslage Sicherstellung der Wasserversorgung Farnbiiel. Organisatorische und

rechtliche Massnahmen sind erforderlich.

Massnahmenbeschrieb Sicherstellung der Wasserversorgung im Gebiet Farnbiel.

Koordination mit -

Kostenschatzung -

Zustandigkeit/ Federfihrung Gemeinde

Weitere Beteiligte Wasserversorgungsgenossenschaft
Realisierung Kurzfristig
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5. VERFAHREN

5.1. Mitwirkung Bevolkerung

Aufgrund der Mitwirkung wurden folgende Anpassungen vorgenommen:

- Prazisierung der Massnahmen im Gebiet Farnbuel (S5, F8)

- Erganzung Linksabbiegeverbot beim Einminder Schachenweidstrasse/
Kantonsstrasse (S9)

- Ergdnzung Massnahme zur Signalisation der Industriezone Schachen auf der
Autostrasse (Kap. 3.5.5)

- Aufhebung der Massnahme F1 (Ergénzung Wander- und Schulweg) aufgrund
fehlendem Interesse der betroffenen Grundeigentiimer

- Anpassung Fusswegfiihrung zwischen Wolhusen-Markt und Bahnhof
Wolhusen aufgrund vorangeschrittener Abklarungen und in Absprache mit der
Gemeinde Wolhusen (F4)

5.2. Kantonale Vorprifung

Der vorliegende Verkehrs- Und Erschliessungs-Richtplan wurde am 9. November
2021 zur kantonalen Vorprifung eingereicht.

Aufgrund der kantonalen Vorpriifung wurden keine Anpassungen vorgenommen.

5.3. Offentliche Planauflage

Die 30-tagige offentliche Auflage gem. § 61 PBG erfolgte vom 16. Januar bis zum
14. Februar 2023

Aufgrund der 6ffentliche Auflage wurden keine Anpassungen vorgenommen.

5.4. Beschlussfassung

5.5. Genehmigung
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ANHANG 1: GRUNDLAGEN ZUR

KOSTENSCHATZUNG

Die Kostenschétzungen basieren auf der Publikation «Baukosten der haufigsten
Langsamverkehrsinfrastrukturen» des Bundesamtes fur Strassen (ASTRA), 2010

und Erfahrungswerten.

Fussverkehr

Querungen Baukosten pro Mass-
nahme

Fussverkehrsquerung mit Schutzinsel, mit Verbreiterung (2.0 m) 41'500.-

Strassenverbreiterung von 2.0 m (ohne Landerwerb), baulich ausgefiihrte Que-

rungshilfe von 2.0 m Breite (Mittelinsel oder Kap), Markierung eines 4.0 m breiten

Fussgéangerstreifens (Strukturmarkierung), Signalisation (2 mal 4.11 «Fussgan-

gerstreifen» in Kombination mit Poller) und ein neuer Kandelaber

Fussverkehrsquerung ohne Schutzinsel in bestehendem Querschnitt 12'500.-

Markierung eines 4.0 m breiten Fussgangerstreifens (Strukturmarkierung) bei 7.0
m breiter Strasse, Signalisation (2 mal 4.11 «Fussgéangerstreifen») und einem
neuen Kandelaber

Fusswege Baukosten pro Laufmeter
Fussweg, asphaltiert, 2 m breit, beleuchtet 600.-
Neubau eines 2.0 m breiten Fussweges asphaltiert inkl. Koffer, Entwésserung

Uber Schulter, neue Beleuchtung (Abstand 50.0 m)

Fussweg, asphaltiert, 2 m breit, unbeleuchtet 400.-
Neubau eines 2.0 m breiten Fussweges asphaltiert inkl. Koffer, Entwésserung

Uber Schulter, ohne Beleuchtung

Fussweg, chaussiert, 1.5 m breit, unbeleuchtet 350.-
Neubau eines 1.5 m breiten Fussweges chaussiert inkl. Koffer, Entwasserung

Uber Schulter, ohne Beleuchtung

Fussweg, chaussiert, 1 m breit, unbeleuchtet 300.-

Neubau eines 1.0 m breiten Fussweges chaussiert inkl. Koffer, Entwasserung
Uber Schulter, ohne Beleuchtung

Kombination Rad- und Fussverkehr
Rad- und Fusswege

Baukosten pro Laufmeter

Rad- und Fussweg, asphaltiert, 4 m breit, unbeleuchtet

650.-

Rad- und Fussweg, chaussiert, 4 m breit, unbeleuchtet

550.-

Kunstbauten

Bricken

Baukosten pro Laufmeter

Einseitiger 2.0 m breiter Anbau an bestehende Briicke fir Langsamverkehr
ohne
Verstarkung bestehender Briicke (statische Machbarkeit gegeben)

10°000.-
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