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Der Stadtrat Zofingen

an den Einwohnerrat

GK 124

Hauptstrasse Miihlethal K315 - Kreditbewilligung fiir den Ausbau (2. Etap-
pe; Abschnitt Geiserstrasse bis Linden), Hauptstrasse mit Radstreifen, Rad-
und Gehweg, Strassenbeleuchtung und Bus-Warteeinrichtungen

Sehr geehrte Frau Prasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

I Einleitung und Ausgangslage

Die Kantonsstrasse K315 fihrt vom Unteren Stadteingang in Zofingen (iber den Ortsteil M{ihlethal
bis zur Kirche in Uerkheim. lhr Ausbaustandard ist sehr unterschiedlich. Die Arbeiten fiir die Sanie-
rung im Abschnitt zwischen dem Stampfiweiher und dem Milchhisli konnten 2015 im Rahmen der
1. Etappe abgeschlossen werden. Zudem ist das kurze Teilstiick Milchhisli bis Einmiindung Gei-
serstrasse bereits saniert und ausgebaut.

Der in einer 2. Etappe zu sanierende Kantonsstrassenabschnitt erstreckt sich von der Einmiindung
der Geiserstrasse bis zur Bushaltestelle Linden bei der Gemeindegrenze Zofingen (Miihlethal /Uerk-
heim). Seine Lange betragt rund 490 m und umfasst zwei Innerortsbereiche sowie einen Ausser-
ortsbereich.

Im betreffenden Strassenabschnitt ist die Verkehrssicherheit stark eingeschrénkt. Die K315 ist
heute ortlich weniger als 6.00 m breit, kurvenreich und mit bis zu 8 % Neigung auch steil. Die Eng-
passe beeintrachtigen vor allem den Busbetrieb und bilden ein latentes Unfallrisiko. Ein Kreuzen
der Busse oder anderer grosser Fahrzeuge ist auf grossen Teilen der Strecke unmaoglich, was teil-
weise zu Verspatungen im Busbetrieb fiihrt. Insbesondere die Radfahrenden sind auf Grund der
engen Verhéltnisse geféhrdet. Zudem ist innerorts kein Gehweg vorhanden, und die Bushaltestelle
hat provisorischen Charakter.

Im kurvenreichen Abschnitt weist die K315 Setzungen auf. Insbesondere ist die Hangstabilitat un-
genugend. Infolgedessen weist der Belag Schéden auf, was einen unverhaltnisméassig grossen Auf-
wand flr den Strassenunterhalt verursachte. Risse und andere Belagsschédden in der Fahrbahn-
oberfladche miissen nachstens saniert werden.
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Auch die Strassenbeleuchtung ist ungeniigend. Einzelne kritische Abschnitte sind gar nicht be-
leuchtet. Die Bushaltestellen entsprechen beziglich Ausbaustandard und Dimensionierung nicht
den aktuellen Normen, und es fehlen kundenfreundliche, zeitgemésse Warteeinrichtungen fir die
Busreisenden. Die Strassenentwésserung weist Mangel, Liicken und Alterungsschaden auf und
muss ebenfalls erneuert werden.

Mit der Zunahme der Wohnbevdlkerung in Mihlethal hat auch der Individualverkehr auf der K315
zugenommen. Der durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) betragt rund 1'730 Fahrzeuge. Zudem
verkehrt auf der K315 der Linienbus der Limmat Bus AG, welche zuséatzlich auf dieser Strecke die
Schulbusse betreibt. Damit die unbefriedigende und teilweise geféhrliche Verkehrssituation beho-
ben werden kann, muss die K315 ausgebaut, inshesondere verbreitert und gleichzeitig saniert wer-
den.

Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt (BVU) des Kantons Aargau liess im Einvernehmen mit
der Stadt Zofingen das Ausbauprojekt erstellen. Nach dem Baustart der 1. Etappe wurden die geo-
logischen Verhaltnisse der 2. Etappe nochmals tberpriift.

Il Ziele, Bestandteil und Beschreibung der 2. Etappe des Strassenbauprojekts

Im Vordergrund der 2. Etappe der Sanierung der Hauptstrasse K315 stehen die Verbesserung der
Verkehrssicherheit sowie eine uneingeschrénkte Benutzbarkeit der K315 mit ihren Nebenanlagen,
wie Trottoirs und Radstreifen. Der geplante Ausbau der K315 deckt die Bedirfnisse des Verkehrs
flr die nachsten Jahrzehnte. Der offentliche Verkehr wird durch die Verbreiterung der K315 gefor-
dert und benutzerfreundlicher gemacht. Das Bauvorhaben nimmt weitgehend Riicksicht auf Fauna,
Flora und Naturobjekte. Die Eingriffe werden kompensiert. Die bestehenden Werkleitungen werden
erganzt und erneuert. Im Projektperimeter werden die Werkleitungssanierungen und -ergénzungen
koordiniert mit dem Strassenbau ausgefiihrt.

1. Massnahmen flir den motorisierten Individualverkehr

Die heutige Linienfihrung wird aufgrund der topografischen Verhaltnisse und der bestehenden
Siedlungsstruktur nicht veréandert und kann nur in sehr geringem Masse optimiert werden. Die
Fahrbahn wird auf einer Lange von gesamthaft rund 490 m in einer variablen Breite ausgebaut. In
den engen Kurven erfolgt unter Berlicksichtigung der Schleppkurven der Lastwagen und Busse eine
zusatzliche Verbreiterung. Die Lage der Fahrbahn und deren Hohe bleiben weitgehend, unter Bezug
auf die bestehenden Liegenschaften, unverdndert.

2. Massnahmen fiir Radfahrende und Zufussgehende

Ab der Einmiindung der Geiserstrasse bis zum Hohenweg ist bergseitig ein 1.50 m breiter Radstrei-
fen vorgesehen. Den Zweiradfahrenden wird so ein eigenes Trassee zur Verfligung gestellt. Ab der
Einmindung des Hohenwegs bis zur Bushaltstelle Linden wird dann ein kombinierter Rad- und
Gehweg (Breite 2.50 m) erstellt. Die Stadt Zofingen verfolgt dieses Konzept seit Jahren bei der Sa-
nierung der Kantonsstrassen. Aus Platz- und Kostengriinden wurde auf beidseitige Radstreifen ver-
zichtet. Auch ein durchgehender kombinierter Rad- und Gehweg wiirde das Projekt verteuern.
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3. Massnahmen fiir den offentlichen Verkehr/Bushaltestellen

Mit dem Ausbau der K315 werden die Verkehrssicherheit, die Attraktivitat und die Benutzerfreund-
lichkeit flr den 6ffentlichen Verkehr erhoht. Die heute durch die ungenligende Strassenbreite und
engen Platzverhéltnisse auftretenden Zeitverluste fallen inskiinftig weg. Dadurch resultieren Zeiter-
sparnisse bei der Fahrzeit auf dieser Buslinie. Die Fahrplanstabilitdt wird erhdht.

Mit dem Strassenausbau werden die beiden versetzt angeordneten Haltestellen "Linden" ersetzt.
Die Haltestellen werden mit zwei neuen, zeitgemassen und kundenfreundlichen Buswartehduschen
ausgerustet. Sie werden behindertengerecht ausgestaltet. Zudem werden die Anliegen des Vogel-
schutzes berucksichtigt.

4. Normalprofil /Strassenaufbau

Das Normalprofil basiert auf einer Innerortsgeschwindigkeit von 50 km/h und hat den Begeg-
nungsfall von zwei Lastwagen (oder Lastwagen/Bus oder landwirtschaftliches Fahrzeug) zu gewéhr-
leisten. Angesichts der geringen Verkehrsbelastung wird die Strassenbreite um den Gegenver-
kehrs- und Sicherheitszuschlag reduziert. Dadurch resultiert eine Fahrbahnbreite von 6.00 m.

Die Breite des kombinierten Rad- und Gehweges (einseitig, bergseits) betrdgt 2.50 m. Die Radstrei-
fenbreite bemisst sich auf 1.50 m (einseitig, bergseits).

5. Linienfiihrung/Léngen- und Querprofil

Die Strassenbreite genugt den heutigen Anforderungen des Strassenverkehrs nicht mehr. Die zahl-
reichen Engpéasse beeintréchtigen insbesondere den Busbetrieb sehr stark und sind ein latentes
Unfallrisiko. Die Strasse befindet sich zudem in einem schlechten Zustand. Die Risse deuten auf
Instabilitdten in der talseitigen Béschung hin. Um die heute vorhandenen Setzungen im Bereich der
Fahrbahnverbreiterungen entlang der neu geplanten Elementplattenmauer in den Griff zu bekom-
men, muss die sehr weiche Deckschicht ersetzt werden, da sie eine ungeniigende Tragfahigkeit
und Boschungsstabilitdt aufweist. Infolge der vorhandenen Gelandetopographie ist die erwlinschte
Ausbaubreite nur mit grosseren Stltzbauwerken zu realisieren.

Die Sichtverhéltnisse bei den privaten Ein- und Ausfahrten auf die K315 werden optimiert und ver-
bessert. Die Kuppe bei der Bushaltestelle Linden wird leicht gedriickt und angepasst, soweit es die
seitlichen Strassenanschlisse (Rottanne- und Nichternstrasse) zulassen.

6. Werkleitungen

Es stehen Sanierungen und Netzausbauten beim Fernmeldenetz sowie der Strom- und Wasserver-

sorgung an. Am Erdgasnetz sind keine Arbeiten vorgesehen. Ferner wird die Strassenbeleuchtung

erneuert und ausgebaut. Sdmtliche Sanierungen und Ausbauten miissen im Zuge des Strassenaus-
baus in Etappen realisiert werden.

Das Abwasserleitungsnetz mit den Kontrollschachten ist in einem guten Zustand und die Abfluss-
kapazitaten sind auch in Zukunft ausreichend. Es sind deshalb keine Sanierungen erforderlich.
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7. Meteorwasserleitungen/Drainagesystem

Das an die K315 anstossende Landwirtschaftsland wird mit einem umfassenden Drainagesystem
entwéssert. Dieses Drainagesystem ist mehrheitlich immer noch in Betrieb und dessen Funktion
muss, auch wahrend den Bauarbeiten, erhalten bleiben. Leider ist die genaue Lage der Leitungen
nicht bekannt.

Die K315 wird von mehreren Sammelleitungen des Drainagesystems unterquert. Ob die Querungen
zwischen den Profilen 8 - 10 und 18 - 19 saniert werden missen, zeigt sich wihrend den Bauar-
beiten. Ortliche Anpassungen der Querungen infolge der Verbreiterung der Verkehrsflachen sind
unumganglich.

8. Strassenentwésserung

Das Strassenabwasser der Hauptstrasse K315 wird in Schlammsammlern gefasst und lber die
bestehenden Leitungen abgefiihrt. In den Abschnitten ohne Randabschliisse wird das Strassenab-
wasser Uber die bestehenden Schlammsammler und Leitungen sowie teilweise (ber die Schulter
entwassert.

Bei Quergefélle in Richtung Tal und wenn eine Entwésserung iiber die Béschung oder die Ausbil-
dung eines Seitengrabens nicht moglich ist, wird ein Doppelbundstein mit Anschlag versetzt und
das Oberflachenwasser Einlaufschachten zugefiihrt.

Zwischen Hohenweg und Lindenplatz muss die Strassenentwésserung neu gebaut werden. Es feh-
len die Sammelleitungen und die Strasseneinldufe. Heute ist die Strassenentwésserung der Haupt-
strasse K315 als Mischwasserkanalisation ausgebaut. Mit der Strassensanierung wird zusétzlich
eine Sauberwasserleitung eingebaut.

9. Umweltbelange/Larm

Bei Strassenum- oder -ausbauten missen die Ld&rmemissionen so weit begrenzt werden, als dies
technisch und betrieblich mdglich sowie wirtschaftlich tragbar ist (Art. 8 der Larmschutz-Verord-
nung, LSV). Wird die Strasse wesentlich geéndert, so mussen die Ldrmemissionen so weit begrenzt
werden, dass die Immissionsgrenzwerte nicht mehr tiberschritten werden. Im Sinne von Art. 8 LSV
stellt das vorliegende Bauvorhaben keine wesentliche Anderung dar. Eine Zunahme des Verkehrs-
larms nach Fertigstellung des Bauprojekts ist nicht zu erwarten. Es ist somit keine Pflicht zur
gleichzeitigen Larmsanierung im Zuge der Realisierung des vorliegenden Projekts gegeben.

10. Landschaftspflegerische Massnahmen

Die durch die Verbreiterungen der Verkehrsfldchen erforderlichen Eingriffe werden durch 6kologi-
sche Ersatzmassnahmen (wie Bepflanzungen von Hecken und Gehdlzen usw.) kompensiert. Es wird
auf eine optimale Einpassung ins Ortsbild geachtet. Die Qualitdten des 6ffentlichen Raumes wer-
den erhalten und in Einklang mit dem verédnderten Erscheinungsbild des Strassenraumes gebracht.
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11. Bautechnische Hinweise

Fur die heutige Linienfihrung der K315 ist charakteristisch, dass das Geldnde bergseitig mehr oder
weniger stark ansteigt und talseitig ebenso variabel abféllt. Fiir die heute bestehende Verkehrsfla-
che wurden Terrainveranderungen geschaffen (Abtrag hangseitig und Aufschiittung talseitig).

Den Gehweg des schon neu gestalteten Strassenteils zwischen Milchhisli und Geiserstrasse dr-
fen kinftig auch die Radfahrenden benutzen. Sie werden durch eine neu zu erstellende Abfahrt
vom Trottoir auf die Hauptstrasse geleitet. Die Abfahrt sowie der folgende Radstreifen sind 1.50 m
breit. Der Abschnitt des Radstreifens, welcher die Zufahrt zur Geiserstrasse kreuzt, wird rot mar-
kiert. Der Fussgénger kann auf dem bestehenden Trottoir die Geiserstrasse kreuzen. Auf der ge-
genlberliegenden Seite wird er durch einen neu angelegten Gehweg aufgenommen. Auf Héhe der
Tankstelle kann der Fussgénger die Strasse kreuzen. Fiir die Siedlung nérdlich der Strasse (talsei-
tig) wird der Gehweg bis zur ndchsten Einfahrt gefiihrt.

12. Geotechnische Untersuchungen

Verschiedene geotechnische Untersuchungen lieferten die Bodenkennwerte, welche die Entschei-
dungsgrundlage flr die Tragfdhigkeit des Baugrundes lieferten. Weiter sind die Erfahrungen des
Bauvorhabens der 1. Etappe eingeflossen. Es kommt in der 2. Etappe die gleiche Variante zur Aus-
fihrung wie beim Abschnitt Stampfiweiher bis Milchhiisli.

13. Geplante Stiitzkonstruktionen

Flr die talseitige Stltzkonstruktion im Bereich der Querprofile 5 bis 32 ist eine Winkelstiitzmauer
mit Kleinbohrpfahlen vorgesehen. Eine Leitschranke und ein Gelander sind auf der ganzen Lange
dieser Stltzkonstruktion vorgesehen. Auf der Bergseite ist im Bereich der Querprofile 4 bis 29
ebenfalls eine Winkelstutzmauer geplant. Die Stltzkonstruktionen sind in den Normalprofilen,
Querprofilen und der Ansicht dargestellt (siehe Beilage). Entsprechende Details konnen der Pro-
jektbasis und der Nutzungsvereinbarung entnommen werden.

Fir den Bau der Stiitzkonstruktion wird auf Seiten der Anstdsser die Boschung mittels Spritzbeton
und temporaren Erdnégeln gesichert. Die Erdndgel werden nach den Bauarbeiten abgetrennt und
verbleiben im Boden. Lediglich der oberste Meter der Spritzbetonsicherung wird entfernt. Ausser-
dem wird die Spritzbetonsicherung teilweise ganz entfernt, damit eine Zirkulation des allfallig an-
kommenden Hangwassers stattfinden kann.

Die Hohe der Stiitzkonstruktion ist im Vorfeld mit den betroffenen Grundeigentiimern abgespro-
chen worden. Damit konnten gewiinschte Geldndeanpassungen schon im Vorfeld entsprechend
bertcksichtigt werden. Die Kosten flir die gewiinschten Mauererh6hungen werden durch die be-
troffenen Grundeigentlimer Gbernommen. Diese Beitrdge sind im Kostenvoranschlag unter dem
Kapitel Landerwerb bereits in Abzug gebracht worden.

14. Strassenbeleuchtung

Die Strassenbeleuchtung auf dem Abschnitt Geiserstrasse bis Linden fehlt weitgehend. Sie wird
mit LED-Leuchten neu erstellt und mit derjenigen der 1. Etappe koordiniert. LED-Leuchten leuchten
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die Strassen besser aus und verringern die Lichtverschmutzung. Die Strassenbeleuchtung bezie-
hungsweise deren Veranderungen gehen ebenfalls zulasten der Stadt Zofingen (§ 99 BauG).

15. Signalisation und Markierung

Die K315 wird auf der ganzen Ausbaulénge als vortrittsberechtigte Hauptstrasse klassifiziert und
entsprechend signalisiert. Alle seitlichen Anschliisse werden mit "Kein Vortritt" signalisiert. Fiir den
Planeintrag der Sichtzonen wurde die Projektierungsgeschwindigkeit 50 km/h und eine Beobach-
tungsdistanz von 5.00 m verwendet.

Die gesamte Signalisierung und Markierung wird neu erstellt. Im Ausserortsbereich und in Ab-
schnitten des Innerortsbereiches werden runde Leitpfosten versetzt. Die Fahrbahn wird bei fehlen-
den Randabschllissen mit Randlinien gekennzeichnet. Die Fahrbahnmitte wird durchgehend mit
einer Leitlinie markiert. Der Radstreifen wird mit einer Markierung gekennzeichnet. Mit dem Signal
"Haltestelle" werden die Bushaltestellen gekennzeichnet. Bei den bestehenden Anschliissen wird
die Markierung und Signalisation im Anpassungsbereich erneuert. Die in den Plédnen eingezeichne-
te Markierung hat nur informativen Charakter.

16. Landerwerb

Vom Landerwerb, inkl. der voriibergehenden Beanspruchung, sind insgesamt 40 Parteien betrof-
fen. Es ist daher mit langwierigen Verhandlungen zu rechnen. Die Landerwerbsflachen betragen
innerorts 943 m” und ausserorts 1'204 m?. Fiir den Strassenausbau werden sowoh! Landwirt-
schaftsland, als auch Bauland bendtigt.

17. Bauzeit/Bauphasen

Die Sanierung des Abschnitts Geiserstrasse bis Linden erfolgt unter Verkehr. Die Verkehrsverbin-
dung und der regulédre Betrieb der Buslinie zwischen Zofingen und Mihlethal, beziehungsweise
Uerkheim, lber die K315 missen ununterbrochen gewahrleistet sein.

Aufgrund der engen Platzverhaltnisse und der seitlichen Anschliisse von Quartierstrassen wird die
Baustelle in zehn Abschnitte mit Langen zwischen 70 und 150 m unterteilt. Die Abschnitte werden
nacheinander realisiert. In Abschnitten mit Bautatigkeit kann der Verkehr nur einstreifig gefiihrt
werden. Einzig in der Bauphase 7 (Kurvenbereich entlang der Parzelle 4447) wird der Verkehr ber
die Geiserstrasse umgeleitet. Fiir diesen Zeitraum von rund vier Wochen ist eine Vollsperrung er-
forderlich. Die nutzbare Breite des einspurigen Fahrstreifens betragt in der Regel 3.50 m, mindes-
tens aber 3.00 m. Der Verkehr wird mit einer Lichtsignalanlage geregelt.

Grundsatzlich wird die Erreichbarkeit aller Grundstiicke wahrend der gesamten Bauzeit gewéhrleis-
tet. Die Bauarbeiten dauern bei optimaler Koordination und guter Witterung rund 19 Monate. Im
Bauprogramm sind noch geringfiigige Pufferzeiten vorhanden. Der Einbau der Deckschicht kann in
zwei Nachtetappen mit Totalsperrung fiir den Individualverkehr und den Busbetrieb erfolgen. Die
Durchfahrt von Rettungsfahrzeugen kann gewahrleistet werden. Sobald der Deckbelag liber der
Einfahrt Sonnenwandstrasse eingebaut ist, kann der Verkehr wie in der Bauphase 7 geleitet wer-
den.
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Il Kosten/Kostenteiler

Die Kosten inklusive Landerwerb, Vermessung und Vermarkung basieren gemass Kostenvoran-
schlag des Projektverfassers auf den Preisen von 2016 und sind wie folgt veranschlagt (inklusive
MWST.):

Nr. |Arbeitsgattung/Kostengruppe (inkl. MWST) Kosten CHF
(inkl. MWST)

1 Baukosten 4'852'020
2 Honorare 1'080'260
3 Landerwerb 434'000
4 Total 6'366'280
5 Kreditrisiko 10 % und Rundung 633'720
Gesamtkosten 7'000'000

Diese Kosten teilen sich wie folgt auf die einzelnen Inner- und Ausserortsabschnitte auf:

Nr. |Abschnitt Kostenvoranschlag Kreditrisiko Total

CHF CHF CHF

1 Innerort (Bau km 0.000-0.171 2'086'654 207'712 2'294'366
und 0.463-0.582)

2 |Ausserort (Bau km 0.171-0.463) 4'279'626 426'008 4'705'634

Gesamtkosten 6'366'280 633'720 7'000'000

Die Gemeinde hat geméss dem Kantonsstrassendekret an die Aufwendungen im Innerort einen
Beitrag zu leisten, der im vorliegenden Fall fiir Zofingen 54 % betragt. Die Aufwendungen im Aus-
serort gehen vollumféanglich zulasten des Kantons.

1. Kostenaufteilung nach Inner- und Ausserort

Abschnitt Gesamtkosten Anteil Zofingen Anteil Kanton Aargau
CHF CHF CHF

Innerort (Bau km 2'294'366 54 %) 1'238'958 46 %| 1'055'408

0.000-0.171 und

0.463-0.582)

Ausserort (Bau km 4'705'634 0% 0 100%| 4'705'634

0.171-0.463)

Total Kosten 7'000'000 1'238'958 5'761'042

Kosten-Aufteilung in 100,0 % 17,7 % 82,3%

Prozenten

2. Kosten-Nutzen-Beurteilung

Das vorliegende Projekt deckt das dringliche Bediirfnis nach Verbesserung der Verkehrssicherheit.
Die schwierigen geologischen und topographischen Verhéltnisse erfordern kostenintensive Stiitz-
konstruktionen. Die vorgesehenen baulichen Massnahmen beschranken sich auf das absolut erfor-
derliche Minimum. Unter den vorgegebenen Rahmenbedingungen und Zielsetzungen ist nur ein
minimaler Ausbaustandard vorgesehen.
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3. Kosten Strassenbeleuchtung

Die Erneuerung und Ergénzung der Strassenbeleuchtung hat die Stadt zu 100 % zu (ibernehmen
(§ 99 BauG). Folgende Kosten sind zu erwarten:

Nr. | Arbeitsgattungen Bruttokosten CHF
1 Grabarbeiten 40'000
2 Elektroinstallationen und Kandelaber 52'000
3 Projekt und Bauleitung 6'000
4 Eigenleistungen Bauverwaltung (ca. 3 % von CHF 98'000) 2'940
5 Unvorhergesehenes, Rundung (ca. 10 % von CHF 100'940) 10'094
Subtotal 111'034
zuziiglich MWST 8 % 8'883
Total Kosten Strassenbeleuchtung 119'917
Total Kosten Strassenbeleuchtung gerundet 120'000

4. Bus-Warteeinrichtungen

Die Erstellung von Bus-Warteeinrichtungen muss gemass kantonalen Vorgaben vollumfanglich
durch die Stadt Zofingen finanziert werden. Es ist mit folgenden Kosten zu rechnen:

Nr. | Arbeitsgattungen Bruttokosten CHF
1 Fundationsarbeiten fiir 2 Wartekabinen 10'000
2 Lieferung und Montage von 2 Wartekabinen 55'000
3 Elektroarbeiten 10'000
5 Projekt und Bauleitung 5'000
6 Eigenleistungen Bauverwaltung (3 % von CHF 80'000) 2'400
7 Unvorhergesehenes, Rundung (ca. 10 % von CHF 82'400) 8'240
Subtotal 90'640
zuzliglich MWST 8.00 % 7'251
Total Kosten Bus-Warteeinrichtungen 97'891
Total Kosten Bus-Warteeinrichtungen gerundet 98'000

5. Finanz- und Investitionsplan 2016 - 2025 (Kto. Nr. 4.6130.5610.01)

Im Finanz- und Investitionsplan fiir die Jahre 2016 - 2025 sind insgesamt CHF 1'075'000.— fiir den
Anteil des Strassenbaus der Stadt Zofingen eingestellt. Die Bauarbeiten sind friihestens ab 2019
vorgesehen. Mit der Aktualisierung des Finanz- und Investitionsplanes wird der Betrag flr den
Strassenbau entsprechend erhoht.

6. Kostenoptimierung

Das Strassenbauprojekt der 2. Etappe ist kostenoptimiert. Die geplante Strassenbreite entspricht
mit 6.00 m dem minimalen Ausbaustandard fiir untergeordnete Kantonsstrassen. Die erforderli-
chen Ausbauten dienen dem &ffentlichen Verkehr und dem Langsamverkehr. Auf durchgehende
Trottoirs wird verzichtet. Der Radstreifen wird nur bergseitig angeordnet. Er erméglicht den Benut-
zenden eine grossere Bewegungsfreiheit und erhdht die Sicherheit bei Uberholmandvern. Auf beid-
seitige Radstreifen wird aus Platz- und Kostengriinden verzichtet. Aufwendig und kostenintensiv
sind die tal- und bergseitigen Stltzkonstruktionen. Sie sind flr die Sicherung der instabilen Hangsi-
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tuation erforderlich. Wo es bautechnisch und geologisch méglich ist, erfolgt die Entwasserung (iber
die Schulter.

7. Koordination mit dem Nachbarprojekt

Auf der K315, Ortsteil Uerkheim, Linden bis Tannacker, sind weitere Ausbauten vorgesehen. Sie
erfolgen analog dem Ausbaustandard im Gebiet Sdge/Tannacker in Uerkheim. Dieser Abschnitt ist
fir die Jahre 2016/2017 geplant. Im Anschluss an diese Arbeiten wird die 2. Etappe Geiserstrasse
bis Linden in Angriff genommen.

IV Termine, weiteres Vorgehen

Das weitere Vorgehen ist wie folgt geplant:

Nr. |Zeitraum Ereignis

1 Juni 2016 Bruttokreditbeschluss Einwohnerrat

2 2016/2017 Bereinigung Auflageprojekt, 6ffentliche Auflage Auflageprojekt

3 2017 Bereinigung allfalliger Einwendungen, Landerwerb

4 2017/2018 Submission Bauarbeiten, Vergabe Auftrage Planer, Unternehmer
5 2019 Beginn Bauarbeiten

6 2021 Abschluss Bauarbeiten

7 12022 Bauabrechnung

Rechtsmittelverfahren kdnnen zu Verzdgerungen bei der Realisierung fiihren.

V  Schlussfolgerungen

Die Erneuerung und Aufwertung der Mihlethalstrasse K315, 2. Etappe, im Abschnitt Geiserstrasse
bis Linden ist dringlich. Sie dient der Sicherheit und dem Werterhalt der Netzinfrastruktur. Die Kan-
tonsstrasse befindet sich in einem bautechnisch schlechten Zustand. Jahr flir Jahr wird die Strasse
notdrftig mit erheblichem Aufwand instand gestellt. So entsteht schleichend ein Substanzverlust,

der sich in einem immer schlechteren Zustand ausdriickt und spater hohere Investitionen zur Folge
hat. Auch die Verkehrssicherheit ist ungeniigend, insbesondere bei Begegnungsfallen mit dem Bus.
Fur den Langsamverkehr fehlen sichere Wegbeziehungen. Die Bushaltestellen sind nicht behinder-

tengerecht ausgebaut. Die Strassenbeleuchtung fehlt oder ist ungeniigend.

Angesichts der Vielzahl der betroffenen Landeigentiimer ist mit langeren Landerwerbsverhandlun-
gen zu rechnen. Die Bauzeit erfolgt unter Verkehr und dauert gut anderthalb Jahre. Das vorliegende
Auflageprojekt ist zweckmassig. Es entspricht einem neuzeitlichen, Taler ibergreifenden Kantons-
strassenbau. Die verhéltnisméssig hohen Kosten sind auf die schwierige Topographie und auf den
heute ungenlgenden Ausbaustand zuriick zu fiihren.

VI Antrag
Der Stadtrat stellt [hnen folgende
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Antrage

1. Fir den Ausbau der Hauptstrasse Miihlethal (K315) im Abschnitt Geiserstrasse bis Linden mit
Radstreifen/Rad- und Gehweg sei ein Verpflichtungskredit fiir den Gemeindeanteil von CHF
1'239'000.—, zuziglich allfélliger Bauteuerung, zu bewilligen.

2. Fir die Erneuerung und Ergénzung der Strassenbeleuchtung sei ein Verpflichtungskredit von
CHF 120'000.—, zuziglich allfélliger Bauteuerung, zu bewilligen.

3. Fir die Erstellung der Bus-Warteeinrichtungen sei ein Verpflichtungskredit von CHF 98'000.—,
zuzlglich allfalliger Bauteuerung, zu bewilligen.

Zofingen, 4. Mai 2016

Freundliche Griisse
DTRAT ZOFINGEN

= _

Cornelia Zircher
Stadtschreiberin

Stadtarnmann

- Situationsplan Geiserstrasse - Linden
- Querprofile (3)
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Zofingen, 26. Oktober 2015 - MaWe

Bauverwaltung Zofingen, Postfach 355, 4800 Zofingen
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