Hitzeanpassung im Fokus:
Die neue Giiterstrasse in Buchs

Bei der neuen Giiterstrasse entlang der entstehenden Wohniiberbauung RheinCity hat die Stadt in

Zusammenarbeit mit der SBB, der Immobilienentwicklerin Mettler2Invest AG und den involvierten

Planern neueste Erkenntnisse zum Thema hitzeangepasste Siedlungsentwicklung einfliessen lassen.

Inzwischen ist daraus ein Vorzeigeobjekt fiir den Strassenbau in Buchs geworden.

Die neue Strasse konnte am 26. Au-
gust 2022 in Betrieb genommen wer-
den.

Vorarbeiten und Entwicklung des
Bahnhofareals

Das Stadtbild von Buchs ist gepragt
durch sein grosses Geleisefeld und die
angrenzenden Areale fur den Guter-
umschlag. Das Areal zwischen Lang-
dulistrasse im Norden und der Bahn-
hofstrasse im Siden sollte bereits vor
Jahren zu einem regionalen Guter-
und Dienstleistungszentrum der SBB
entwickelt werden. Allerdings veran-
derten sich die wirtschaftlichen und
bahnbetrieblichen Rahmenbedingun-
gen und mit ihnen auch die logisti-
schen Bedurfnisse und Plane. Mit ei-
nem gemeinsamen Studienauftrag
der Stadt Buchs und der SBB aus dem
Jahre 2013 wurde untersucht, wie sich
das Bahnhofsareal entwickeln kénnte:
Ein reprasentativer Bahnhofplatz, ein
moderner Bushof, eine Losung fur das
stadtische Grundstick am Theater-
platz sowie eine hochwertige Be-
bauung (RheinCity) mit Schwerpunkt
Wohnen waren die Ergebnisse.

Intensive Verhandlungen

Zur Sicherstellung einer zielgerichte-
ten, je nach Grundeigentimerschaft
unabhangigen bzw. zeitversetzten Pla-
nung und Realisierung der verschiede-

nen Areale, wurden in den Jahren
2014 bis 2016 intensive Verhandlun-
gen zwischen der Stadt Buchs und der
SBB gefuhrt und die Ergebnisse ver-
traglich festgehalten. Auf Basis des
stadtebaulichen Konzepts der er-
wahnten Studie aus dem Jahr 2013
und eines Richtpro-
jekts wurden in mehreren miteinan-
der koordinierten Planverfahren —Teil-

vertiefenden

Blick nach Norden
auf die neue
Glterstrasse

zonenplan, Teilstrassenplan mit Pro-
jekt, Sondernutzungsplan, Wasser-
bauprojekt Renaturierung Giessen —
die bendtigten planungsrechtlichen
Voraussetzungen fiir den neuen Stadt-
teil geschaffen.

Klimaerwarmung
Die Anzahl der heissen Tage im Som-
mer steigt — fir uns alle splr- und er-
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Durchgrtinter Innenhof: Visualisierung der Mettler2invest AG fiir den durch-
griinten Innenhof der Wohntiberbauung RheinCity

fahrbar — kontinuierlich an. Die Luft-
stromungen in der Erdatmosphére
verandern sich und tragen damit zum
vermehrten Auftreten von Extremwet-
terereignissen bei. Dies ist insbeson-
dere auch fir den Stadtebau bzw. die
Stadt- und Freiraumplanung eine
ernstzunehmende Herausforderung.
Der am Stadtklima orientierte Stadte-
bau wird diese konkreten Herausfor-
derungen des Klimawandels nicht
|6sen, kann aber ein wesentliches
Puzzleteil bei der Bewaltigung sein
und ist in urbanen Rdumen wohl der
nachhaltig entscheidende Faktor in
Sachen Lebensqualitat. «Die Elemente
des modernen Stddtebaus sind die
Sonne, der offentliche Raum, die Bdu-
me, der Stahl und der Beton—in dieser
Reihenfolge und in dieser Hierarchie.»
Diese visiondre Aussage stammt von
Le Corbusier am internationalen Kon-
gress der modernen Architektur in
Athen im Jahre 1933. Auch wenn Le
Corbusier seinen Satz wohl noch nicht

mit dem Gedanken an heute leider
Temperatursteigerungen
formulierte — allein die Durchschnitts-
temperaturen der Monate Juni, Juli
und August 2022 waren in Buchs
gemadss meteoblue um mindestens
2,9°C, 1,7°C und 1,7 °C wéarmer als
das jeweilige Monatsmittel der letzten
30 Jahre — so schwang vermutlich
auch 1933 schon die Erfahrung kom-
plett versiegelter Innenstadtflachen
mit. Was heisst das fur die Planung?
Eine moglichst grosse und breite Wir-
kung wird erzielt, wenn Ansatze zur
nachhaltigen Verbesserung des Stadt-
klimas bereits in die Ubergeordneten
Planwerke integriert und in den nach-
gelagerten Planungen konkretisiert
werden —wie zum Beispiel bei der Pla-
nung, Gestaltung und dem Bau der
neuen Guterstrasse.

«normale»

Hitzemindernder Strassenraum
Strassen und Trottoirs bedecken ei-
nen erheblichen Teil des 6ffentlichen

Grundes. Bei der Planung und Gestal-
tung der Glterstrasse waren verschie-
dene Aspekte wie Regenwasser-
management, Hitzeminderung und
Biodiversitdt zu berlcksichtigen. Zur
Entsiegelung und Oberflachenent-
wdasserung wurden die Langsparkie-
rungsfelder entlang der Strasse mit
begriinbaren und versickerungsfahi-
gen Rasenliner-Platten ausgebildet,
und das Trottoir erhielt versickerungs-
fahige Verbundsteine. Das Strassen-
und Trottoirgefélle wurde so projek-
tiert, dass bei Regen das meiste Ober-
flichenwasser auf diesen entsiegelten
Flachen an Ort und Stelle versickern
kann. Durch die offenen Baumgruben
zwischen den Parkfeldern erhalten
u. a. die Baume zusétzliches Regen-
wasser zur Bewasserung. Fur den Fall
von lang anhaltendem Niederschlag
oder Starkregen wurden Notlberlaufe
auf den sickerfahigen Parkfeldern er-
stellt. Diese kommen zum Einsatz,
wenn der Boden wassergesattigt ist
und nicht mehr alles Regenwasser ver-
sickern kann. Um das Aufheizen der
Oberflachen durch die Sonnenein-
strahlung zu minimieren, wurden die
Rasenliner-Platten und die Verbund-
steine des Trottoirs gezielt in hellen
Materialien ausgefihrt und die Baum-
gruben mit Wildpflanzen angesét. Zur
Erhohung der Biodiversitat, aber auch
um einem allfalligen Ausfall von Bau-
men zum Beispiel durch Krankheiten
vorzubeugen, wurde entlang der GU-
terstrasse ganz bewusst eine gemisch-
te Baumallee gepflanzt. Sie besteht
aus unterschiedlichen heimischen
Baumarten und wird durch ihre Gros-
se und Vielfalt zu einem abwechs-
lungsreichen und pragenden Element
des Strassenraums. Die Bdume wirken
auch als Schattenspender und durch
die Wasserverdunstung Uber ihr Blatt-
werk spurbar kiihlend. Darlber hinaus
heizen sich beschattete Fassaden-



bereiche weniger stark auf. Weitere
positive Eigenschaften der Baume sind
zudem etwa die Aufnahme von CO,
die Abgabe von Sauerstoff oder das
Filtern von Feinstaub aus der Luft.

Durchgriinter Innenhof der Wohn-
liberbauung RheinCity

Auch der parallel zur Guterstrasse lie-
gende Innenhof der Wohnlberbau-
ung RheinCity leistet einen Beitrag zur
Hitzeminderung und Biodiversitat im
Bahnhofsbereich. Die Bauherrschaft
musste auf Basis des Sondernutzungs-
plans ein Workshopverfahren fir die
Ausgestaltung des Projekts durch-
laufen. An den jeweiligen Workshops
wurden die Projektentwlrfe der Pro-
jektverfasser durch die Stadt Buchs
und eine unabhéngige Fachjury, die
mit Architekten und Landschaftsarchi-
tekten aus verschiedenen Landestei-
len besetzt war, kritisch beurteilt und
mit konstruktiven Vorschlagen jeweils
in die ndchste Bearbeitungsrunde ver-
abschiedet. Neben der architektoni-
schen Ausgestaltung der Gebaude
wurde der Gestaltung des Innenhofs
sehr hohe Beachtung geschenkt. Der
Hof besticht trotz der darunter liegen-
den Tiefgarage durch seine hitzeange-
passte Ausgestaltung mit zentralen
GrUninseln mit hochstdammigen und
schattenspendenden  Laubbdumen,
mit vielen verschiedenen einheimi-
schen Pflanzen und einer geringen
Anzahl versiegelter Flachen. Die vie-
len verschiedenen Spielmoglichkeiten
und Aufenthaltsbereiche fir Jung und
Alt fordern den sozialen Austausch.

Andreas Schwarz, Stadtrat, Leiter
Ressort Bau/Umwelt

Beat Wildhaber, Leiter Bau und
Infrastruktur
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Neue Zugsverbindungen
zwischen Buchs und Feldkirch

Die Grenzen zwischen Vorarlberg,
Liechtenstein und der Schweiz werden
tagtaglich von rund 25'000 Menschen
aus beruflichen Grinden Uberquert.
Ziel des Agglomerationsprogramms
Werdenberg-Liechtenstein sowie des
Kantons St. Gallen, Liechtensteins und
des Bundeslands Vorarlberg st es, den
motorisierten Individualverkehr auf
der Strasse zunehmend auf den of-
fentlichen Verkehr umzulagern. Ein
Schritt auf dem Weg dorthin sind drei
weitere Zugverbindungen zwischen
den Zentren Buchs und Feldkirch.
Rund 10'000 Menschen aus der
Schweiz pendeln téglich nach Liech-
tenstein und knapp 1'500 gehen den
umgekehrten Weg zur Arbeit. Dazu
kommen 15'000 Menschen aus Vor-
arlberg, die regelmdssig die Staats-
grenze Uberqueren, um in Liechten-
stein oder in der Schweiz zu arbeiten.
Ein Umstieg vom Auto auf Zug, Bus
oder Velo setzt das richtige Angebot
und infrastrukturelle Anpassungen
voraus.

Zugangebot wird ausgebaut

Seit September 2022 verkehren drei
zusatzliche Zugverbindungen werk-
tags zwischen Feldkirch und Buchs:
Neu um 15.20 und 18.45 Uhr ab Feld-
kirch und um 19.19 Uhr ab Buchs. Die-
se Zuge verdichten den Takt, der bis-
her aus neun Nahverkehrs- und neun
Fernverkehrsverbindungen  (Railjet)
bestand. Zum Fahrplanwechselam 11.
Dezember 2022 kommt eine vierte
neue Zugverbindung hinzu, die Buchs
um 9.19 Uhr Richtung Feldkirch ver-
|dsst. Mit diesen zuséatzlichen Verbin-
dungen, die auf der bestehenden,
eingleisigen Infrastruktur realisierbar

sind, gewinnt das OV-Angebot fiir Be-
rufspendlerinnen und -pendler in den
drei Ldndern an Attraktivitat.

Die Finanzierung der neuen Verbin-
dungen erfolgt durch die drei Partner,
und zwar nach dem Territorialprinzip,
also gemass dem Anteil an Strecken-
kilometern. «Die Region Sarganser-
land-Werdenberg begrisst diesen
Ausbau der grenziberschreitenden
Verbindungen, der ganz der Intention
des Agglomerationsprogramms Wer-
denberg-Liechtenstein entspricht», ist
Daniel Gut, Stadtprasident von Buchs,

Uberzeugt. René Lenherr-Fend

Neue Zugverbindungen seit
5. September 2022

15.20 Uhr ab Feldkirch - 15.42
Uhr Buchs an sowie

18.45 Uhr ab Feldkirch - 19.07
Uhr Buchs an

19.19 Uhr ab Buchs = 19.41 Uhr
Feldkirch an

Weitere Zugverbindung ab 11. De-
zember 2022:

9.19 Uhr ab Buchs = 9.41 Uhr
Feldkirch an rlf.




