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Muhlethal, Hauptstrasse K315, Abschnitt Geiserstrasse bis Linden - Bewil-
ligung Gemeindeanteil fiir Strassenausbau mit Radstreifen, Rad- und Geh-
weg und Kredit fir Strassenbeleuchtung und Buswartehduschen

Sehr geehrter Herr Préasident
Sehr geehrte Damen und Herren

I  Zusammenfassung

Die Hauptstrasse K315 ist im Abschnitt zwischen der Geiserstrasse und Linden im Ortsteil Mih-
lethal nicht ausgebaut. Diese weist einen schlechten Zustand auf und hat ihre technische Lebens-
dauer erreicht. Seit einiger Zeit muss dieser Abschnitt deshalb jahrlich mit einem betrachtlichen
Aufwand "geflickt" werden.

Die Verkehrssicherheit und der massgebliche Begegnungsfall Lastwagen/Lastwagen (oder auch
landwirtschaftliche Fahrzeuge) oder Bus/Bus sind heute aufgrund der zu schmalen Strassenbreite
nicht gewéhrleistet. Der Strassenausbau ist vor allem fir den Busverkehr und den Langsamverkehr
von grosser Bedeutung. Es fehlen sichere Wegbeziehungen fir Zufussgehende und Radfahrende,
weshalb Rad- und Gehwege sowie Radstreifen erstellt werden. Die Bushaltestellen Linden werden
entsprechend dem heutigen Standard behindertengerecht ausgebaut und mit Wartekabinen ausge-
stattet. Die fehlende oder zum Teil ungeniigende Strassenbeleuchtung wird ergénzt. Die topografi-
schen Verhéltnisse stellen hohe Anforderungen an die Strassen-Verbreiterung. Die projektierten
Verbesserungen der Tragféhigkeit und der Hangstabilitat sind zweckméssig.

Das Ausbauprojekt basiert auf einer Fahrbahnbreite von 6.00 m. Die Breite des kombinierten Rad-
und Gehweges (einseitig, bergwarts) betragt 2.50 m. Die Radstreifen (einseitig, bergwérts) sind
1.50 m breit. Die Verbreiterung der Verkehrsflachen erfordert einen Landerwerb und zusétzlich
eine voriibergehende Beanspruchung weiterer Landflachen. Die Verkehrsverbindung und der regu-
l&re Betrieb der Buslinie zwischen Zofingen, Miihlethal und Uerkheim und die Erreichbarkeit der
angrenzenden Grundstiicke sind wéhrend den Ausbauarbeiten dauernd gewéhrleistet. Der Verkehr
wird mit einer Lichtsignalanlage geregelt.
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Aufgrund der engen Platzverhdltnisse und den seitlichen Anschliissen von Quartierstrassen erfolgt
der Ausbau in kurzen Bauabschnitten. Die Bauzeit betrdgt bei optimaler Koordination und guter
Witterung ca. anderthalb Jahre.

Die Gesamtkosten des Strassenausbaus betragen CHF 5'964'520.-. An den Kosten im Innerort hat
sich Zofingen gemass Dekret mit 56 % zu beteiligen; diejenigen im Ausserort trégt der Kanton allei-
ne. Der Anteil der Stadt Zofingen an den gesamten Kosten betrégt 18,84 % oder CHF 1'157'771.-.
Zur Vereinfachung der Abrechnung werden die effektiven Kosten fir die verschiedenen Abschnitte
nicht aufgeschlisselt, sondern von den Gesamtkosten hat Zofingen einen Gemeindeanteil von
18,84 % zu bezahlen. Die Aufwendungen fiir die Strassenbeleuchtung von CHF 120'000.- und fir
die Buswarteeinrichtungen von CHF 98'000.- hat Zofingen alleine zu tragen.

Il Einleitung und Ausgangslage

Die Kantonsstrasse K315 fiihrt vom Unteren Stadteingang durch den Ortsteil Mihlethal bis zum
Anschluss an die K317 (Kdlliken - Bottenwil) nach Uerkheim. Der Ausbaustandard der K315 auf
der gesamten Lénge ist sehr unterschiedlich. Auf Zofinger Gemeindegebiet konnte der Ausbau des
Abschnitts zwischen dem Stampfiweiher und dem Milchhisli (Dorfplatz Mihlethal) Ende August
2015 abgeschlossen werden (1. Etappe). Zudem ist das kurze Teilstlick Milchhusli bis Einmindung
Geiserstrasse bereits saniert und ausgebaut.

Hingegen ist das Teilstiick von der Einmindung der Geiserstrasse bis Linden (Gemeindegrenze
Zofingen/Uerkheim) noch nicht ausgebaut. Dieser Abschnitt weist heute in etwa die gleichen un-
geniigenden Eigenschaften auf wie das Teilstlick Stampfiweiher bis zur Bushaltestelle MilchhUsli
vor dessen Sanierung.

Der nun zu sanierende Kantonsstrassenabschnitt (2. Etappe) erstreckt sich von der Einmindung
der Geiserstrasse bis zur Bushaltestelle Linden bei der Gemeindegrenze Zofingen zu Uerkheim und
weist eine Lange von ca. 500 m auf. Dieses Teilstiick weist zwei Innerortsbereiche und einen Aus-
serortsbereich auf.

Im zu sanierenden Strassenabschnitt ist die Verkehrssicherheit stark eingeschrankt und der bauli-
che Zustand mangelhaft. Im kurvenreichen Abschnitt weist die Strasse Setzungen auf und die
Hangstabilitdt ist ungeniigend, was zu Schdden am Strassenbelag fiihrt. In den vergangenen Jahren
erforderte dies einen unverhaltnismassig grossen Aufwand flir den Strassenunterhalt. Das Befahren
durch schwere und breite Fahrzeuge - insbesondere durch Busse (Linie 13 und Schulbusse) - ist
wegen der sehr engen Strassenverhéltnisse (Lastwagen/Lastwagen [oder auch landwirtschaftliche
Fahrzeuge] oder Bus/Bus) problematisch oder gar nicht mdglich. Dadurch kann insbesondere der
Busfahrplan nicht immer eingehalten werden.

Die engen und uniibersichtlichen Strassenverhiltnisse bergen eine stete Unfallgefahr in sich. Vor
allem die schwécheren Verkehrsteilnehmenden sind heute stark geféhrdet. Fir sie fehlen separate
Verkehrswege, wie Trottoirs, Radstreifen sowie Rad- und Gehwege. Aufgrund all dieser Méngel
besteht dringender Sanierungsbedarf.
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Auch die Strassenbeleuchtung ist ungenlgend. Einzelne kritische Abschnitte sind gar nicht be-
leuchtet. Die Bushaltestellen entsprechen beziglich Ausbaustandard und Dimensionierung nicht
den aktuellen Normen, und es fehlen kundenfreundliche, zeitgemésse Warteeinrichtungen fir die
Busreisenden. Die Strassenentwésserung weist Mangel, Licken und Alterungsschdden auf und
muss ebenfalls erneuert werden.

Das Departement Bau, Verkehr und Umwelt (BVU) des Kantons Aargau liess im Einvernehmen mit
der Stadt Zofingen das Ausbauprojekt erstellen. Dabei sind insbesondere auch die Erfahrungen
tiber die geologischen Verhéltnisse aus der Ausbauetappe Stampfiweiher bis Milchhisli berlcksich-
tigt worden. Die schwierige Geologie flhrt auch fir diesen Abschnitt zu Mehrkosten. Gegenwartig
laufen noch Verhandlungen mit dem Kanton (iber eine erhdhte Kostentibernahme des Kantons, wie
dies bei der 1. Sanierungsetappe bereits der Fall war.

Il Ziele des Strassenbauprojekts

Die Hauptstrasse K315 soll im Abschnitt Geiserstrasse bis Linden (Gemeindegrenze Zofingen/
Uerkheim) saniert und verbreitert werden, damit diese die Bedirfnisse des Verkehrs flir die ndchs-
ten Jahrzehnte abdecken kann. Im Vordergrund stehen die Verbesserung der Verkehrssicherheit
sowie eine uneingeschrankte Benutzbarkeit der Strasse mit ihren Nebenanlagen. Der 6ffentliche
Verkehr wird durch die Verbreiterung geférdert, benutzerfreundlicher gemacht, und mit den Mass-
nahmen wird ein Beitrag zur Fahrplanstabilitat geleistet. Das Bauvorhaben nimmt weitgehend
Riicksicht auf Fauna, Flora und Naturobjekte. Im Projektperimeter werden die Werkleitungssanie-
rungen und -ergdnzungen koordiniert mit dem Strassenbau ausgeflihrt.

1. Massnahmen fir den motorisierten Individualverkehr

Die heutige Linienflhrung wird aufgrund der topografischen Verhéltnisse und der bestehenden
Siedlungsstruktur nicht verédndert und kann daher nur in sehr geringem Masse optimiert werden.
Die Fahrbahn wird auf einer Lange von gesamthaft ca. 500 m in einer variablen Breite ausgebaut.
In den engen Kurven erfolgt unter Berlcksichtigung der Schleppkurven der Lastwagen und Busse
eine zusatzliche Verbreiterung. Die Lage der Fahrbahn und deren Hohe bleiben weitgehend - unter
Bezug auf die bestehenden Liegenschaften - unveréndert.

2. Massnahmen fiir Radfahrende und Zufussgehende

Ab der Einmiindung der Geiserstrasse bis zum Hohenweg ist bergwérts ein 1.50 m breiter Radstrei-
fen vorgesehen. Den Zweiradfahrenden wird so ein eigenes Trassee zur Verfiigung gestellt. Die
Stadt Zofingen verfolgt dieses Konzept seit Jahren bei der Sanierung der Kantonsstrassen. Aus
Platz- und Kostengriinden wurde auf beidseitige Radstreifen verzichtet.

Ab der Einmiindung des H6henwegs bis zur Bushaltstelle Linden wird ein kombinierter Rad- und
Gehweg (Breite 2.50 m) erstellt.

3. Massnahmen fiir den 6ffentlichen Verkehr, Bushaltestellen

Mit dem Ausbau der K315 werden die Verkehrssicherheit, die Attraktivitét und die Benutzerfreund-
lichkeit fir den 6ffentlichen Verkehr erhéht. Die heute durch die ungenigende Strassenbreite und
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die engen Platzverhéltnisse auftretenden Zeitverluste fallen inskinftig weg. Dadurch resultieren
Zeitersparnisse bei der Fahrzeit auf dieser Buslinie und die Fahrplanstabilitat wird zusétzlich erh&ht.

Gleichzeitig mit dem Strassenausbau werden die versetzt angeordneten Haltestellen "Linden" be-
hindertengerecht ausgestaltet und mit zwei neuen, zeitgemassen und kundenfreundlichen Buswar-
tehduschen ausgerustet.

4. Normalprofil Strassenaufbau

Das Normalprofil basiert auf einer [nnerortsgeschwindigkeit von 50 km/h und hat den Begeg-
nungsfall von zwei Lastwagen (oder Lastwagen/Bus oder landwirtschaftliches Fahrzeug) zu gewéhr-
leisten. Angesichts der geringen Verkehrsbelastung wird die Strassenbreite um den Gegenver-
kehrs- und Sicherheitszuschlag reduziert. Dadurch resultiert eine Fahrbahnbreite von 6.00 m.

Die Breite des kombinierten Rad- und Gehweges (einseitig, bergwarts) betragt 2.50 m und diejeni-
ge des Radstreifens 1.50 m (einseitig, bergwarts).

5. Linienfithrung, Langen- und Querprofile

Die vorhandene Strassenbreite geniigt den heutigen Anforderungen des Strassenverkehrs nicht
mehr. Die zahlreich vorhandenen Engpédsse beeintréchtigen insbesondere den Busbetrieb sehr
stark und bedeuten ein latentes Unfallrisiko. Die bestehende Strasse befindet sich zudem in einem
schlechten Zustand. Die Rissschiden deuten auf Instabilitdten in der talseitigen Boschung hin. Um
die heute vorhandenen Setzungen im Bereich der Fahrbahnverbreiterungen entlang der neu ge-
planten Elementplattenmauer in den Griff zu bekommen, ist es unerldsslich, die sehr weiche Deck-
schicht, welche eine ungeniigende Tragfahigkeit und Béschungsstabilitat hat, zu ersetzen. Die not-
wendige Ausbaubreite ist wegen der Gelédndetopographie nur dank grosseren Stitzbauwerken
moglich.

Die Sichtverhéltnisse bei den privaten Ein- und Ausfahrten auf die Hauptstrasse werden optimiert
und verbessert. Die Kuppe bei der Bushaltestelle Linden wird leicht gedrlickt und angepasst, soweit
es die seitlichen Strassenanschliisse (Rottannen- und Nichternstrasse) zulassen.

6. Werkleitungen

Es sind Sanierungen und Netzausbauten beim Fernmeldenetz sowie der Strom- und Wasserversor-
gung anstehend. Am Erdgasnetz sind keine Arbeiten vorgesehen. Ferner wird die Strassenbeleuch-
tung erneuert und ausgebaut. Sdmtliche Sanierungen und Ausbauten miissen im Zuge des Stras-
senausbaus in Etappen realisiert werden.

Das Abwasserleitungsnetz mit den Kontrollschéchten ist in einem guten Zustand, und die Abfluss-
kapazitdten sind auch in Zukunft ausreichend. Es sind deshalb keine Sanierungen erforderlich.

7. Meteorwasserleitungen und Drainagesystem

Das an die Hauptstrasse anstossende Landwirtschaftsland wird mit einem umfassenden Drainage-
system entwéssert. Dieses Entwésserungssystem ist mehrheitlich immer noch in Betrieb, weshalb
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das Funktionieren auch wéhrend den Bauarbeiten gewéhrleistet werden muss. Leider ist die ge-
naue Lage der Leitungen nicht bekannt.

Die Strasse wird von mehreren Sammelleitungen des Drainagesystems unterquert. Ob diese sa-
niert werden missen, zeigt sich erst wahrend den Bauarbeiten. Ortliche Anpassungen der Querun-
gen infolge der Verbreiterung der Verkehrsflachen sind unumganglich.

8. Strassenentwdsserung

Das Strassenabwasser der Hauptstrasse K315 wird in Schlammsammlern gefasst und {iber die
bestehenden Leitungen abgefiihrt. In den Abschnitten ohne Randabschliisse wird das Strassenab-
wasser Uber die bestehenden Schlammsammler und Leitungen sowie teilweise (iber die Schulter
entwéssert.

Bei Quergefalle in Richtung Tal und wenn eine Entwasserung lber die Bdschung oder die Ausbil-
dung eines Seitengrabens nicht moglich ist, wird ein Doppelbundstein mit Anschlag versetzt und
das Oberflachenwasser Einlaufschachten zugefihrt.

Zwischen Hohenweg und Linden muss die Strassenentwasserung neu gebaut werden. Es fehlen
Sammelleitungen und Einlaufschachte.

Heute ist die Strassenentwésserung der Hauptstrasse K315 als Mischwasserkanalisation ausge-
baut. Gleichzeitig mit der Strassensanierung wird zuséatzlich eine Sauberwasserleitung verlegt.

9. Landschaftspflegerische Massnahmen

Die durch die Verbreiterungen der Verkehrsflachen erforderlichen Eingriffe werden durch dkologi-
sche Ersatzmassnahmen (wie Pflanzung von Hecken und Gehdlzen usw.) kompensiert. Es wird auf
eine moglichst optimale Einpassung ins Ortsbild geachtet. Die Qualitdten des &ffentlichen Raumes
werden erhalten und in Einklang mit dem verénderten Erscheinungsbild des Strassenraumes ge-
bracht.

10. Bautechnische Hinweise

Fur die heutige Linienflhrung ist charakteristisch, dass das Gelénde bergseitig mehr oder weniger
stark ansteigt und talseitig ebenso variabel abféllt. Die heute bestehende Verkehrsflache wurde
geschaffen, indem das Geldnde hangseitig etwas abgegraben und talseitig entsprechend aufge-
schittet wurde.

Der Gehweg des schon neu gestalteten Strassenteils zwischen Milchhisli und Geiserstrasse wird
flr den Radverkehr freigegeben (Gehweg mit Radfahrer gestattet). Die Radfahrenden werden durch
eine neu zu erstellende Abfahrt vom Trottoir auf die Hauptstrasse geleitet. Die Abfahrt sowie der
folgende Radstreifen sind 1.50 m breit. Der Abschnitt des Radstreifens, welcher die Einfahrt der
Geiserstrasse kreuzt, wird rot markiert. Die Zufussgehenden kénnen auf dem bestehenden Trottoir
die Geiserstrasse kreuzen. Auf der gegeniiberliegenden Seite werden diese durch einen neu ange-
legten Gehweg aufgenommen. Auf Hohe der Tankstelle kdnnen die Zufussgehenden die Strasse
kreuzen. Fir die Siedlung nordlich der Strasse (talseitig), wird der Gehweg bis zur néchsten Einfahrt
gefiihrt.
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11. Geotechnische Untersuchungen

Verschiedene geotechnische Untersuchungen ergaben die Bodenkennwerte, welche die Entschei-
dungsgrundlage fir die Tragféhigkeit des Baugrundes lieferten. Weiter sind die Erfahrungen des
Bauvorhabens der 1. Etappe eingeflossen. Fir die 2. Etappe wird das gleiche Verfahren angewandt.

12. Geplante Stiitzkonstruktionen

Talseitig sind Winkelstltzmauern mit Kleinbohrpféhlen als Stiitzkonstruktion vorgesehen. Auf der
ganzen Lénge werden eine Leitschranke und ein Geldnder versetzt. Bergseits sind Winkelstlitzmau-
ern eingeplant.

13. Strassenbeleuchtung

Die Strassenbeleuchtung auf dem Abschnitt Geiserstrasse bis Linden fehlt weitgehend. Sie wird
neu erstellt und entsprechend derjenigen der 1. Etappe ausgefiihrt.

14. Signalisation und Markierung

Die K315 wird auf der ganzen Ausbauldnge als vortrittsberechtigte Hauptstrasse klassifiziert und
entsprechend signalisiert. Fiir alle seitlichen Anschlisse gilt "Kein Vortritt". Fiir die Bemessung der
Sichtzonen wurde eine Geschwindigkeit von 50 km/h und eine Beobachtungsdistanz von 5.00 m
zugrunde gelegt.

Die gesamte Signalisation und Markierung werden neu erstellt. Sowohl im Ausserortsbereich als
auch in den beiden Innerortsabschnitten werden runde Leitpfosten versetzt. Die Fahrbahn wird bei
fehlenden Randabschlissen mit Randlinien gekennzeichnet. Die Fahrbahnmitte wird durchgehend
mit einer Leitlinie markiert. Der Radstreifen wird mit einer Markierung gekennzeichnet. Mit dem
Signal "Haltestelle" werden die Bushaltestellen gekennzeichnet. Bei den bestehenden Anschliissen
werden Markierung und Signalisation erneuert.

15. Landerwerb

Vom Landerwerb und von der vortibergehenden Beanspruchung sind insgesamt 40 Eigentlimer
betroffen. Es ist daher mit langwierigen Verhandlungen zu rechnen. Die Landerwerbsflachen betra-
gen im Innerort 943 m? und im Ausserort 1'204 m?. Fiir den Strassenausbau werden sowohl Land-
wirtschaftsland als auch Bauland bendtigt.

16. Bauzeit und Bauphasen

Die Verkehrsverbindung und der regulédre Betrieb der Buslinie zwischen Zofingen (ber den Ortsteil
Mihlethal nach Uerkheim auf der K 315 missen dauernd gewéhrleistet sein. Die Sanierung muss
deshalb unter Verkehr erfolgen.

Aufgrund der engen Platzverhéltnisse und der seitlichen Anschlisse von Quartierstrassen erfolgt
die Bauausfihrung in insgesamt zehn Abschnitten, in denen wahrend der Bautétigkeit der Verkehr
mittels Lichtsignalanlage einstreifig geflihrt wird. Die nutzbare Breite des einspurigen Fahrstreifens
betragt in der Regel 3.50 m, mindestens aber 3.00 m.
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Einzig in der Bauphase im Kurvenbereich entlang der Parz. 4447 muss der Verkehr iber die Geiser-
strasse umgeleitet werden. FUr diesen Zeitraum von ca. vier Wochen ist eine Vollsperrung erforder-

lich.

Grundsétzlich wird die Erreichbarkeit aller Grundstlicke wahrend der gesamten Bauzeit gewéhrleis-
tet. Die Ausfiihrung der Bauarbeiten dauert bei optimaler Koordination und guter Witterung ca. 19
Monate (ohne Ferien und Stillstandszeiten usw.). Im Bauprogramm sind noch geringfiigige Puffer-

zeiten vorhanden.

Der Einbau des Deckbelags kann in zwei Nachtetappen mit Totalsperrung fiir den Individualverkehr
und den Busbetrieb auf der gesamten Ausbaulénge erfolgen. Die Durchfahrt von Rettungsfahrzeu-
gen kann gewabhrleistet werden. Sobald der Deckbelag Gber der Einfahrt Sonnenwandstrasse ein-
gebaut ist, kann der Verkehr Uber die Geiserstrasse (wie beim Bau des Kurvenabschnitts) geleitet

werden.

IV Kosten, Kostenteiler

Die Kosten setzen sich wie folgt zusammen:

Arbeitsgattungen/Kostengruppe Kosten CHF
(inkl. MWST)
Landerwerb, Vermessung, Vermarkung 434'000.~
Bauvorbereiten (Installation, Vor- und Abschlussarbeiten, Abbriiche) 648'880.—
Erdbau, Unterbau, Aushub, Vertrieb (Aushub, Abfuhr, Deponie Stiitzkon- 2'5637'270.—
struktionen usw.)
Rohbau, Oberbau (Entwasserung, Materialeinbau, Planiearbeiten usw.) 1'5612'670.—
Nebenarbeiten, Fertigstellung (Markierung, Signalisation, Verkehrs- 42'800.—
dienst, Leitplanken usw.)
Umgebung (Landschaftspflege Bepflanzung usw.) 110'400.—
Honorare, externe (Vorprojekt, Projektierung, Bauleitung) 678'500.—
Total Kosten CHF 5'964'520.—

In den Kosten der einzelnen Arbeitsgattungen ist vom BVU ein Kostenrisiko von 10 % eingerechnet.

Die Kosten sind nun gesamthaft auf CHF 5'964'520.- veranschlagt. Urspriinglich - vor der geo-
technischen Uberpriifung und noch ohne Berlcksichtigung der Erfahrungen aus der 1. Etappe -

ging das BVU von Kosten von CHF 4'722'800.- aus.
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1. Kostenteiler Kanton/Stadt

STADTRAT

Der Kostenteiler zwischen Kanton und Stadt richtet sich nach den Innerorts- und Ausserortsab-

schnitten.
Abschnitt Baukosten CHF Anteil % Kanton CHF Anteil % Stadt CHF
inkl. Nebenkosten

1 784'595.— 44 345'222.— 56 439'373.—
2 3'957'786.— 100 3'957'786.— 0 -—
3 1'222'139.— 44 537'741.— 56 684'398.—
Total | 5'964'520.— 81,16 4'840'749 — 18,84 1'123'771.—

Eigenleistungen 3 % Strassenbaukosten Innortsanteil (gerundet) 34'000.—
Total |l 1'157'771 —

Der Anteil der Stadt Zofingen an den gesamten Ausbaukosten betragt 18,84 %, zuzlglich Eigenleis-
tungen Bauverwaltung. Zur Vereinfachung der Abrechnung wird der Gemeindeanteil von Zofingen
mit 18,84 % der Gesamtkosten berechnet.

2. Kosten Strassenbeleuchtung

Die Kosten fiir die Erneuerung und Ergénzung der Strassenbeleuchtung, die sich wie folgt zusam-
mensetzen, miissen von Zofingen vollumfanglich tbernommen werden (§ 99 BauG):

Arbeitsgattungen Bruttokosten CHF

Grabarbeiten 40'000.—
Elektroinstallationen und Kandelaber 52'000.—
Projekt und Bauleitung 6'000.—
Eigenleistungen Bauverwaltung (ca. 3 % von CHF 98'000.—) 2'940.—
Unvorhergesehenes, Rundung (ca. 10 % von CHF 100'940.—) 10'094.—
Subtotal 111'034.—
Zuzlglich MWST 8.00 % 8'883.—
Total Kosten Strassenbeleuchtung 119'917.—
Total Kosten Strassenbeleuchtung gerundet 120'000.—

3. Bus-Warteeinrichtungen

Die Erstellung von Bus-Warteeinrichtungen muss geméss kantonalen Vorgaben vollumfénglich
durch die Stadt Zofingen finanziert werden. Es ist mit folgenden Kosten zu rechnen:

Arbeitsgattungen Bruttokosten CHF
Fundationsarbeiten fiir 2 Wartekabinen 10'000.—
Lieferung und Montage von 2 Wartekabinen 55'000.—
Elektroarbeiten 10'000.—
Projekt und Bauleitung 5'000.—
Eigenleistungen Bauverwaltung (3 % von CHF 80'000.—) 2'400.—
Unvorhergesehenes, Rundung (10 % von CHF 82'400.-) 8'240.—
Subtotal 90'640.—
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Ubertrag Subtotal 90'640.—
Zuzilglich MWST 8.00 % 7'251.—
Total Kosten Bus-Warteeinrichtungen 97'891.—
Total Kosten Bus-Warteeinrichtungen gerundet 98'000.—

4. Finanz- und Investitionsplan 2016-2025 (Kto. Nr. 4.6130.5610.01)

Im Finanz- und Investitionsplan fir die Jahre 2016-2025 sind insgesamt CHF 1'075'000.— fiir den
Gemeindeanteil an den Kosten des Strassenbaus eingestellt. Die gegeniber der Investitionspla-
nung erhohten Strassenbaukosten sind in der nachtréglich gednderten Ausfuhrung der Stiitzkon-
struktion begriindet. Die Bauarbeiten sind friihestens ab 2017 vorgesehen.

5. Kostenoptimierung

Das Strassenbauprojekt der 2. Etappe ist kostenoptimiert. Die Strassenbreite mit 6.00 m stellt
einen minimalen Ausbaustandard flir untergeordnete Kantonsstrassen dar. Die erforderlichen Aus-
bauten dienen dem 6ffentlichen Verkehr und dem Langsamverkehr. Auf durchgehende Trottoirs
wird verzichtet. Der Radstreifen wird nur bergwérts angeordnet. Dieser ermdglicht den Benutzen-
den eine grossere Bewegungsfreiheit und vermittelt ein grosseres Sicherheitsgefiihl bei Uberhol-
manovern. Auf beidseitige Radstreifen wird aus Platz- und Kostengriinden verzichtet. Aufwendig
und kostenintensiv sind die tal- und bergseitigen Stlitzkonstruktionen. Sie sind fir die Sicherung
der instabilen Hangsituation erforderlich. Wo es bautechnisch und geologisch moglich ist, erfolgt
die Entwdsserung tber die Schulter.

6. Uberpriifung Beitragshdhe

Aufgrund der besonderen baulichen Schwierigkeiten als Folge der anspruchsvollen Geologie und
der daraus entstehenden Mehrkosten wurde beim BVU um eine Reduktion des dekretsgeméssen
Gemeindebeitrages nachgesucht (§ 17 Abs. 2 Kantonsstrassendekret). Die Antwort des Kantons ist
noch ausstehend.

7. Koordination mit dem Nachbarprojekt

Auf der K315 - Gemeinde Uerkheim, Ortsteil Linden bis Tannacker - sind weitere Ausbauten vor-
gesehen. Sie erfolgen analog dem Ausbaustandard im Gebiet Sage/Tannacker in Uerkheim. Dieser
Abschnitt ist vom Kanton fiir die Jahre 2016/2017 geplant. Im Anschluss an diese Arbeiten wird
die 2. Etappe - Geiserstrasse bis Linden - in Angriff genommen.
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V Termine, weiteres Vorgehen

Das weitere Vorgehen sieht grob wie folgt aus:

Zeitraum Ereignis

November 2015 Kreditbewilligung durch Einwohnerrat

1. Quartal 2016 Bereinigung Auflageprojekt, 6ffentliche Auflage Projekt

2016 Bereinigung allfélliger Einwendungen, Landerwerb

2017 Submission Bauarbeiten, Vergabe Auftrage Planer, Unternehmen
2017 Beginn Bauarbeiten

2018 Abschluss Bauarbeiten

2019 Bauabrechnung

Allfallige Rechtsmittelverfahren kénnen zu Verzdgerungen bei der Realisierung fuhren.

VI Schlussbetrrachtung

Die Erneuerung und Aufwertung der Hauptstrasse K315, 2. Etappe, im Abschnitt Geiserstrasse bis
Linden ist dringlich. Sie dient dem Werterhalt der Strasseninfrastruktur. Die Mihlethalstrasse K315
befindet sich in einem bautechnisch schlechten Zustand. Jahr flr Jahr wird die Strasse notdrftig
mit erheblichem Aufwand instand gestellt. So entsteht schleichend ein Substanzverlust, der sich in
einem immer schlechteren Zustand ausdriickt und spater hdhere Investitionen zur Folge hat. Auch
die Verkehrssicherheit ist ungenigend, insbesondere bei Begegnungsféllen mit dem Bus. Fir den
Langsamverkehr fehlen sichere Wegbeziehungen und die Bushaltestellen sind nicht behindertenge-
recht ausgebaut. Die Strassenbeleuchtung fehlt oder ist ungeniligend.

Angesichts der Vielzahl der betroffenen Eigentlimer ist mit Idngeren Landerwerbsverhandlungen zu
rechnen. Die Bauzeit erfolgt unter Verkehr und dauert gut anderthalb Jahre.

Das vorliegende Projekt ist zweckmaéssig. Es entspricht einem neuzeitlichen, Téler Gbergreifenden
Kantonsstrassenbau. Die verhaltnismassig hohen Kosten sind auf die schwierige Topographie und
auf den heute ungeniigenden Ausbaustand zurlck zu fihren.

VIl Antrag

Der Stadtrat stellt Ihnen folgende Antrage:

1. Fur den Ausbau der Hauptstrasse K315 Mihlethal, Abschnitt Geiserstrasse bis Linden, mit
Radstreifen/Rad- und Gehweg sei ein Gemeindeanteil von CHF 1'157'771 —, zuziglich allfalli-
ger Bauteuerung, abzlglich allfalliger hoherer Kostenbeteiligung des Kantons, zu bewilligen.

2. Fir die Ermeuerung und Ergénzung der Strassenbeleuchtung sei ein Bruttokredit von CHF
120'000.—, zuzlglich allfalliger Bauteuerung, zu bewilligen.

3. Fr die Erstellung der Buswarteeinrichtungen sei ein Bruttokredit von CHF 98'000.—, zuzlglich
allfélliger Bauteuerung, zu bewilligen.
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Zofingen, 14. Oktober 2015

eundliche Griisse

Arthur Senn
Stadtschreiber

Anhang
- Situationsplan und 3 Querprofile

Hinweis
Die detaillierten Unterlagen liegen wéhrend den ordentlichen Biirozeiten beim Sekretariat Bauver-
waltung, Vordere Hauptgasse 74, 2. Stock, zur Einsichtnahme auf.
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Bauverwaltung Zofingen, Postfach 355, 4800 Zofingen
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