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Projekt Gehweg, L = ca. 108 m
75 mm ACT 22 N, 25 mm AC 8 N, A = ca. 237 m²

Projekt Fussgängerquerung mit Insel
75 mm ACT 22 N, 25 mm AC 8 N

Projekt Parkplätze, L = ca. 25 m
Sickersteine, A = ca. 33 m²
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Fahrbahnhalt, 4 Türen niveaugleich 2.00
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Geh- / Radweg 2.20 m
Fahrbahn 6.50 m
Geh- / Radweg 2.50 m

Ausbaubreite 11.20 m

Anpassung Belag

an Bestand

Geh- / Radweg 2.00 m
Busbucht 3.50 m
Fahrbahn 6.50 m
Geh- / Radweg 3.50 m

Ausbaubreite 15.50 m
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Höhenfixpunkt 2
OK Bolzen = 416.47

Höhenfixpunkt 3
OK Bolzen = 418.66

Höhenfixpunkt 4
OK Bolzen = 412.54

Ausbaubreite ca. 10.00 m

Anpassung der Strassenquerung

Umgestaltung Vorplatz
Bestehende Treppe abbrechen,
2 Bäume roden. Erstellung Neuer
Platz mit Grünrabatte, Bänken,
Trinkbrunnen, Buswartehaus

Unterstand mit Betonscheibe 
verschliessen

2.5
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Umgestaltung Verkehrsknoten

Ergänzung 2 Treppenstufen
je ca. 16 cm Höhe, evtl. mit
Rinne ergänzen
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Ausbaubreite ca. 9.10 m
Fahrbahn        7.00 m
Geh- / Radweg        2.10 m

Rabatte       2.00 m
Fahrbahn       6.00 m
Geh- / Radweg ca. 2.05 m

Bestehende Verkehrsinsel sowie
Gehweg abbrechen. Erstellung
Grünrabatte und begrünte 
Rabatte.

Geh- / Radweg 3.50 m
Fahrbahn 6.80 m
Rabatte ca. 2.20 m

Ausbaubreite ca. 12.50 m
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Sanierung Zugangsrampe
best. Belag mit 1- 2 cm
Gussasphalt überbauen.
evtl. neues Geländer

20.50

Abbruch der bestehenden
Verkehrsinsel, Neu Fussgänger-
querung ohne Verkehrsinsel

~ 4.60

1.9
0

1.8
0

Fortsetzung
Ausbau gem. BGK

An
pa

ss
un

g 
Be

lag

an
 B

es
ta

nd
Fo

rts
etz

un
g

Au
sb

au
 ge

m.
 BG

K

r =
 95

 m
r =

 95
 m

7.50 1.50
19.00

3.50

2.2
0

1.2
0

2.0
0

10
3.2

5
3.2

5
2.2

0
50

10
2.0

0

1.5
5

2.2
0

2.0
0 %

2.15

3.40

3.40

3.50

45

7.0
0

40
1.5

0

 3.50

 3.50

Verkehrsmarkierung ca. 19.30 m

Verk
eh

rsm
ark

ier
ung ca

. 1
9.3

0 m

steigt 2.66 %auf 88.90 m

steigt 4.40 %auf 31.50 m

steigt 0.65 %auf  28.60 m

steigt 2.66 %auf 88.90 m

steigt 0.65 %auf  28.60 m
steigt 3.05 %
auf 63.75 m

steigt 4.40 %
auf 31.50 m

steigt 4.40 %

steigt 2.10 %

auf 60.10 m

fällt 3.40 %

auf 52.15 m

steigt 3.05 %

auf 63.75 m

steigt 2.10 %

auf 60.10 m

22.20
Übergangsbereich

22.50
Übergangsbereich

22.50

Übergangsbereich

26.40

Übergangsbereich

fäll
t 3.

40 
%

auf
 52

.15
 m

fäll
t 3.

60 
%

418.10

417.54

417.13

419.78419.82

417.34

417.29416.19

416.24

416.47

416.49

416.70

416.56

416.43

416.57

417.16

417.16

417.59

417.32

416.70

417.52 416.80

417.10

417.15
417.18

417.37

417.64 417.63

417.58 417.66

417.71

418.34
418.47

418.63 418.71

419.11

419.02

418.68
418.76

418.99

418.94 419.16
419.07

418.52418.39

418.16

418.21

418.23

418.92

418.97

417.78

417.83

416.97

416.92

Projekt Bushaltestelle Stock Nord, L = ca. 34 m

Fahrbahnhalt, Sanierung Gehweg

Projekt Bushaltestelle Stock Süd, L = ca. 59 m

Busbucht mit Nase, Platzgestaltung, A = ca. 150 m²

Projekt Strassenausbau, L = ca. 330 m

Strassenumgestaltung, A = ca. 2'800 m²

Projekt Gehweg, L = ca. 540 m

Gehwegausbau, A = ca. 1'600 m²

284.42

230.00

145.00

100.00

41.70

70.00

130.00

164.00

190.00

170.00

325.00

QP 12

QP 13 370.00

QP 1
0.00

QP 11

QP 10

QP 6

QP 4

QP 2

QP 3

QP 5

QP 7

QP 9

QP 8

Vorstudie Vorprojekt Ausführungsprojekt Ausgeführtes Werk

info@bodmering.ch

Hinweise:

Gehweg Höhleweg projektiert

Rabatten / Grünflächen projektiert

Strassenachse

Strassenrand

Bankett

Gehweg projektiert

Strassenfläche projektiert

Gebäude bestehend

Strassenflächen bestehend

Gehwegflächen bestehend

Mauern bestehend

Anpassungen

Legende Flächen

 Äquidistanz Höhenlinien 
 Bestand = 5 cm 

Anpassungen Gussasphalt

Gehweg abgesenkt projektiert

Typ Ü2L

Typ Ü2R

Typ Ü1L

Typ Ü1R

leicht gefast 3mm

Ansicht geschliffen
Rundungen und

leicht gefast 3mm

Aufsicht geflammt

leicht gefast 3mm

Ansicht geschliffen
Rundungen und

leicht gefast 3mm

Aufsicht geflammt

Rundungen und
Ansicht geschliffen

leicht gefast 3mm

Aufsicht geflammt

leicht gefast 3mm

150°

150°

150°

150°

Aufsicht geflammt

leicht gefast 3mm

Rundungen und
Ansicht geschliffen

leicht gefast 3mm

Typ Ü2RGB
 Typ Ü2RGB ist Typ Ü2R
 mit einem 60 m Gegenradius

Typ Ü2LB
 Typ Ü2LB ist Typ Ü2L 
 mit einem 20 m Radius

Typ Ü1LB
 Typ Ü1LB ist Typ Ü1L
 mit einem 20 m Radius

gemäss ATB Norm 401.101
Legende Randabschlüsse Bushaltestellen

Typ G2 5

2

0.5 -1.0

7
Belagsschicht

 

Kernbeton

Vorsatzbeton

bündig

Fugenmasse Typ N2
gemäss SN 670 281 Warteraum

BetonplatteOK

65

Typ G1

68

5

2

0.5 -1.0

57

OK  Betonplatte

Kernbeton

Belagsschicht

Vorsatzbeton

bündig

WarteraumFugenmasse Typ N2
gemäss SN 670 281

2.10m

 (Regelfall in Komb. mit G1)

 Spurführende Kante
(Fahrbahnrand)

Spurführende  Kante
(Fahrbahnrand)

 (Regelfall)2.00m

gemäss ATB Norm 401.101
Legende Randabschlüsse

Typ A1.1 3

2

0.5-1.0

5
2

77 55

Vorplatz/Gehweg

BankettOK  Belag

 Fahrbahn-/ Gehwegrand

25

40

Typ A1.2
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3
5

77 55

OK Belag

Fahrbahnrand
Vorplatz/
Gehweg

65

0.5 -1.0
3

2

5
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Gehweg 

Fahrbahnrand

R = 2.5

OK Belag

Typ A3.2

Typ A3.1

Typ A2.1

2

3

8

5
2

0.5 -1.0

77 55

OK  Belag

Fahrbahnrand

30

Gehweg

R = 2.550

45

10

30
5 2

2

775 5

 Fahrbahn-/ Gehwegrand

OK Belag

Böschung

5
G1 G2Ü1

R

Ü1
L

Ü2
L

+22cm +16cm+22cm+8cm

Ü2
R

+16cm +8cm+16cm

+22cm +22cm +16cm Von Küttigen Kreuz+3cm

Bundstein Typ A1.1Randstein Typ A1.1

Nach Aarau +3cm

Ü2
LB

A3
.1

Ü1
LB

G1 G2 Ü2
RG

B

A3
.1

Ü1
R

Ansicht Randabschlüsse
Busbucht Stock Süd

Ansicht Randabschlüsse
Fahrbahnhalt Stock Nord

Von Aarau

Randstein Typ A3.2

Nach Küttigen Kreuz

Belagsaufbau Bushaltestelle (Fahrbahnhalt)

Belagsaufbau Bushaltestelle (Busbucht)

Legende Belagsaufbau

Belagsaufbau Gehweg

Belagsaufbau Strassenflächen
220 mm     Beton C30/37, XC4, CD3, CF4, Dmax32 
  80 mm     AC T 22 N 
300 mm     ungebundene Gemische 0/45

Typ A3.1
Stein versenkt

Typ A3.2
Stein versenkt

Bauprojekt

Typ A3.2Typ A1.1

 Bei der Erstellung Neuer Strassenbäume muss das Baumsubstrat 
 min. 2.00 m breit eingebaut werden.

  25 mm     AC 8 N
  75 mm     AC T 22 N
500 mm     ungebundene Gemische 0/45

  30 mm     SDA 4-12 / PmB 45/80-65 (CH-E)
  70 mm     AC B 22 H / PmB 25/55-65 (CH-E)
  70 mm     AC T 22 H / PmB 25/55-65 (CH-E)
500 mm     ungebundene Gemische 0/45

  30 mm     SDA 4-12
100 mm     AC T 22 H
500 mm     ungebundene Gemische 0/45
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Bodmer Bauingenieure AG
Industriestrasse 25    5033 Buchs AG
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Einwohnergemeinde Küttigen
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- Die Angaben der bestehenden Werkleitungen können von der tatsächlichen Lage abweichen und sind unverbindlich.
- Die genaue Lage, Tiefe und Verlegeart sind durch geeignete Sondierungen zu ermittleln.
- Für die Richtigkeit und Vollständigkeit übernimmt der Verfasser keine Haftung.
- Vor Baubeginn sind die aktuellen Pläne der Werkleitungseigentümer einzufordern.
- Im Nahbereich der Leitungen darf nicht mit Baugeräten gearbeitet werden. Folgeschäden sind vom Verursacher zu tragen.

Bauobjekt:

Objekte:

Sanierung Neue Stockstrasse
Abschnitt Höhleweg bis Sonnmattstrasse

Strassenraumgestaltung und Werkleitungen
 - Gestaltungskonzept  - Wasserversorgung
 - Strassensanierung  
 - Strassenbeleuchtung

75/180

Situation 1:200
Strassenbau Oberfläche

Dichtigkeitsprüfungen mit Luft
Durchführung der Prüfung gemäss SIA 190 / EN 1610

Die Prüfzeiten ergeben sich unter Berücksichtigung des
Prüfverfahrens (LA bis LD) und der Rohrdurchmesser
aus der Tabelle 3 der DIN EN 1610.

Die Rohrleitungen gelten als dicht, wenn der nach der 
Prüfzeit gemessene Druckabfall Δp geringer ist, als der
in Tabelle 3 aufgeführte Wert.

Gewässerschutzbereich üB

2463 / 01

April 2025

19. August 2025

19. August 2025

19. August 2025

Planie Fundationsschicht
ME-Wert: >100MN/m²

Glacivap Voranstrich, werkseitig

35 mm MA 11 S Schutzschicht

70 mm AC T 22 H

70 mm AC B 22 H

30 mm SDA 4-12

PBD-Bahnen 150 mm über Arbeitsfuge

Mechanischer Schutz
(Gummischrotmatte
oder gleichwertig)

Kiesauffüllung

Detail 1, 1:20
Übergang Strassenkörper - Unterführung

min. 200

150

Fundationsschicht:
Zuerst auffüllen und verdichten
und später loses Material
herausnehmen und mit
Beton C20/25 verfüllen! 5 mm PBD-Bahnen, vollflächig verklebt

Abdichtung, Ausführung auf Baustelle

30 - 60 mm  ACT 16 N
als Ausgleichsschicht

35 mm MA 11 S Schutzschicht

Detail 1, 1:20
Übergang Strassenkörper - Unterführung

Vorderkante Vorsprung

Rückversetzte Betonkante

Detail 2, 1:50
Unterstand Gemeindehaus

Unterstand verschliessen
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