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BAUTEIL BETONQUALITAT BETONUBERDECKUNG

Fiillbeton C30/37, XD3 (CH), XF1 (CH), Dmax 32, Cl 0.10, 4.0 cm
C3, CEM | oder I, w/z=0.43 (x0.02), Typ SG1

AUFBETON

UHFB gem. SIA Merkblatt 2052 (2016), Sorte UB 1.5cm

STAHLQUALITAT (neue Bauteile)

- Stabstahl B 500B fsd=435N/mm2

LEGENDE SCHNITTE LEGENDE SITUATION

[ ortbeton Neu [ ]

Fahrbahn
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[ ]BelagNeu [ ]

Bankett

[ ] Ultrahochfester Baustoff (UHFB) [ | Grinflache
[ ]Bestand [ 1 Fahrbahn Bestand
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Neuer Randstein
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Neuer UHFB
Ausgiessen mit Fliessmortel
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Erneuerung Deckschicht MA 11 H

(Uber gesamte Gehwegbreite)
Einbau Gussasphalt MA 11 H

Verfillen mit Beton "SG1"
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neue Ausgleichsschicht MA 11H \
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Anpassung Fahrbahnubergang WL Buchs
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Teilersatz Fahrbahnlibergang Verflillen mit Beton "SG1" Einzug neues Dehnprofil
Teilabbruch Fahrbahniibergang _\ % Neuer Polymerbeton / Uber gesamte Lange FBU
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Ableitung PE DN200
in Schlammsammler,
Mineralélabscheider
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Ableitung PE DN250
in Schlammsammler,
Mineral6labscheider
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