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Anlass der Planung

1.1 Ausgangslage

Zwischen dem 19.2.2020 und dem 2.3.2020 sind 167 Unterschriften gesammelt worden. Die
Unterschriften wurden am 3.3.2020 der Gemeindeprasidentin libergeben. Es sollten Massnah-
men gepruft werden, die der Geschwindigkeitsreduktion und der Verkehrssicherheit dienen
sollen. Unter anderem wurde die flachendeckende Einfiihrung einer Tempo-30-Zone als mdg-
liche Massnahme eingebracht. Neben der Einfiihrung der Tempo-30-Zone auf den siedlungs-
orientierten Quartierstrassen sollten in Verbindung mit der Schulwegsicherung auch verkehrs-
beruhigende Massnahmen auf den verkehrsorientierten Staats- und Gossauerstrasse unter-
sucht werden.

Aufgrund des Bevdlkerungsbegehrens liess der Gemeinderat das vorliegende Konzept fir die
Verkehrsberuhigung inklusive Massnahmenplan fur die Verkehrssicherheit erarbeiten. Ziel ist
es, eine von der Bevolkerung getragene Grundlage fur die Umsetzung verschiedener Mass-
nahmen zu schaffen.

1.2 Methodik
Es wurde wie folgt vorgegangen:

Methodik

. ERR Raumplaner
Grundlagen und Ziele AG

Schwachstellenanalyse

Entwicklung Grobkonzept

Erarbeitung Massnahmenplan

Vorstellung / Mitwirkung

Vernehmlassung Tiefbauamt und
Kantonspolizei St.Gallen
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1.3 Perimeter
f¥erdfary 58 3 / Perimeterplan
1’/0 ?lfte
Geoportal.ch
r—g f\Gedof'wi] 7K, /-

Der Bearbeitungsperimeter erstreckt sich grundsatzlich tiber das gesamte Gemeindegebiet
von Niederbiren. Jedoch wird der Vertiefungsperimeter aufgrund des Bevoélkerungsbegehrens
hauptséachlich auf das Siedlungsgebiet begrenzt.
1.4 Arbeitsorganisation
Projektgruppe:

e Caroline Bartholet Gemeindeprasidentin

e Salome Goldinger Initiantin Unterschriftensammlung

e Pascal Frommenwiler Vertreter Gemeinderat

e Patricia Manser Schulratsprasidentin

e Thomas Schildknecht Anwohner

e Erwin Selva ERR Raumplaner AG, Projekterarbeitung

e Mark Egger ERR Raumplaner AG, Projekterarbeitung

e Jens Dreyer F. Preisig AG, Projektbegleitung
1.5 Ziele

Ziele

. ERR Raumplaner
Akzeptanz bei der AG

Bevolkerung

Bedingungen fir
Langsamverkehr Verkehrsberuhigung
verbessern

Erhéhung der
Verkehrssicherheit
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Grundlagen - Analyse

21 Unfallauswertung

Als Grundlage fiir vorliegendes Konzept wurden die Verkehrsunfalle fiir den Zeitraum zwi-
schen dem 01.01.2017 und dem 31.12.2019 betrachtet, welche die Kantonspolizei St. Gallen
erfasst hat. Innerhalb dieser drei Jahre wurden in der Gemeinde Niederbtiren 31 Verkehrsun-
falle gemeldet, wovon rund die Halfte auf einen Schleuder- oder Selbstunfall zurtickzufiihren
ist.

Tabelle
Unfalltyp Gruppe Total 2019 2018 2017 Verkehrsunfille
0 Schleuder- oder Selbstunfall 15 5 8 2 Kantonspolizei
- St. Gallen
1 Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel 1 1 0 0
2 Auffahrunfall 4 1 2 1
3 Abbiegeunfall 2 0 1 1
4 Einbiegeunfall 4 1 0 3
5 Uberqueren der Fahrbahn 1 0 1 0
6 Frontalkollision 1 1 0 0
7 Parkierunfall 1 0 1 0
9 Tierunfall 2 0 1 1
Total 31 9 14 8
Die Karte zeigt, dass sich ein grosser Teil der gemeldeten Unfélle ausserhalb des Siedlungs-
gebiets von Niederbiren im Gebiet Sorntal zugetragen hat. Fur das vorliegende Verkehrssi-
cherheitskonzept, welches sich hauptsachlich auf das Verkehrsautfkommen innerhalb des
Siedlungsgebiets konzentriert, werden diese Unfalle vorerst nicht weiterbearbeitet. In Nieder-
biren besteht kein Unfallschwerpunkt gemass Definition des TBA St.Gallen (Haufung von Un-
fallen innerhalb drei Jahre und innerhalb gewisser Stelle). Die Unfallstatistiken fliessen des-
halb nur bedingt in das Verkehrssicherheitskonzept ein. Massgebend werden somit die Er-
kenntnisse der Ortsbegehung der Projektgruppe vom August 2020 sein.
o 2 Ubersicht

T
Unfalityp Verkehrsunfille

B O A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
H B A @ 1 Uberholunf, Fahrstreifenw. Kantonspolizei
B B A @ 2 Auffahrunfall St. Gallen
B O A O 3 Abbiegeunfall
H E A @ 4 Einbiegeunfall
BH B A @ 5 Uberquerender Fahrbahn
B O A O 6 Frontalkollision
B O A O 7 Parkierunfall
B O A O 8 Fussgangerunfall | 8
B @ A O 9 Terunfal 59812
BH B A @00 Andere @-5 ¥ 1L
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2.2 Schwachstellentypen

Insgesamt werden in Niederburen drei verschiedene Typen von Schwachstellen unterschie-
den.

1) Punktuelle Schwachstellen

2) Lineare Schwachstellen

3) Flachige Schwachstellen

2.2.1 Punktuelle Schwachstellen

Bei einer punktuellen Schwachstelle handelt es sich um eine Schwachstelle, welche sich nur
an einem bestimmten Punkt, wie zum Beispiel an einem Knoten, befindet. Eine punktuelle
Schwachstelle ist 6rtlich konzentriert.

2.2.2 Lineare Schwachstellen

Lineare Schwachstellen erstrecken sich tber langere Distanzen entlang von Strassen und
Wegen. Es kann sich dabei um fehlende Strassenmarkierungen, fehlende Infrastrukturen (z.B.
Trottoirs) oder um ungeeignete Strassenquerschnitte in Relation zum Verkehrsaufkommen
handeln.

2.2.3  Flachige Schwachstellen

Bei einer flachigen Schwachstelle haufen sich entweder punktuelle und lineare Schwachstel-
len oder es bestehen grosse ungenutzte Flachen bei denen die Verkehrsflihrung unklar ist.
Dieser Schwachstellentyp wird ausschliesslich als ganze Flache betrachtet.

@
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2.3 Ubersicht Schwachstellen

Schwachstellen verteilen sich tber das gesamte Siedlungsgebiet. Sie wurden wahrend eines
Augenscheins durch die Projektgruppe ermittelt. Entlang der Hauptachsen wurden vermehrt
lineare Mangel festgestellt. An der Staatsstrasse beispielsweise wird ersichtlich, dass sie vor
allem auf den motorisierten Individualverkehr ausgelegt ist. Der Langsamverkehr wird entlang
dieser Achse bisher eher vernachlassigt. Die Gossauerstrasse ist ein wichtiger Schulweg. Je-
doch ist sie bisher weder mit dem Velo noch mit den bei Schilern beliebten fahrzeugahnlichen
Geraten (FaG, z.B. Kickboards) sicher befahrbar. Punktuelle Schwachstellen sind vor allem
bei Knoten und bei den Quartierzufahrten zu finden.

MNiederbilrean | Varkahrssicherheitskonzapt 27. Januar 2021 Schwachstellen-
Schwachstellenanalyse
mmmmumawumm.um¥o Entwurf - pl_an

i (siehe Anhang)
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24 Analysefazit

Die Auswertung der Unfallstatistiken ergab keinen grossen Handlungsbedarf. Die meisten
Verkehrsunfalle sind auf Selbstverschulden zuriickzufiihren und es sind keine Unfallschwer-
punkte auszumachen. Jedoch sind auch einzelne Unfalle mdglichst zu verhindern sowie zeigt
die Erfahrung, dass das subjektive Befinden der Anwohner nicht den gangigen Unfallstatisti-
ken entspricht. Insbesondere bei der Geschwindigkeit ist die subjektive Wahrnehmung sehr
unterschiedlich. Geschwindigkeitsmessungen wurden im Rahmen der Analyse keine durchge-
fuhrt. Die Einschatzungen basieren auf der Ortsbegehung mit der Projektgruppe. Entspre-
chend wurde das nachfolgende Konzept erarbeitet.

Die Ortsbegehung brachte bereits grésseren Handlungsbedarf hervor. Zusatzlich zeigt die Un-
terschriftensammlung (10% der Niederburer Bevolkerung hat unterzeichnet), dass das Beduirf-
nis nach grosserer Verkehrssicherheit besteht, insbesondere fiir Schiilerinnen und Schiiler.
Entlang der Hauptverkehrsachsen und in den Wohnquartieren resp. Wohnstrassen soll ge-
handelt werden.

g
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Konzept und Massnahmen

3.1 Konzept

Basierend auf der Analyse wurde ein Konzept erarbeitet. Es zeigt auf einfache Weise das Ziel
und die Handlungsrichtung in den jeweiligen Gebieten und Strassen auf. Es sollen noch keine
konkreten Massnahmen verortet werden. Wichtig ist, in einem ersten Schritt insbesondere
herauszufinden, was tUberhaupt erreicht werden soll.

Niedarbiren | Verketrssicharheitskonzapt 27 Jamwar 2021

Grobkonzept 1:4'000

Baralung: Jans Dreyer, F. Praisia AG, SL Gallen

Betrisbs- und Gestaltungskonzapt Stastsstrasse
Zartrumszharsitar

Ein- und Ausfatvscharakier

R —

- Haupherkesachse

_

Grundsétzlich stehen zwei Ansatze im Vordergrund. Entlang der Staatsstrasse (Kantons-
strasse 1. Klasse) soll ein Betriebs- und Gestaltungskonzepte (BGK) erarbeitet werden, um
den heutigen sehr verkehrsorientierten Charakter der Strasse hin zu einer attraktiven Durch-
gangsstrasse mit Aufenthaltsqualitdten umzugestalten. In den drei Gebieten «Golfstrasse»,
«Poststrasse» und «Mettlen/Ratenbergstrasse» soll der Fokus auf verkehrsberuhigende
Massnahmen gelegt werden.

Seite 9

Konzeptplan
(siehe Anhang)

ERR Raumplaner
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3.2 Ubersicht Massnahmen

Die Ergebnisse der Schwachstellenanalyse sowie das daraus resultierende Konzept dienen
als Grundlage fiir die nachfolgenden Massnahmenvorschlage. Es wird fiir jede der Schwach-
stellen eine passende Massnahme aufgezeigt, stets basierend auf dem Grobkonzept. Teil-
weise sind pro Schwachstelle mehrere Massnahmen notwendig. Teilweise kdnnen mehrere
Schwachstellen mit einzelnen Massnahmen behoben werden. Die nachfolgenden Massnah-
menvorschlage sollen bewusst eine konzeptionelle Bearbeitung aufweisen. Denn je nach
Massnahme sind Gutachten (z.B. T20-Zone) notwendig oder fiir Vortrittsbereinigungen (z.B.
Golfstrasse) sind lediglich Markierungen oder auch bauliche Massnahmen notwendig.

) Massnahmen-
Nisdarisiren | Verkahrsicharhtskcnzept 27, Januar 2021
Massnahmenplan 1:4'000 Entiwiief Referenzbeispiele plan
(siehe Anhang)

ERR Raumplaner
AG

Baratung: Jans Drayer, F. Praisig AG, SL. Galen

e

Markiarung Rechtsvort

0\

Punktusiie 2

O Trottairiberfatrt nach SIA Verkehrssicherheit Velaverkehr

¥ Vortrisbarsinigung Y ——————
Fusegingsruanung schatfen Soua i Commhresrmspt St S
Hackan schneiden £ und Austatmscharskiar

Flachige Massnahmen (F)

P74 Verkehrsberuhigung
Bagagrungszona ralsieran

B Plaiz gestaiten

I
Tabelle
Massnahmen
Massnahmenvorschlage Massnahmenvorschldge
ERR Raumplaner
AG
P 01 Signalisation "Achtung Kinder" prasenter b 12 Strassenverlauf anpassen
aufstellen
P 01 Trottoirliberfahrt nach SIA-Norm F 01 Anrampung Platz / Platzgestaltung
P 02 Hecken zuriickschneiden F 02 Anrampung Platz
P 03 Beurteilung ngsgangerstrelfen L 01 Betriebs- und Gestaltungskonzept
ev. Verlegen (inkl. Treppe etc.)
P 04 Freifidche begriinen farbliche Gestaltung der Strassenoberflache
L 02
b o4 Einfahrt verengen; Strassenverbreiterung und Velostreifen
Trottoir-Uiberfahrt nach SIA-Norm bergseitig priifen
P 05 Vortrittsbereinigung ** 03 Einbahn / Sperren / Rickklassierung priifen
P 06 Betriebs- und Gestaltungskonzept * Beurteilung Begegnungszone;
VB 01 Pfosten entfernen;
P 07 Betriebs- und Gestaltungskonzept * Ausweisung als Begegnungszone (T 20)
P 08 Betriebs- und Gestaltungskonzept * Tempo 30 - Zone realisieren
VB 02
P 09 Betriebs- und Gestaltungskonzept * alternativ Strasse sperren
P 10 Vortrittsbereinigung ** VB 03 Pfosten setzen (entlang Golfstrasse)
. . Tempo 30 - Zone realisieren;
P 11 Betriebs- und Gestaltungskonzept VB 03 Verkehrsfiihrung (2 Einlenker) prifen
VB 04 Tempo 30 - Zone realisieren

g
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3.3 Wirksamkeit — Realisierungschance — Prioritét

Um einen groben Zeitplan zur Umsetzung der Massnahmen erstellen zu kénnen, ist es sinn-
voll die Schwachstellen und Massnahmen nach Kriterien zu bewerten. In vorliegendem Kon-
zept wurden dazu drei Kriterien verwendet, die Bewertung basiert auf Einschatzungen der
Projektgruppe.

1.  Wirksamkeit: Unter diesem Punkt wird das Ausmass der Wirkung einer Massnahme
bewertet.

2. Realisierungschance: Dieses Kriterium bewertet, wie wahrscheinlich es ist, dass eine
Massnahme umgesetzt wird. Dabei steht vor allem im Vordergrund, wie die Mass-
nahme bei der Bevdlkerung akzeptiert wird und wie gross der Aufwand resp. das
Kosten-/Nutzenverhaltnis fiir eine Umsetzung ist.

3. Prioritat: Basierend auf den Kriterien Wirksamkeit und Realisierungschancen werden
die Massnahmen priorisiert. Es geht darum, einen Umsetzungshorizont festzulegen.
Zu berticksichtigen ist, dass einige Massnahmen die vorherige Umsetzung anderer
Massnahmen voraussetzen. Die Massnahmen werden in Sofortmassnahmen (Um-
setzungshorizont 1 Jahr) und Massnahmen erster (2 Jahre), zweiter (3 Jahre) und
dritter Prioritat (5 Jahre) unterteilt.

Tabelle
= | 8 = |8 Massnahmen
[ e @ e N farici
Massnahmenvorschldge E B = Massnahmenvorschliage *E‘ s = mit Priorisierung
& [ £ ] 9 =
£l35| 8 £z & ERR Raumplaner
S |l o S |l a AG
P01 Signalisation "Achtung Kinder" présenter SoMa P 12 Strassenverlauf anpassen 3.
aufstellen
P01 Trottoirliberfahrt nach SIA-Norm 3. F 01 Anrampung Platz / Platzgestaltung 2.
P 02 Hecken zuriickschneiden umgesetzt F 02 Anrampung Platz 2.
P03 Beurteilung Fljlssgangerstrelfen 3. L 01 Betriebs- und Gestaltungskonzept 1.
ev. Verlegen (inkl. Treppe etc.)
P o4 Freifiéche begriinen SoMa farbliche Gestaltung der Strassenoberfliche 1.
L 02
P04 Einfahrt verengen; 2 Strassenverbreiterung und Velostreifen 3
Trottoir-Uberfahrt nach SIA-Norm : bergseitig prifen )
P05 Vortrittsbereinigung ** 1. 03 Einbahn / Sperren / Ruckklassierung priifen 1.
P 06 Betriebs- und Gestaltungskonzept * 1. Beurteilung Begegnungszone;
VB 01 Pfosten entfernen; 1.
P07 Betriebs- und Gestaltungskonzept * 1. Ausweisung als Begegnungszone (T 20)
P08 Betriebs- und Gestaltungskonzept * 1. Tempo 30 - Zone realisieren 2.
VB 02
P09 Betriebs- und Gestaltungskonzept * 1. alternativ Strasse sperren -
P10 Vortrittsbereinigung ** 2. VB 03 Pfosten setzen (entlang Golfstrasse) SoMa
. . Tempo 30 - Zone realisieren;
P11 Betriebs- und Gestaltungskonzept 1. VB 03 Verkehrsfiihrung (2 Einlenker) prifen 3.
VB 04 Tempo 30 - Zone realisieren 3.

* Betriebs- und Gestaltungskonzept > ausschliesslich Planung und Projektierung

** Vortrittsbereinigung mit baulichen sowie Markierungsmassnahmen als Basis firr allfallige Geschwindigkeitsreduktion.

g
D
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3.4 Massnahmenvorschliage

Nachfolgend werden einige der Schwachstellen und Massnahmen dargestellt. Die Skizzen
zeigen teilweise mehrere Massnahmen, welche fir die Wirksamkeit und die Realisierungs-
chance des Verkehrssicherheitskonzepts bedeutend sind.

3.4.1 Situation Gossauerstrasse — Zufahrt Schule (P 01 | L 02)

Massnahmen-
skizze
F. Preisig AG
Schwachstellen
An der Gossauerstrasse ist die Verkehrssicherheit fiir den Langsamverkehr (v.a. Schiiler) be-
eintrachtigt. Fur Velofahrer ist kein Velostreifen markiert. Nutzer von fahrzeugahnlichen Gera-
ten sind nicht ausreichend geschiitzt sowie ist die Vortrittsregelung aufgrund der Strassenge-
staltung auch rechtlich nicht eindeutig definiert.
Massnahmen Beispiel FGSO

Zur Erhéhung der Sicherheit wird im Be- ggrf}u'gjtﬁ Neu-
reich der Schule und des Kindergartens '

in einem ersten Schritt eine farbliche

Gestaltung der Strassenoberflache

(FGSO) mittels Langsstreifen entlang

der Strassenrander vorgeschlagen. Die

vorangehende Skizze ist eine konzeptio-

nelle Darstellung. Das definitive Aus-

: mass der FGSO ist im Rahmen der Pro-

- jektierung detailliert zu betrachten.

Es ist eine einfache und leicht umzusetzende Massnahme, welche nach dem Prinzip «opti-
sche Verengung» funktioniert. Durch die Verengung wird erreicht, dass die Geschwindigkeit
des motorisierten Individualverkehrs sinkt. Eine farbliche Gestaltung der Strassenoberfla-

che ist keine Markierung nach eidgendssischem Strassenverkehrsrecht. Sie darf daher weder
einer offiziellen Markierung oder einem Signal &hnlich sein, noch darf sie die Verkehrssicher-
heit beeintrachtigen. Sie dient rein der optischen Gestaltung und ist auch kein Ersatz fur eine
Veloinfrastruktur.

In einem zweiten Schritt besteht die Mdglichkeit, die Gossauerstrasse zu verbreitern und berg-
seitig mit einem Velostreifen zu markieren. Diese Massnahme ist zuerst auf die Realisierbar-
keit zu prifen. Eine Kombination von FGSO und einem Velostreifen ist nicht moglich. L L
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3.4.2  Alte Muntwilerstrasse - Schule (VB 01)

Schwachstellen Schule

Der Zugangsbereich der Schule wird durch die
Alte Muntwilerstrasse unterbrochen. Er ist
nicht zusammenhangend und kann von den
Schilern nicht genutzt werden.

ERR Raumplaner
AG

Massnahmen

In einem ersten Schritt soll ein Gutachten zur
Realisierung einer Begegnungszone erstellt
werden. Wenn das Gutachten flr eine T20-
Zone gutgeheissen wird, kdnnen in einem
nachsten Schritt die Pfosten entfernt werden,
um so die Trennwirkung der Strasse aufzuhe-
ben.

3.4.3  Situation Thurblick (P 12)

Schwachstellen Orthofoto
Der Ortseingang im Siiden von Niederbiiren an Thurblick
der Ratenbergstrasse wird als Mangel angese- Geoportal.ch
hen, weil die Verkehrsfiihrung zu direkt ist (Fahrt-

richtung Norden). Fahrzeuglenker werden auf-

grund der ausschliesslich nach Osten versetzten

Mittelinsel und der topografischen Verhaltnisse

nicht gentigend dazu animiert, auf dem rechten

Fahrstreifen zu fahren und es ist vorgekommen,

dass die Fahrzeuglenker im Linksverkehr die Mit-

telinsel passiert haben.

Massnahmen

Es wird vorgeschlagen, die Verkehrsfiihrung an-
zupassen. Die Mittelinsel soll in beiden Richtun-
gen besser erkennbar sein. Einfahrende Fahr-
zeuglenker sollen starker dazu animiert werden,
die Geschwindigkeit zu reduzieren.

Die Situation misste komplett neu geplant wer-
den. Zusatzlich zur Anpassung der Mittelinsel
ware eine Verlangerung des Fusswegs entlang

o der Ratenbergstrasse sinnvoll. Weiter misste die
Tempo -50-Signalisation weiter nach Siden verlegt werden, um die Geschwindigkeit friihzeitig
reduzieren zu kdnnen. Zur Fuhrung des Verkehrs sollte eine Verlangerung der Sicherheitslinie
angedacht werden. Diese und allféllige weitere Massnahmen sind mit der kantonalen Verkehr-
stechnik abzuklaren. Da bisher keine Verkehrszahlungen durchgefiihrt wurden, ist ein Mess-
gerat zu installieren. Somit soll festgestellt werden, ob die Massnahmen und deren Nutzen in
einem Verhaltnis zum Aufwand stehen.
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3.4.4  Situation Quartier Post- und Gossauerstrasse (P 04 | P 05 | VB 02)

Massnahmen-
skizze

F. Preisig AG

Schwachstellen

Im Quartier zwischen Poststrasse und Gossauerstrasse erscheint die signalisierte Geschwin-
digkeit von 50km/h in Anbetracht des hauptséchlichen Wohncharakters als zu hoch. Zusatz-
lich wird die Poststrasse oft als Abkiirzung auf dem Weg von Bischofszell nach Gossau ge-
nutzt.

Massnahmen

Das gesamte Quartier verfiigt bereits heute tber die Voraussetzungen, um in eine Tempo-30-
Zone umgestaltet zu werden. Dieser Tatsache soll Rechnung getragen werden. In einem ers-
ten Schritt werden samtliche Knoten in der Poststrasse als Rechtsvortritt markiert. In einem
weiteren Schritt werden Verkehrsberuhigende Massnahmen erstellt und die Zufahrten norm-
gerecht angepasst. Zum Schluss ist das Quartier als Tempo 30 — Zone auszuweisen, dies be-
dingt gemass Vorgaben des Tiefbauamtes St. Gallen ein Verkehrsgutachten. Die vorherigen,
beschriebenen Massnahmen liegen in der Kompetenz der Gemeinde.

Strassenklassierung

Die Strassenklassierung hat keinen direkten Einfluss auf die Verkehrssicherheit. Jedoch soll
die Klassierung im Gebiet zwischen Post- und Gossauerstrasse Uberprift werden. Die Klas-
sierung der Metzgerstrasse soll geprift werden. Eine Klassierung als Weg erscheint in Anbe-
tracht der heutigen, untergeordneten Funktion als sinnvoller. Angesichts der erschlossenen
Wohneinheiten ist die Lindenstrasse zu klassieren. Auf die geltende Klassierung der Spit-
zenstrasse kann hingegen eventuell verzichtet werden. Der Gemeindestrassenplan ist dahin-
gehend zu Uberarbeiten.
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3.4.5  Situation Golfstrasse (P 10 | VB 03)

Massnahmen-
skizze

F. Preisig AG

Schwachstellen

Die Golfstrasse ist eher schmal und weist keine geeignete Verkehrsflache fir den Langsam-
verkehr auf. Die Verkehrsflachen zwischen motorisierten Verkehr und Langsamverkehr sind
nicht getrennt, weshalb der motorisierte Verkehr die Langsamverkehrsflache im Begegnungs-
fall zum Kreuzen nutzt. Die Sicherheit fur den Langsamverkehr ist somit nicht gewahrleistet.

Massnahmen

Als Sofortmassnahme sind auf der ganzen Lange der Golfstrasse Pfosten als Trennung zwi-
schen motorisiertem und Langsamverkehr aufzustellen. Zur Vorbereitung einer Tempo 30 -
Zone sind die Knoten baulich anzupassen und entsprechend als Rechtsvortritte zu markieren.
Die durchgehenden Trottoirs sind an den Einmiindungen zu unterbrechen. Langfristig ist die
Strasse als Tempo 30 — Zone auszuweisen (Verkehrsgutachten notwendig). Im Rahmen der
Projektierung sind die Strassenklassierungen zu prifen.

Referenzbild
Sicherung
Fussweg

Billwilerstrasse,
Niederhelfen-
schwil
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3.4.6  Situation Ratenbergstrasse — Gossauerstrasse (F 01 | VB 04)

Schwachstellen

Die Réatenbergstrasse erscheint ab der Gossauerstrasse bis und mit Tobelstrasse als grosse
ungenutzte Flache. Zwar wurden die Knoten alle als Rechtsvortritte markiert, es zeigt sich
aber, dass diese gerade bei ortskundigen Fahrzeuglenkern/innen nicht ausreichend bertck-
sichtigt werden. Zusatzlich erscheint die mogliche Geschwindigkeit an dieser Stelle mit

50 km / h zu hoch.

Massnahmen Variante 1

Die erste Variante beinhaltet neben der Erstellung einer Trottoiriiberfahrt ab der
Gossauerstrasse auch die farbliche Gestaltung der Strassenoberflache mittels (FGSO). Zu
einem spateren Zeitpunkt soll eine Tempo 30 — Zone eingefuhrt werden.

Massnahmen Variante 2

Die zweite Variante sieht einen vertikalen Versatz der Strasse vor. Mittels Anrampung soll die
Geschwindigkeit des motorisierten Individualverkehrs reduziert werden, indem der gesamte
Bereich als erhdhte Platziberfahrt gestaltet wird. Dies ist eine eher kostenintensive Mass-
nahme und soll nur in Betracht gezogen werden, wenn die Briicke Uber den Dorfbach saniert
werden muss und mit sogenannten Ohnehin-Kosten kombiniert werden kann.

Massnahmen Variante 3

Die dritte Variante sieht eine Platzgestaltung in einem grosseren Massstab vor. Geplant ist die
Erweiterung des bestehenden Platzes als Treffpunkt und Aufenthaltsort fiir die Gemeinde Nie-
derburen. Zusétzlich soll so der von der Gossauerstrasse abbiegende Verkehr gebremst wer-
den.

Seite 16

Massnahmen-
skizze

F. Preisig AG

Referenzbild
Anrampung

F. Preisig AG
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3.5 Terminplan

Massnahmen-Nr.
Sofotmassnahmen
- Hecken schneiden P02

- Signalisation und Pfosten anpassen / Freiflache begriinen PO01/P04/VBO01

Kurzfristige Massnahmen

on fiir Tempo 30 (P P05
fiir (Einfahrt verengen) POl
- farbliche taltt der E ) L02

- Priifung Einbahn / Sperrung / Riickklassierung Tobelstrasse L 03

- Betriebs- und Gestaltungskonzept P06/P07/P 08
PO9/P11/L01

Mittelfristige Massnahmen

- Begegnungszone Schule realisieren VB 01

- Einfahrt verengen / Trottoirliberfahrt nach SIA (Poststrasse) P 04

- Tempo 30 - Zone realisieren (Post- / Engelwiesstrasse) VB 02
- Rechtsvortritte bauen (Golfstrasse) P10
I | FO1/F02

Langfristige Massnahmen

- Tempo 30 - Zone realisieren (Ratenberg- / Golfstrasse) VB 03/VB 04
i und i Lo2

o) anpassen (Ra P12

- Fussgangerstreifen verlegen (Kirche) P03

- Trottoiriiberfahrt Schule PoO1

- ev. Poststrasse sperren VB 02

2021

Planung /

2022

2023

2024

BGK

2025

nur wenn nétig

2026

Strassenmanagement

Strassenmanagement

Der vorliegende Terminplan gibt einen groben Zeitrahmen vor. Dieser richtet sich nach der
Priorisierung aus Kapitel 3.3. Der Terminplan ist zwingend mit dem Strassenmanagement-

Plan abzugleichen um wenn immer méglich Synergien zwischen anstehenden Sanierungsar-

beiten mit Massnahmen, die der Verkehrssicherheit dienen, zu kombinieren.

Seite 17

Terminplan

ERR Raumplaner
AG

g
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Fazit

Grundsatzlich sind im gesamten Strassennetz Massnahmen gefragt, welche die Verkehrssi-
cherheit erhéhen. Einige Massnahmen sind wichtiger, auf andere kann anfangs verzichtet
werden. Jedoch funktioniert das Verkehrssicherheitskonzept nur dann in gewtinschtem
Masse, wenn samtliche Massnahmen umgesetzt werden konnen. Die Gesamt-Umsetzung
kann aus finanziellen und verfahrenstechnischen Griinden nicht auf einmal erfolgen. Zentral
ist, dass bei samtlichen zukuinftigen Strassenarbeiten das vorliegende Konzept konsultiert
wird und die einzelnen Massnahmen aufeinander aufbauen kénnen.

Fir die Gemeinde Niederbiiren ist es in einem ersten Schritt vor allem wichtig, die Akzeptanz
der Massnahmen von der Bevolkerung zu erreichen.

Weiteres Vorgehen

Das vorliegende Konzept resp. Massnahmenplan wird in der Projektgruppe am 12. Januar
2021 zuhanden des Gemeinderates verabschiedet.

Nach Behandlung im Gemeinderate wird das Konzept resp. der Massnahmenplan der Bevél-
kerung an einem Informationsanlass (oder online infolge Corona-Virus) vorgestellit.

Die Bevdlkerung erhéalt vom 24. September bis 20. November 2021 Zeit, schriftlich Stellung zu
nehmen. Die Stellungnahmen werden — wo sinnvoll und maéglich — eingearbeitet und das vor-
liegende Papier durch den Gemeinderat beschlossen.

@

D
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Schwachstellenanalyse
aufgrund Ortsbegehung vom 20.08.20% Entwu rf

Fotodokumentation

P 06

- fehlender ersichtlicher
Ortseingang

- mangelhafte Querungs-
moglichkeit fur Radverkehr

©  Punktuelle Schwachstelle (P) @ Standort Bestandesfoto Mst. 1:4'000
— Lineare Schwachstelle (L)
[l Flachige Schwachstelle  (F)

L 06

- hohe subjektive Geschwindigkeit

- wenig ansprechende Gestaltung

- keine Fussgéngerquerung =

~ e
L 06

- hohe subjektive Geschwindigkeit
- wenig ansprechende Gestaltung

-v

@)

Teufener Strasse 19 | 9001 St.Gallen | T +41(0)71 227 6262 | info@err.ch | www.err.ch

ERR Raumplaner AG L

Beratung: Jens Dreyer, F. Preisig AG, St. Gallen

L 05

- hohe subjektive

P 05
- fehlende Fussgangerquerung

Geschwindigkeit - Bushaltestelle nur einseitig
- enge Strasse /
- fehlender Schutz fiir L 02
Fussgdnger - Durchgangsverkehr
/// (wird als Abklrzung genutzt)
P 07 - Gestaltung eher Tempo 30,

aber nicht korrekt ausgefuhrt

\ L 03

- hohe subjektive Geschwindigkeit

VN
P 04

- Eingeschréankte Sichtwinkel
durch Nutzung der
Freiflache als PP

- unklare Verkehrsfiihrung
fur Fussgénger
und Velofahrer
(Schulweg)

\
P 08
- gefahrlicher Knoten

> steiler Winkel Abzweiger

\
P 09

- fehlende Fussgangerquerung
> PP Freizeitpark

Z

X 3. Knoten Gossauerstrasse - Alte Muntwilerstrasse,

. \\ Foto. ERR

- unklare Vortrittsregelung

- unklare Trottoiriberfahrt \

L 04
- hohe subjektive Geschwindigkeit

. FO1 | Ty [T
- grosse ungenutzte Flache L= L 01
- Rechtsvortritt wird missachtet 9 _ hohe Geschwindigkeit méglich
P11 - Trottoir nicht dberfahrbar 3 - - unsicher fur LV und Schulweg
- fehlender ersichtlicher O A\ 8 | ‘ I
Ortseingang F 02 L 07

‘\‘ - unsicher fur Veloverkehr

O o
) \ >v.a. Schulweg

1\*@‘ =]

B S

A
— .“ P 02
‘V

- - Sichtwinkel nicht gewahrleistet
P 03

K Wkel nicht gewahrieistet 5. Poststrasse, Foto: ERR
A\

/ - Rechtsvortritt wird missachtet

P10 ) \ /

- mangelhafte LV-Markierung — L 08 [
- hohe subjektive Geschwindigkeit

\ J
L 06 P12

- hohe subjektive Geschwindigkeit - nicht optimale Gestaltung
- wenig ansprechende Gestaltung der Torsituation

A | /.
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Grobkonzept 1:4'000 Entwurf

ERR Raumplaner AG L
h o

ya
1
Teufener Strasse 19 1 9001 St.Gallen | T +41(0)71 227 6262 | info@err.ch | www.err.ch - T

Beratung: Jens Dreyer, F. Preisig AG, St. Gallen

Betriebs- und Gestaltungskonzept Staatsstrasse

Zentrumscharakter

Ein- und Ausfahrtscharakter

7///‘ Verkehrsberuhigung

-—p Hauptverkehrsachse
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Massnahmenplan 1:4'000

27. Januar 2021

Entwurf

ERR Raumplaner AG

L |

Teufener Strasse 19 | 9001 St.Gallen | T +41(0)71 227 62 62 | info@err.ch | www.err.ch

Beratung: Jens Dreyer, F. Preisig AG, St. Gallen

Punktuelle Massnahmen (P)

() Trottoiriiberfahrt nach SIA

x Vortrittsbereinigung
Fussgangerquerung schaffen
Fussgangerquerung versetzen
Hecken schneiden

@)

1

Lineare Massnahmen (L)
Verkehrssicherheit Veloverkehr

=« =< Einbahnfiihrung / Strassensperrung prifen

Betriebs- und Gestaltungskonzept "Staatsstrasse":
Zentrumscharakter
Ein- und Ausfahrtscharakter

Flachige Massnahmen (F)

74”4 Verkehrsberuhigung
Begegnungszone realisieren

[ Platz gestalten

Referenzbeispiele

Platzgestaltung, Foto: J. Dreyer

Markierung Rechtsvortritt, Foto: ERR




Punktuelle Massnahmen (P) Lineare Massnahmen (L)

Niederburen | Verkehrssicherheitskonzept 27. Januar 2021 O
. Trottoiriberfahrt nach SIA Verkehrssicherheit Veloverkehr
Etappierungsplan E . o . ) )
ntwurf x Vortrittsbereinigung =« =+ Einbahnfiihrung / Strassensperrung prifen
- Fussgangerquerung schaffen Betriebs- und Gestaltungskonzept "Staatsstrasse":
Fussgangerquerung versetzen Zentrumscharakter
ERR Raumplaner AG L L " Hecken schneiden Ein- und Ausfahrtscharakter
FaY - .
Teufener Strasse 19 | 9001 St.Gallen | T +41(0)71 2276262 | info@err.ch | www.err.ch v Fléachige Massnahmen (F)
#747, Verkehrsberuhigung
Beratung: Jens Dreyer, F. Preisig AG, St. Gallen Begegnungszone realisieren

[ Platz gestalten

2. Kurzfristig (innerhalb 2 Jahren) . | 4. Langfristig (ab 4 Jahren)



Verkehrssicherheitskonzept Niederbiren, Stand: 27. Januar 2021 hoch
mittel
SoMa = Sofortmassnahme (innerhalb 1 Jahres) | 1. Prio. = innerhalb 2 Jahren | 2. Prio. = innerhalb 3 Jahren | 3. Prio. = ab 4 Jahren niedrig
Schwachstellenanalyse (SA) Konzept / Ziel Massnahmenvorschléage (M) - 'g
5 |2e]| =
Punktuelle Schwachstellen (P) g T S 5
= £S5 S Kosten (CHF)
P 01 unklare Vortrittsregelung durch unklare Gestaltung der Vortritt klaren; P 01 Signalisation "Achtung Kinder"
Trottoirlberfahrt Trottoirliberfahrt besser gestalten prasenter aufstellen SoMa
Trottoirliberfahrt nach VSS
(ca. 300 m2) 3. CHF 60’000
P 02 Sichtwinkel nicht gewahrleistet aufgrund nicht Sichtwinkel gewahrleisten P 02 Hecken zurlickschneiden
geschnittener Hecken umgesetzt
P 03 Sichtwinkel nicht gewahrleistet > Fussgangerstreifen Sichtwinkel gewahrleisten P 03 Beurteilung Fussgénger 5 CHF 1000 (Priiung)
nach Kurve ev. verlegen (inkl. Treppe etc.) ’ 9
P 04 Freiflache wird als PP genutzt > dadurch sind die Freiflache als nicht Gberfahrbar gestalten P 04 Freiflache begriinen
Sichtwinkel eingeschrankt SoMa CHF 5000
Einfahrt verengen; Trottoir-tberfahrt
nach VSS (ca. 150 m2) 2. CHF 25’000
P 05 fehlende Fussgéngerquerung; Fussgangerquerung gewabhrleisten; P 06 Betriebs- und Gestaltungskonzept *
Bushaltestelle nur einseitig, nicht behindertengerecht Bushaltestelle erneuern/beidseits anordnen 1.
P 06 fehlender ersichtlicher Ortseingang; Ortseingang ersichtlich gestalten; L 01 Betriebs- und Gestaltungskonzept *
mangelhafte Querungsmdglichkeit fiir Radverkehr Querungsmdglichkeit fiir Radverkehr 1.
verbessern
P 07 Fir Fussganger und Velofahrer ist die Verkehrsfiihrung verbessern P 07 Betriebs- und Gestaltungskonzept *
Verkehrsfiihrung unklar > v.a. Schulweg 1.
P 08 geféhrlicher Knoten > Winkel Abzweiger Gefahr mindern P 08 Betriebs- und Gestaltungskonzept *
ev. Strasse Riickbau 1.
P 09 Betriebs- und Gestaltungskonzept *
1.
P 09 fehlende Fussgéagnerquerung Fussgéangerquerung gewahrleisten P11 Betriebs- und Gestaltungskonzept *
PP <> Freizeitpark 1.
P10 mangelhafte Markierung fur den Langsamverkehr Markierung LV verbessern L 01 Betriebs- und Gestaltungskonzept *
1.
P11 fehlender ersichtlicher Ortseingang Ortseingang ersichtlich gestalten L 01 Betriebs- und Gestaltungskonzept *
1.
P12 nicht optimale Gestaltung der Torsituation > Umgestaltung der Ortseinfahrt P12 Strassenverlauf anpassen
Verkehrsteilnehmer nicht ausreichend gefiihrt (ca. 700 m2) 3. CHF 140°000




Schwachstellenanalyse (SA) Konzept / Ziel Massnahmenvorschlage - 'g
5 |23| &
Lineare Schwachstellen (L) g T S 5
= £S5 S Kosten (CHF)
L 01 hohe subjektive Geschwindigkeit; unsicher fur LV und Verkehrsberuhigung VB 01 Beurteilung Begegnungszone;
Schulweg Pfosten entfernen;
Ausweisung als Begegnungszone (T | 1. CHF 10’000
20)
Messung/Gutachten/Signalisation
L 02 Durchgangsverkehr; Nutzung als Abkurzung Verkehrsberuhigung VB 02 Tempo 30 - Zone realisieren
Verbindung Bischofszell - Gossau 2.
Gestaltung (eher Tempo 30) stimmt nicht mit erlaubter
Geschwindigkeit iiberein alternativ Strasse sperren
Markierung erganzen P 05 Vortrittsbereinigung **
1.
L 03 hohe Geschwindigkeit mdglich (Tempo 50) Verkehrsberuhigung VB 02 Tempo 30 - Zone realisieren
2.
L 04 hohe subjektive Geschwindigkeit; Kreuzungen nur Verkehrsberuhigung L 03 Einbahn / Sperren / Rickklassierung
schwer moglich; enge Strasse priifen 1.
Verkehrsberuhigung VB 03 Pfosten setzen (entlang Golfstrasse)
> je Pfosten SoMa CHF 500
L 05 hohe subjektive Geschwindigkeit; Kreuzungen nur VB 03 Tempo 30 - Zone realisieren;
schwer moglich; enge Strasse Verkehrsflihrung (2 Einl.) prifen 3.
Rechtsvortritt gestalten P10 Vortrittsbereinigung **
(je Rechtsvortritt > Ausbau) 2. CHF 25'000
L 06 hohe subjektive Geschwindigkeit; wenig ansprechende  ansprechendere Gestaltung; Verhéltnisse L 01 Betriebs- und Gestaltungskonzept
Gestaltung; Schutz fiir Fussganger fehlt fur LV an Geschwindigkeit anpassen 1
L 07 unsicher fiir Veloverkehr > v.a. Schulweg Verkehrssicherheit fiir Veloverkehr erhdhen L 02 farbliche Gestaltung der
Strassenoberflache 1. CHF 10’000
L 02 Strassenverbreiterung und
Velostreifen bergseitig realisieren 3.
L 08 hohe subjektive Geschwindigkeit Geschwindigkeit reduzieren VB 04 Tempo 30 - Zone realisieren




Schwachstellenanalyse (SA) Konzept / Ziel

Massnahmenvorschliage - g
5 | 22| =
Flachige Schwachstellen (F) g TS 5
= £S5 S Kosten (CHF)
F 01 grosse ungenutzte Flache; hohe subjektive Platzgestaltung F 01 Anrampung Platz / Platzgestaltung /
Geschwindigkeit FGSO (V1-V3) 2. CHF 10'000
- — bis
Verkehrsberuhigung VB 04 Tempo 30 - Zone realisiern . CHF 100'000
F 02 hohe subjektive Geschwindigkeit Platzgestaltung F 02 Anrampung Platz / FGSO
2 CHF 7'000
- — bis
Verkehrsberuhigung VB 04 Tempo 30 - Zone realisieren . CHF 75'000
Geschwindigkeitsanzeige Information; Akzeptanz; Zahlung; Messung Speedy 0.8.
ab CHF 3'500

* Betriebs- und Gestaltungskonzept > ausschliesslich Planung und Projektierung

** Vortrittsbereinigung mit baulichen sowie Markierungsmassnahmen als Basis fir allfallige Geschwindigkeitsreduktiol



Terminplan

Sofotmassnahmen

- Hecken schneiden

- Signalisation und Pfosten anpassen / Freiflache begriinen

Kurzfristige Massnahmen

- Signalisation fir Tempo 30 (Poststrasse)

- Vorbereitung fiir Begegnungszone (Einfahrt verengen)

- farbliche Gestaltung der Strassenoberflache (Gossauerstr.)
- Prufung Einbahn / Sperrung / Ruckklassierung Tobelstr.

- Betriebs- und Gestaltungskonzept

Mittelfristige Massnahmen

- Begegnungszone Schule realisieren

- Einfahrt verengen / Trottoiriberfahrt nach SIA (Poststrasse)
- Tempo 30 - Zone realisieren (Post- / Engelwiesstrasse)

- Rechtsvortritte bauen (Golfstrasse)

- Anrampungen realisieren (Ratenbergstrasse)

Langfristige Massnahmen

- Tempo 30 - Zone realisieren (Ratenberg- / Golfstrasse)

- Strassenverbreiterung und Velostreifen (Gossauerstrasse)
- Ortseingang anpassen (Ratenbergstrasse)

- Fussgangerstreifen verlegen (Kirche)

- Trottoirliberfahrt Schule

- ev. Poststrasse sperren

Massnahmen-Nr.

P 02
P01/P04/VB 01

P 05
P 01
L 02
L 03
PO06/P07/P08
P09/P11/L01

VB 01
P 04
VB 02
P10
F01/F 02

VB 03/VB 04
L o2

P12

P 03

P 01

VB 02

2021

Planung / P

2022

rojektierung

2023

2024

BGK realisieren

2025

nur wenn nétig

2026

Strassenmanagement

Strassenmanagement
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