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1. Ausgangslage

Das ehemalige Injecta-Areal in Teufenthal soll umgezont werden. Die Parzellen sind derzeit der In-
dustriezone [(Arbeitszone II, ES IV] zugeordnet. In Zukunft ist eine Nutzung als Wohn- und Arbeitszone
geplant (WA4 / WA3, ES I11).

Das Gebiet wird ostseitig durch die Wynentalstrasse und die Wynentalbahn (AVA) belarmt. Zudem be-
finden sich angrenzend an das Planungsgebiet mehrere Industriebetriebe. Eine Larmbeurteilung die-
ser bestehenden Larmquellen fand bereits im Bericht von Grolimund + Partner AG vom 13.5.2020 statt.
Diese basierte allerdings auf den fir erschlossenen Bauzonen geltenden Immissionsgrenzwerten IGW.
Gemass der kantonalen Stellungnahme sind aufgrund der fur Wohnnutzung nicht hinreichenden Er-
schliessung die 5 dBA niedrigeren Planungswerte PW massgebend.

Inzwischen wurden im Rahmen eines Studienauftrags konkretere Untersuchungen u.a. fir die Bestim-
mung der baulichen Dichte und der Nutzungsdurchmischung getatigt. Daraus resultierte das vorlie-
gende Uberfiihrungskonzept und die damit verbundene Zonenzuordnung. Aufgrund der geanderten
lErmrechtlichen Rahmenbedingungen wird das Uberfiihrungskonzept im Folgenden nochmals hin-
sichtlich der bestehenden Larmquellen geprift. Zudem werden die Immissionen durch die neuen, mit
der Entwicklung des Gebiets entstehenden Larmquellen, eingeordnet.

Abb. 1: Situationsplan (Untersuchungsperimeter WA3 / WA4 in tiirkis)
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2. Grundlagen

2.1 Untersuchte Larmquellen

Folgende Larmquellen wurden fur die Aussenlarmuntersuchung bericksichtigt:

= Wynentalstrasse (Kantonsstrasse K 242)

» Dorfstrasse (Kantonsstrasse K 250)

= Bahnlinie Aarau - Menziken (AVA)

= Bestehende Larmquellen der Industrie und des Gewerbes

* Neue Larmquellen der Industrie und des Gewerbes (Parkierung, Anlieferungen)

2.2 Larmrechtliche Anforderungen

Samtliche Parzellen waren bereits vor 1985 der Bauzone zugeordnet. Fir Wohnnutzung gilt das Gebiet
jedoch als nicht hinreichend erschlossen. Somit ist Art. 30 der Larmschutz-Verordnung LSV massge-
bend (s. Anhang I). Demgemass ist aufzuzeigen, dass die Planungswerte PW zum Zeitpunkt der Umzo-
nung/Erschliessung eingehalten werden konnen. Fir kleine Teile der Bauzone kénnen Ausnahmen ge-
wahrt werden.

Die geplante Wohn- und Arbeitszone (WA3 / WA4) wird der Larm-Empfindlichkeitsstufe (ES] Il zuge-
ordnet. Die massgebenden Grenzwerte fir Wohnnutzung betragen damit (s. Anhang 1)

= PW ES Ill tags = 60 dBA
= PW ES Il nachts 50 dBA
Fir max. 10% des Gebiets konnen die IGW geltend gemacht werden:

= [GW ES Ill tags = 65 dBA
= [GW ES Il nachts = 55 dBA

Bei Gewerbenutzung gelten um 5 dBA erhohte Grenzwerte und die Nacht wird nicht beurteilt.

Die Tagperiode des Strassen- und Bahnlarms erstreckt sich zwischen 06:00 - 22:00, die Nachtperiode
zwischen 22:00 - 06:00. Die Tagperiode des Industrie- und Gewerbelarms erstreckt sich zwischen 07:00
- 19:00, die Nachtperiode zwischen 19:00 - 07:00.

2.3 Larmermittlung
Die Larmbelastungen der Strassen wurden mit SLIP20 (Software fur Larm-Immissions-Prognose), ba-
sierend auf dem Modell sonROAD18 ermittelt.

Die Berechnungen beriicksichtigen Einfachreflexionen. Samtliche Hindernisse wurden zu 100% reflek-
tierend angenommen. Die Schallausbreitung wurde, abgesehen vom Bereich des Parks nahe des
Wohlfahrtshauses (s. Abb. 1), Gber komplett schallhartem Untergrund angenommen.

Die massgebenden Beurteilungspegel wurden nach den Vorschriften der Larmschutz-Verordnung LSV
bestimmt (siehe Anhang Il1].

Auf eine Ermittlung des Bahnlarms wurde aufgrund der unproblematischen Immissionen verzichtet.
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Die Grobberechnungen der Parkierungsanlagen basieren auf einer einfachen Handrechnung und be-
ricksichtigen nur die Distanzdampfung, ausgehend von einer Schallausbreitung als Punktquelle Uber
schallhartem Untergrund.

2.4 Emissionen

2.4.1 Strassenldrm

Die Verkehrszahlen der Wynentalstrasse (Kantonsstrasse K242) und der Dorfstrasse (K250) basieren
auf dem Emissionskataster des Kantons Aargau. Die detaillierten Angaben sind in Anhang IV aufge-
fuhrt. Tabelle 1 zeigt zur Orientierung die Emissionen.

Tabelle 1: Emissionen Le, Strassenlarm
Abschnitt Le Tag Le Nacht

K242 - Sud 78.6 71.7

K242 - Nord 76.6 69.6

K250 74.2 645

Da vorliegend die Einhaltung der PW zum Zeitpunkt der Umzonung / Erschliessung nachzuweisen ist,
kann auf eine Planungsmarge verzichtet werden.

2.4.2 Bahnlarm
Die Emissionen der Wynentalbahn (WSB) entstammen dem UVB 'Eigentrassierung WSB Aarau-Buchs-
Suhr’ (2007). Sie betragen:

* Le Tag (06:00 - 22:00)
» Le Nacht (22:00 - 06:00]

65.0 dBA
50.5 dBA

Die Grenzwerte sind somit bereits 3 m ab Mitte Gleis eingehalten.
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3. Zielsetzung und Annahmen fir die Larmbeurteilung

Die Berechnungen haben zum Ziel, zu priifen, ob mit der vorgesehenen Zonenzuordnung eine sinnvolle
Bebauung maoglich ist resp. wie dies erreicht werden kann. Eine konkrete Bebauungsstudie findet erst
im Rahmen des Gestaltungsplans statt. Die Setzung der Gebdude des Uberfiihrungskonzept (s. Anhang
V) und deren Nutzungen sind somit nicht als stadtebauliches Konzept zu interpretieren. Fiir die Beur-
teilung werden deshalb einzig die folgenden Faktoren als gegeben erachtet:

= Der zweigeschossige Industriebau entlang der Seetalstrasse bleibt auf der gesamten Lénge als
Larmriegel erhalten.

» Das Wohlfahrtshaus bleibt erhalten.

= Die Industrie- und Gewerbebauten der angrenzenden Arbeitszone All werden in der Gréssenordnung
der im Uberfiihrungskonzept aufgezeigten Volumen ausgefiihrt.

* Die mit der Gebietsentwicklung entstehenden neuen Larmquellen (Parkierung, Anlieferung) werden
die selbe Gréssenordnung wie im Uberfiihrungskonzept aufweisen.

Um die Larmsituation aufzuzeigen, ist eine Berechnung bei freier Schallausbreitung nicht zielfihrend,
da die Abschirmung durch weitere Bauten sowie die Larmreduktion an den Seiten- und Rickfassaden
sehr relevant ist. Da mit dem Uberfiihrungskonzept eine grundsatzlich sinnvolle Bebauung dargelegt
wird, wird dieses als Basis fir das Aufzeigen der Larmsituation genutzt. Die larmrechtlichen Anforde-
rungen werden - vollstandig unabhangig vom Bebauungskonzept - mit den Sondernutzungsvorschrif-
ten gemass Kapitel 6.2 sichergestellt und sind im Rahmen der Baubewilligung fir den Einzelfall
grundsatzlich zu Uberprifen.

Bei Gewerbenutzungen ist in der Regel mit einem Uberhohen Erdgeschoss zu rechnen. Da mit zuneh-
mender Hohe die Abschirmung durch Bauten entlang der Strasse abnimmt, wurde bei Gewerbenut-
zungen im EG von einer Geschosshohe von 4.0 m ausgegangen, damit wird der ungiinstigste Fall be-
trachtet und die Berechnungen liegen auf der sicheren Seite.

Bei Gewerbenutzungen kann - insofern die massgebenden Grenzwerte nicht eingehalten sind - mit
einer kontrollierten Liftung reagiert werden. Diese Nutzungen werden deshalb als grundsatzlich un-
problematisch erachtet.
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4. Larmsituation

Die Larmbeurteilung bezieht sich immer auf Wohnnutzung. Gewerbe wird grundsatzlich als nicht kri-
tisch gesehen, da notigenfalls mit einer kontrollierten Luftung reagiert werden kann.

Die Emissionen der AVA liegen auf der Baulinie sehr deutlich unterhalb der Planungswerte. Nahere
Untersuchungen eriibrigen sich somit.

4.1 Strassenlarm

4.1.1 Wohn- und Arbeitszone 3

Abbildung 2 zeigt die Strassenlarmbelastungen an der Fassade der geplanten Gebaudekdrper im Ge-
biet Nord, Wohn- und Arbeitszone 3.

Abb. 2: Larmbelastung Strassenlarm WA3 (griin = < PW ES 111
S

11.3m 54 47
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Kommentar:

= Die PW der ES Ill sind sowohl fir Gewerbe als auch fir Wohnnutzung an samtlichen Fassaden einge-
halten.

» Das Gebiet kann mit der vorgesehenen Zonierung (Mischzone ES Il mit bis zu 4 Geschossen) ohne
larmrechtliche Einschrankungen hinsichtlich des Strassenlarms bebaut werden. Die Zonenzuord-

nung ist somit sinnvoll.

4.1.2 Wohn- und Arbeitszone 4

Abbildung 3 zeigt die Strassenlarmbelastungen an der Fassade der geplanten Geb&udekdrper in der
geplanten Wohn- und Arbeitszone 4. Im nordlichen Bereich des Gebiets ist der Erhalt des bestehenden
Gebidudes («Wohlfahrtshaus») geplant. Im siidlichen Bereich (gemiss Uberfiihrungskonzept Gewerbe-
bauten) prasentiert sich die Larmsituation fir Wohnnutzung analog dem abgebildeten mittleren Be-
reich - der bestehende Gewerberiegel schirmt die hinteren Bauten teilweise ab.

Abb. 3: Larmbelastung Strassenlarm WA4 [grin = < PW ES lI, gelb = > PW ES IlI, rot = > IGW ES Il1}
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Kommentar:

* Die Larmbelastung an der strassennahen Fassade der ersten Bautiefe (s. Abb. 3, Larmbelastung be-

stehender Industriebau) ist hoch und liegt wahrend der Nacht sogar deutlich oberhalb der IGW ES II1.
Der bestehende Industriebau sollte deshalb als Larmriegel mit gewerblicher und damit larmrechtlich
unkritischer Nutzung erhalten werden. Damit werden auch die Wohnnutzungen der zweiten Bautiefe

abgeschirmt und im rickwartigen Bereich entsteht ein leiser Aussenraum.

Die PW fir Wohnnutzung sind bei den Gebduden 1T und 2 im obersten Stockwerk an der Fassade in

Richtung Seetalstrasse tUberschritten. Die unteren Geschosse werden durch den bestehenden In-
dustriebau geschiitzt. Beim Gebaude 2 sind die PW auch an der Seitenfassade Uberschritten - auf
den Larm muss entsprechend reagiert werden. Da die Larmbelastungen nicht massiv sind und eine
kleine Ausnahme gemass Art. 30 LSV zulassig ist, kénnen sicherlich Lésungen gefunden werden (an-
gepasste Gebdudevolumen, Setzung, Grundrissplanung, Massnahmen am Gebaude, ...

Das weiter von der Strasse zurlickversetzte Gebaude 3 wird gut durch die vorderen Gebaude abge-

schirmt. Hier waren auch hohere Bauten denkbar.
Im Bereich von Geb&ude 4 werden - abhangig von der Distanz zur Strasse - die PW sowohl an der
strassenseitigen Fassade als auch an den Seitenfassaden Uberschritten. Auf den Larm muss reagiert

werden, sinnvolle Losungen konnen gefunden werden. Das Gebaude grenzt an den derzeit bestehen-
den Park des Wohlfahrtsgebaudes. Die begriinten Flachen wirken sich positiv auf die Schallausbrei-
tung aus, sie ddmpfen den Schall und fiihren zudem zu einem angenehmeren Hérerlebnis. Aus akus-
tischer Sicht sollte diese Grinflache erhalten werden.

4.2 Bestehende Larmquellen der Industrie und des Gewerbes

Die relevanten Industrie- und Gewerbelarmquellen sind im Bericht von Grolimund + Partner AG vom
20.2.2020 «Umzonung Areal Feldmatte, Teufenthal» ndher umschrieben.

) Perimeter g | Wohngebiude
i Umzonung - /5 oder stilles
Abbruch r Gewerbe
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Technische
Anlagen

Unterkulm

li Perimeter
#l Umzonung-
Abbruch

Poesia-
Gruppe

Die relevanten Larmquellen sind die Aduka, die Backer ELC und die Poesia AG.

Aduka / Backer ELC

Da sich die Aduka wie auch die Backer ELC auf dem Land desselben Eigentimers wie des Injecta-Are-
als befinden, kann mit einer larmoptimierten Entwicklung der Betriebe gerechnet werden. Bleiben
diese wie derzeit bestehen, kann mit einer Sanierung der Gebaudehtlle und der technischen Anlagen
reagiert werden. Im Rahmen des Uberfiihrungskonzepts sind ohnehin Ersatzneubauten vorgesehen.
Mit dem Bau der neuen Industriestrasse werden sich die Anlieferungen (geringe Frequenzen, nur Mo -
Fr zu normalen Arbeitszeiten, larmrechtlich mit sehr hoher Wahrscheinlichkeit unkritisch) auf die
Nordostseite der Geb&ude verlagern, die Wohnbauten werden damit durch die Gebaude der Betriebe
selbst abgeschirmt. Bei einer aufeinander abgestimmten Entwicklung sind keine Larmkonflikte zu er-
warten. Dem Vorsorgeprinzip ist Rechnung zu tragen.

Poesia AG

Die Poesia ist eine eher kritische Larmquelle. Es finden viele Speditionsbewegungen - teils auch zu
spateren Stunden - mit grosseren LKWs statt und das Entladen dauert relativ lange. Aufgrund des
24h-Betriebs sind die technischen Anlagen permanent in Betrieb. Zudem ist eine Expansion in den
nachsten Jahren geplant. In Richtung Poesia ist deshalb im Uberfiihrungskonzept eine Produktions-
/Industriehalle (hochstens larmempfindliche Bironutzungen, Arbeitszone All - Zonierung gut gewéhlt)
vargesehen, welche die Immissionen durch die Poesia in der Zone WA4 - welche sich auch in ange-
messener Distanz befindet - abschirmt.
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4.3 Arealverkehr - neue Zufahrt Industriegebiete

Fur die Zufahrt zu den Industrie- und Gewerbebetriebe in Teufenthal sowie der neuen Industriezone in
Unterkulm wird eine neue Strasse angelegt [s. Abb. 6). Die Wohn- und Arbeitszone WA4 wird somit
durch die Industriehallen abgeschirmt. Im nordlichen Bereich fiihrt die neue Erschliessungsstrasse
durch die Wohn- und Arbeitszone 3. Mit Gewerbenutzungen im EG in diesem Bereich kann auf die Stor-
wirkung reagiert werden. Larmrechtlich gesehen sind die Immissionen unproblematisch, es handelt
sich um Verkehr auf einer ¢ffentlichen Strasse und damit um Strassenlarm. Aufgrund der geringen
Anzahl Fahrzeuge ist nicht mit PW-Uberschreitungen zu rechnen. Bei rund 720 Fahrten zwischen 06:00
- 22:00 und fast 60 Fahrten zwischen 22:00 - 06:00 sind die PW bereits 4 m ab Mitte Strasse eingehal-
ten (s. Anhang VI; Berticksichtigung reine Distanzdampfung, grobe Handrechnung.

Abb. 6: geplante neue Strasse [rot)

4.4 Neue Larmquellen der Industrie und des Gewerbes

4.4.1 Neue Industrie- und Gewerbebetriebe

Neue Industrie- und Gewerbebetriebe der umliegenden Arbeitszone All missen die neuen Nutzungen
in der WA4 und WA3 berlcksichtigen. Entstehen neue larmverursachende Anlagen, missen diese im
Sinne der Vorsorge - insofern technisch und betrieblich maglich und wirtschaftlich tragbar — optimiert
geplant werden. Bei kritischen Larmaquellen ist der Nachweis zu erbringen, dass die PW auf der Bauli-
nie oder — wenn das Gebiet bereits Gberbaut ist - bei den neuen Wohnnutzungen der WA3 und WA4
eingehalten sind.

Die Anlieferung beim neuen Produktions-/Industriegeb&dude «Injecta Stid» muss wie vorgesehen an der
Sldwestfassade geplant werden. Die Schalldammung der Geb&udehille muss auf jeden Fall solide ge-
plant werden (bei larmverursachenden Betrieben: Schallschutznachweis gem. SIA 181 einfordern).
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4.4.2 Neue Unterkulmer Industriezone

Die Immissionen durch die neue Unterkulmer Industriezone (s. Abb. 5) werden durch die bestehenden
resp. geplanten Gebaude in der an das Injecta-Areal angrenzenden Arbeitszone Il abgeschirmt.

4.4.3 Parkierung

Die kritische Periode bei Parkierungsanlagen ist aufgrund des Zuschlags K1 fir die Art der Anlage (K1
Tag = 0 dBA, K1 Nacht = 5 dBA) die Nacht. Bei gewerblicher Nutzung entstehen mehr Fahrten, diese
fallen jedoch primar auf die Tagperiode. Parkierungsanlagen fir Wohnnutzungen sind deshalb kriti-
scher, da '« der Fahrten in der Regel auf die Nachtperiode fallt. Bei Gebauden mit Gewerbenutzung
sind die Immissionen aufgrund der reinen Tagnutzung und der hoheren Grenzwerte unkritisch.

Die Grossenordnung der geplanten Parkierungsanlagen wurde dem Bericht «Studienauftrag Injecta-
Areal, Stufe | und Il» von Eckhaus, 30.8.2022 entnommen (s. Abb. 7). Da derzeit noch kein Bebauungs-
konzept existiert, wird nur gepriift, ob die Grosse der Anlagen mit der Zonenzuordnung vertraglich ist.

Abb. 7: ungefédhrer Umfang der geplanten Parkierungsanlagen geméss Studie Eckhaus
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Ungedeckte Parkplatze

= Ungedeckte Parkplatze stellen in der Regel keine kritische Larmquelle dar.

= Grossere ungedeckte Parkplatze werden voraussichtlich bei den Gewerbegeb&auden platziert und
weisen damit eine grossere Distanz zu den Wohnbauten auf. Aufgrund der primar tagstber erwarte-
ten Nutzung und der nicht massiven Frequentierung (kein Verkauf von Gitern des taglichen Bedarfs,
primar Mitarbeiterparkplatze] ist nicht mit kritischen Immissionen zu rechnen. Anhang VIl zeigt eine
Grobberechnung fir 40 Parkplatze mit Gewerbenutzung. Die PW sind ab einer Distanz von 9 m ab
Mitte Parkplatz eingehalten (Annahme: Schallausbreitung als Punktquelle).

= [m Bereich der Wohnnutzungen ist mit einer geringen Anzahl ungedeckter Parkplatze zu rechnen.
Die Parkmdglichkeiten fir Bewohner werden primar unterirdisch geplant. Aufgrund der geringen An-
zahl ist nicht mit kritischen Immissionen zu rechnen. Anhang VIl zeigt eine Grobberechnung fiir 20
Parkplatze mit Wohnnutzung. Die PW sind ab einer Distanz von 6m ab Mitte Parkplatz eingehalten
(Annahme: Schallausbreitung als Punktquelle).

Unterirdische Parkierung

= Unterirdische Parkierungsanlagen sind in der Regel unproblematisch, wenn es sich um eine ge-
deckte, in das Gebaude integrierte Einfahrt handelt. Die Grobberechnung in Anhang IX zeigt, dass bei
75 Parkplatzen mit Nutzung durch Bewohner und Besucher selbst ohne eine absorbierende Verklei-
dung die PW in 2.5 m Distanz eingehalten sind. Mit einer absorbierenden Verkleidung kdnnte zusatz-
lich eine Larmreduktion von bis zu 6 dBA erzielt werden.

= Tiefgarageneinfahrten mit einer Zufahrt via offene Rampe sind oftmals eine kritische Larmquelle,
wenn sich diese in geringer Distanz befinden. Die Grobberechnung in Anhang X zeigt, dass bei 75
Parkplatzen mit Nutzung durch Bewohner und Besucher die PW in einer Distanz von 8 m eingehalten
sind. Mit einer absorbierenden Verkleidung der Rampenseitenwande kdnnen die Emissionen eher ge-
ringfligig reduziert werden. Eine Einhausung bietet in kritischen Fallen Losungsmadglichkeiten, sie
tritt jedoch optisch stark in Erscheinung, was bei der Planung bericksichtigt werden muss.

4.4.4 Anlieferungen aufgrund der Betriebe in der Wohn- und Arbeitszone

= [m Gebiet sind keine grosseren, reinen Verkaufsnutzungen vorgesehen, um dem Ortskern diese
Energie nicht zu entziehen. Es sollen keine Guter des taglichen Bedarfs angeboten werden. Somit ist
nicht mit hohen Lieferfrequenzen oder Anlieferungen wéhrend der sensiblen Nachtperiode (19:00 -
07:00) zu rechnen und die Aktivitdten werden nicht am Wochenende, wenn das Ruhebedirfnis am
hochsten ist, stattfinden. Larmrechtlich kritische oder stark stérende Immissionen werden deshalb
nicht erwartet.

= Bei einem grosseren Lebensmittelhandler, welcher regelmassig in den friihen Morgenstunden resp.
wahrend der Nachtperiode (vor 07:00, Industrie- und Gewerbelarm) mit Kiihlaggregaten anliefert,
waren die Immissionen kritisch. Der Verzicht auf diese Nutzungen ist somit auch larmtechnisch sinn-
voll.
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5. Fazit Larmimmissionen

Die Untersuchungen zeigen, dass die Uberfiihrung des Areals in eine Wohn- und Arbeitszone bei einer
den Larm bericksichtigenden Planung grundsatzlich gut machbar ist:

= Die bestehenden, larmrelevanten Betriebe im Nahbereich der neuen WA3/WA4 (Aduka, Backer ELC)
befinden sich auf dem Land desselben Eigentimers wie des Injecta-Areals. Es kann mit einer larm-
optimierten Entwicklung der Betriebe oder einer ausreichenden Sanierung im eigenen Interesse ge-
rechnet werden. Die neue Strasse fur die Zufahrt zur Arbeitszone All und dem neuen Industriegebiet
in Unterkulm bietet eine gute Grundlage, um auch die Spedition larmoptimiert zu positionieren.

= Bei neuen Betrieben stehen Mdglichkeiten offen, die Larmemissionen ausreichend zu beschranken.
Die Anlieferung der neuen Industrie-/Produktionshalle im stdlichen Bereich der All muss - wie im
Uberfiihrungskonzept vorgesehen - an der Siidwestfassade geplant werden, um stérenden Immissio-
nen auszuschliessen.

= Auf die Larmemissionen der Poesia wird durch die geplante Industrie-/Produktionshalle im Siden
der Zone All [Abschirmung) und das Einhalten einer gebiihrenden Distanz (WA4 grenzt nicht an Po-
esia, Arbeitszone All als «Pufferzone» dazwischen) reagiert.

= Die neue Strasse fur die Zufahrt zur Arbeitszone All und dem neuen Industriegebiet Unterkulm wird
zu einem Grossteil durch Gewerbebauten abgeschirmt und ist larmrechtlich nicht kritisch.

* Die Immissionen durch das Industriegebiet Unterkulm werden in der WA3/WA4 durch die Bauten der
Arbeitszone All abgeschirmt.

= Die mit der Bebauung der Wohn- und Arbeitszone entstehenden Larmquellen wie Parkierung und
Anlieferungen sind im vorgesehenen Ausmass grundsatzlich vereinbar mit Wohnnutzungen.

= Der Bahnlarm liegt deutlich unterhalb der Planungswerte.

= Im Bereich der WAS sind die Planungswerte hinsichtlich des Strassenlarms vollumfénglich eingehal-
ten. Larmrechtlich existieren somit keine Einschrankungen.

= Auf den Strassenlarm muss in der WA4 zwingend reagiert werden, die Einhaltung der Planungswerte
wird - bei einer angepassten Planung - grundsatzlich als machbar eingeschatzt und wird mit den
Sondernutzungsvorschriften sichergestellt. Fir kleine Teile des Gebiets (max. 10%) kann in begriin-
deten Fallen eine kleine Ausnahme gem. Art. 30 LSV geltend gemacht werden, in diesem Falle mUs-
sen nur die 5 dBA hoheren Immissionsgrenzwerte IGW eingehalten werden.
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6. Empfehlungen und Vorgaben fir die weitere Planung

Die Sondernutzungsvorschriften werden im Rahmen des Gestaltungsplans, wenn detaillierte Angaben
zur Bebauung vorliegen, definitiv festgelegt. Im Folgenden werden nur die konzeptionellen Grundsatze
aufgezeigt.

6.1 Sondernutzungsvorschriften Industrie- und Gewerbelarm

Die Entwicklung der Betriebe in der angrenzenden Arbeitszone All muss auf die neue Wohn- und Ar-
beitszone abgestimmt werden. Dem Vorsorgeprinzip (Umsetzung samtlicher technisch und betrieblich
maglichen sowie wirtschaftlich tragbaren lErmreduzierenden Massnahmen) sollte ausfiihrlich Rech-
nung getragen werden, um zukinftige Konflikte zu vermeiden. Larm kann auch unterhalb der Grenz-
werte als storend empfunden werden.

Im Rahmen des Gestaltungsplans missen Sondernutzungsvorschriften definiert werden, welche die
Einhaltung der Planungswerte bei den neuen Wohnbauten sicherstellen, wenn die jetzigen Betriebe
wie derzeit weiterbestehen. Werden die Betriebe erneuert, gelten diese als neue ortsfeste Anlagen und
dirfen dann ohnehin die Planungswerte bei den neuen Bauten nicht Gberschreiten.

Die definitive Formulierung zur Sicherstellung der Einhaltung der PW wird im Gestaltungsplan erarbei-
tet. Entweder werden dabei die zwingenden Sanierungsmassnahmen grundeigentimerverbindlich
festgelegt oder es wird aufgezeigt, dass mit dem Konzept des Gestaltungsplans keine PW-Uberschrei-
tungen bei larmempfindlichen Raumen entstehen. Ausnahmen konnen bei hinreichender Larmopti-
mierung fur kleine Teile der Bauzone gewahrt werden (Art. 30 LSV).

Die Anlieferung der geplanten Produktionshalle in der Zone All, Bereich Sid, ist zwingend an der Sid-
westfassade zu planen.

6.2 Sondernutzungsvorschriften Strassenlarm

Die Einhaltung der Planungswerte kann vollstandig unabhangig vom Bebauungskonzept mit den fol-
genden Sondernutzungsvorschriften im Gestaltungsplan sichergestellt werden:

» Fir ldrmempfindliche Biironutzungen betragt die Mindestddmpfung 14 dBA am Tag oder es ist eine
kontrollierte Liiftung zu planen.

» Hinsichtlich der Wynentalstrasse ist bei larmempfindlichen Fenstern von Wohnraumen eine Mindest-
aampfung von 19 dBA tags und 22 dBA nachts einzuhalten.

» FUr kleine Teile der Bauzone konnen gem. Art 30 LSV bei hinreichender Larmoptimierung Ausnah-
men gewahrt werden. Diese Ausnahmen werden im Rahmen des Gestaltungsplans naher definiert.

6.3 Empfehlungen fiir das Gebiet WA4

In der WA3 sind die larmrechtlichen Anforderungen vollstandig erfallt.

Um die Anforderungen der Sondernutzungsvorschriften auch im Bereich der WA4 erfiillen zu kénnen,
sollten folgende Punkte aus dem Uberfiihrungskonzept beibehalten werden:



Umzonung «Injecta-Areal», 5723 Teufenthal
Larmiberpriifung Uberfiihrungskonzept fiir Zonenplanrevision +

15. Juni 2023 INGENIEURE

= Der bestehende Industriebau entlang der Wynentalstrasse soll als Larmriegel mit gewerblicher Nut-
zung erhalten werden.

= Der Park des Wohlfahrtsgebaudes soll erhalten werden. Die begriinten Flachen wirken sich positiv
auf die Schallausbreitung aus, sie dampfen den Schall und fihren zudem zu einem angenehmeren
Horerlebnis.

Die Larmbeurteilung des Uberfiihrungskonzepts zeigt, dass die Planungswerte nicht ohne weiteres
eingehalten werden konnen. Es empfiehlt sich deshalb, im Rahmen des Gestaltungsplans bereits mit
einem Richtprojekt sinnvolle Losungen zu erarbeiten. Eine akustische Beratung sollte in einem frihen
Projektstadium (Erarbeitung der Setzung und der Volumen der Gebaude] in Anspruch genommen wer-
den, um nicht anschliessend mit «Notldsungen» wie z.B. nordostorientierten Loggien, welche rein auf-
grund der Larmbelastung geplant werden, arbeiten zu missen.

Eine einfachere Reaktion auf die Larmbelastungen kann im gesamten Bereich des zu erhaltenden In-
dustrieriegels mit einer Anpassung der zuldssigen Geschossigkeiten ermdglicht werden. Die Bauten
sollten von der Strassenachse her in Richtung West eine Hohenstaffelung erfahren (s. Abb. 8).

Abb. 8: Vorschlag Veranderung Geschossigkeit zur einfacheren Erfillung der larmrechtlichen Anforderungen in der WA4
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Nachfolgende Abbildung zeigt die Liarmbelastungen im Bereich Siid mit Wohnnutzung geméass Uber-
fihrungskonzept, wenn die vorderen Bauten nur dreigeschossig (Gewerbe und 2 Geschosse Wohnen
statt 3 Geschosse Wohnen) ausgefiihrt werden und die hinteren Bauten die maximale Gebaudehohe
von 20 m ausnutzen. Die Planungswerte kénnen mit dieser veranderten Zonierung strassenseitig ein-
gehalten werden.

Abb. 9: Larmbelastungen mit veranderter Geschossigkeit im Bereich Industrieriegel zur einfacheren Erfillung der larm-
rechtlichen Anforderungen (gelb = > PW, griin = < PW)
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Anhang

I  Anforderungen an neue Bauzonen

Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986

Neue Bauzonen fir Gebdude mit larmempfindlichen Raumen und  Art. 29
neue nicht Uberbaubare Zonen mit erhéhtem Larmschutzbeddrfnis

dirfen nurin Gebieten ausgeschieden werden, in denen die Larm-
immissionen die Planungswerte nicht Uberschreiten oder in denen

diese Werte durch planerische, gestalterische oder bauliche Mass-

nahmen eingehalten werden konnen.

Die nach dem 1.1.1985 noch nicht erschlossenen Bauzonen fir Ge-  Art. 30
baude mit larmempfindlichen Raumen dirfen nur so weit erschlos-

sen werden, als die Planungswerte eingehalten sind oder durch eine
Anderung der Nutzungsart oder durch planerische, gestalterische

oder bauliche Massnahmen eingehalten werden konnen. Die Voll-
zugsbehdorde kann fir kleine Teile von Bauzonen Ausnahmen ge-

statten.

Land ist erschlossen, wenn die fur die betreffende Nutzung hinrei- RPG
chende Zufahrt besteht und die erforderlichen Wasser-, Energie- Art. 19
sowie Abwasserleitungen so nahe heranfiihren, dass ein Anschluss Abs. 1
ohne erheblichen Aufwand maglich ist.

G+P

INGENIEURE
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Il Grenzwerte fir den Strassenlarm

Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986

Die Begrenzung des Aussenldrms erfolgt mit Hilfe von Belastungsgrenzwerten (Planungswerte, Im-
missionsgrenzwerte, Alarmwerte). Diese gelten bei Gebduden mit larmempfindlichen Raumen in der
Mitte des offenen Fensters.

Larmempfindliche Raume sind:

= Rdume in Wohnungen, ausgenommen Kichen ohne Wohnanteil, Sanitarraume und Abstellraume,
und

= Rdume in Betrieben, in denen sich Personen regelmassig wahrend langerer Zeit aufhalten, ausge-
nommen sind Raume fir die Nutztierhaltung und Raume mit erheblichem Betriebslarm.

Die Pegelhohe der Belastungsgrenzwerte ist abhangig von der baulichen Nutzung der larmbetroffenen
Zonen. In Nutzungszonen nach Artikel 14 ff des Bundesgesetzes tber die Raumplanung vom 22. Juni
1979 gelten folgende Empfindlichkeitsstufen:

= die Empfindlichkeitsstufe | in Zonen mit einem erhdhten Larmschutzbedirfnis, namentlich in Erho-
lungszonen;

= die Empfindlichkeitsstufe Il in Zonen, in denen keine storenden Betriebe zugelassen sind, namentlich
in Wohnzonen sowie Zonen fiur 6ffentliche Bauten und Anlagen;

= die Empfindlichkeitsstufe Il in Zonen, in denen massig stérende Betriebe zugelassen sind, nament-
lich in Wohn- und Gewerbezonen (Mischzonen) sowie Landwirtschaftszonen:

= die Empfindlichkeitsstufe IV in Zonen, in denen stark stérende Betriebe zugelassen sind, namentlich
in Industriezonen.

Teilen von Nutzungszonen der Empfindlichkeitsstufen | oder Il kann die nachst hohere Stufe zugeord-
net werden, wenn sie mit Larm vorbelastet sind.

Bei Raumen in Betrieben, die in Gebieten der Empfindlichkeitsstufe |, Il oder Ill liegen, gelten um 5 dBA
hohere Planungs- und Immissionsgrenzwerte.

Tabelle 1: Belastungsgrenzwerte in dBA

Empfindlichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

| 50 40 55 45 65 60

Il 55 45 60 50 70 65

1 60 50 65 55 70 65

[\ 65 55 70 60 75 70

20
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Il Ermittlung des Beurteilungspegels fir Strassenlarm

Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986, Anhang 3

Beurteilungspegel
Die Larmimmissionen werden als Beurteilungspegel Lr in der Tagperiode (06.00 -22.00 Uhr) und in der
Nachtperiode (22.00 - 06.00 Uhr ] ermittelt.

Der Beurteilungspegel Lr fir Strassenverkehrsléarm wird aus den Teilbeurteilungspegeln des Motor-
fahrzeuglarms (Lr1) und des Bahnlarms auf Strassen (Lr2) wie folgt berechnet:

Lr = Lrl +Lr2

Der Teilbeurteilungspegel Lr1 ist die Summe des von Motorfahrzeugen verursachten Mittelungspegel
Leg,m in dBA und der Pegelkorrektur K1:

Lr1 = Leg,m + K1
Die Pegelkorrektur K1 wird anhand des durchschnittlichen Tages- und Nachtverkehrs wie folgt be-
rechnet:

K1 = -5 far N <31.6

K1 = 10*log (N/100) fir 31.6 <« N<100

K1 = 0 far N> 100

Dabei steht N fir den massgebenden stiindlichen Motorfahrzeugverkehr wahrend den Beurteilungspe-
rioden tags Nt und nachts Nn.

Der Teilbeurteilungspegel Lr2 ist die Summe des von Bahnen verursachten Mittelungspegel Leq,b in
dBA und der Pegelkorrektur K2:

Lr2 = Leqg,b + K2

Die Pegelkorrektur K2 betragt K2 = - 5. Bei kreischendem Bahnlarm, der haufig auftritt und deutlich
wahrnehmbar ist, betragt die Pegelkorrektur K2 = 0.

Massgebender Verkehr
Massgebend fur die Berechnung und Beurteilung sind jahresdurchschnittliche Verkehrsverhaltnisse
wahrend der Tagperiode und der Nachtperiode.

21
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IV Emissionen Strassenlarm

ity < < Departement

s

Eachees Bau, Verkehr und Umwelt
KANTON AARGAL Abteilung Tiefbau

Erstelidatum: Aarau, 24 Jan. 2023 aktuellster feitstand: 16.12.2022

Die Emissionspeqel (Lre_T und Lre_N) dienen nur zur Orientierung. Die Emissionsemmittiung
hat direkt in der Berechnungssoftware unter Verwendung der hier ausgewiesenan
stiindlichen Verkehrszahlen der verschiedensan Fahrzeugklassen (Micx resp. MNncX)

Zu erfiplgen. Dies aus dem Grund, weil nicht alle Fahrzeugklassen das gleiche
Frequenzspekirum und die gleiche winkelabhangige Abstrahicharakteristik aufweisen und
dies einen Einfluss auf die frequenzabhangige Ausbreifungsrechnung hat.

Gemeinde  Teufenthal
Strasse 242

Segment E172 + 238 biz E17Teé+ 117 Abschnitt: 2805 *
Die angegeben Verkehrszahlen sind gesamthaft auf das Jahr 2022 hochgerechnet:
VDAT) | v i Belag | Belag| Lre_T| Lre_N Richtung DTV Anteil | Sirassen-
%) | Typ Karr Achse hinfrueck typ
2008 o0 0 kbo0_0f 786 T1.7 |gute - ansican 5050 HYS

Die Verkehrsmengen der Swiss10-Klassen (Fzg'h) beziehen sich auf den Strassenquerschnitt.

Herhunft: B1MNZ-Konverier HW'S-50

Mtci Mtc2 Ntc3 Ntcd MNich Nich Ntc? NicE NicS Ntcild
2533 | 29037 | 722042 4743 | 53.868 [ 252 1.68 15.056 3.83 2.681

Mnc Mnc2 Mnc3 Mncd Mnch Mnct MNnc7 Mnc Mncd | Mncid
1.64 3.086 | 168.873 | 0.326 11.075] 0.558 0278 1.512 0.6683 0.657
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gl * * Departement

gy

~ Bau, Verkehr und Umwelt
KANTON AARGAL Abteilung Tiefbau

Erstelidatum: Aarau, 24 Jan. 2023 aktuellster Zeitstand: 16.12.2022

Strassenlarm-Emissionskataster

o T h’ i
o0 N 5

Die Emissionspegel (Lre_T und Lre_N) dienen nur zur Crientierung. Die Emissionsemmittiung

hat direkt in der Berechnungssoftware unter Verwendung der hier ausgewiesenen
stiindlichen Verkehrszahlen der verschiedenen Fahrzeugklassen (MNick resp. Nnck)

Zu erfolgen. Dies aus dem Grund, weil nicht alle Fahrzeugklassen das gleiche
Frequenzspektrum und die gleiche winkelabhangige Abstrahlcharakteristik aufweisen und
dies einen Einfluss auf die frequenzabhangige Ausbreftungsrechnung hat.

Gemeinde Teufenthal
Strasse K242
Segment E172 + 81 bizs E172+ 238 Abschnitt: 2886 *

Die angegeben Verkehrszahlen sind gesamthaft auf das Jahr 2022 hochgerechnet:

(%) | Typ Korr Achse hinfrueck typ

VDATI) | v i Belag | Belag| Lre_T| Lre_N Richtung DTV Anteil| Sirassen-

2008 =0 0 | sDag |kbSOD -3 TEE B9 |Butr - Manzkan 30150 HVS

Die Verkehrsmengen der Swiss10-Klassen (Fzg'h} beziehen sich auf den Strassenguerschnitt.
Herkunit: M1MN2-Konverter HWS-50

Mtcd Mtc2 Mtc3 Mtcd Mtch MtcE Mtc? MtcH Ntc3 Mtc10

5533 | 29037 | 722042 4743 | 53868 [ 23 1.68 15056 | 3.83 2.681

MNncl MNnc? MNnc3 MNncd Mnch Mnch NncT Mncad Mnca MNnc1l

1.64 3086 | 168.873| 0526 | 11.075] 0.558 0.279 1512 | 0663 | 0657
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ity - Departement
ey
~~ ¢ Bau, Verkehr und Umwelt
KANTON AARGAL Abteilung Tiefbau
Erstelidatum: Aarau, 24 Jan. 2023 aktuellster Jeitstand: 16.12.2022

Strassenlarm-Emissionskataster

= T

Die Emissionspegel (Lre T und Lre M) dienen nur zur Crientierung. Die Emissionsermittiung
hat direki in der Berechnungssoftware unter Verwendung der hier ausgewiesenen
stiindlichen Verkehrszahlen der verschiedenen Fahrzeugklassen (Mick resp. Nncx)

Zu erfolgen. Dies aus dem Grund, weil nicht alle Fahrzeugklassen das gleiche
Frequenzspektrum und die gleiche winkelabhangige Abstrahlcharakteristik aufiwveisen und
dies einen Einfluss auf die frequenzabhdngige Ausbreitungsrechnung hat.

Gemeinde  Teufenthal
Strasse K250

Segment F450 + 12 biz F454 + 57 Abschnitt: 28458 *
Die angegeben Verkehrszahlen sind gesamthaft auf das Jahr 2022 hochgerechnet:
VDATS | v i Belag | Belag| Lre T| Lre_ N Richtung DTV Anteil| Strazzen-
(%) Typ Korr Achse hinfrueck typ
2008 50 0 kb0 0] 742 645 | twstusitial - Hutb 50450 V5

Die Verkehrsmengen der Swiss10-Klassen (Fzg'h) beziehen sich auf den Strassenquerschnith.

Herbunft: M1NZ-Konverter W5-50

Ntc1 Mic? Nic3 Mtcd Nich MNich Ntc? NicE MNicS Nitc10
1.96 9.289 275762 | 1.688 | 18113 [ 1.189 0476 | 5.022 1.424 1.28
Mnc Nnc2 Nnc3 Mnc4 Mnch Mnch Mnc? Mncd Nncd | Mncil
0.291 1.188 | 54.755 0.14 2.71 0.102 0.066 0467 | 0308 | 0154
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V  Plangrundlage Uberfiihrungskonzept

25
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VI Emissionen Grobabschatzung Arealverkehr

Zustand 0 2 B

Modell
SonRoad 18 [Temperaturen Tag/Macht: 105/10%]

Eingabeoptionen

Werkehr: Nt, N2t[%&], Nn, N2n[%G], v ~

Ein Wert pro Element ~
N-Verteilung (der Fahrzeugklassen) Korrekturen an v (je nach Fahrzeugklasse)

as spedfied in L5V, A3; rough generic mix [preliminary] ~ | without any corr, — all vehides at below-spedfied v{s)

Belag [siehe auch unten die zusatzlichen Korrekturen K_pav1,2]
KB+0 @50km/h -- fiir SonRoad 18, grobe Schatzung gemass [SRd18w21] -- fir StL86+ , dies identisch mit 'StLa6+ ref. pav.'

Korrekturen K_t, K_n

K_t K_n

Emizzionen (basierend auf Verkehredaten und div. Korrekturen) Werte tjn [dBA]
M_t N2%_t N_n M2%_n v Ki K_paviK_pav2K_other Lp 1m

45 100 7 100 30 @ 65.9/56.3 (%)
IAMMERKUNGEN:

G+P

INGENIEURE

Werkehrsrichtung (fiir Steigungskorr.)
~ || [+,] bidirectional (50%+, 50%-) ~

- K_pav 1 ist eine Gesamtgerausch-Belagskorrektur fiir "normald&rmige” Fahrzeuge (L5VKat. 1); K_pav2ist fiir "besondersJ&rmige” Fahrzeuge (L5V-Kat. Z). Diese Korrekturen sind **zus&t

- SWIS510-+Klassen werden den L5V-Klassen wie folgt zugeordnet: Kat. 37 addieren zu Ni; alle anderen Kat. addieren zu N2,

- Additional corrections: at propagation-calculation time, geometry-dependent corrections might be added {e.g. model-spedified directivity).

(*) Dieser Wert beinhaltet Reflektionen auf dem Belag [the corresponding LW' {with same corrs., but no pav. refls.) is 3.01dBA higher]. Falls vom Modell unterstiitzt, beinhaltet dies eine K
angegebenen Temperaturen (10%/107). Dieser Wert beinhaltet KEINE Steigungskerrektur [this correction is automatically added at propagation-calculation time].

Distanzdampfung 4m = -6 dBA

= Leq 4m ab Mitte Strasse = 59.9 dBA tags / 50.3 dBA nachts
= PW =60 dBA tags /50 dBA nachts
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Umzonung «Injecta-Areal», 5723 Teufenthal

Larmiberpriifung Uberfiihrungskonzept fiir Zonenplanrevision

15. Juni 2023

VIl Grobberechnung fiir 40 ungedeckte Parkplatze mit Gewerbenutzung

ungedeckte Parkpldtze - Gewerbenutzung

Anzahl Parkplatze

Anzahl Fahrten

davon tags (07:00 - 19:00)
davon nachts (19:00 - 07:00)

Anzahl Parkiervorgange tags / h
Anzahl Parkiervorgange nachts / h
Verkehr Zufahrt tags [Fz/h]
Verkehr Zufahrt nachts [Fz/h]

Einzelner Parkiervorgang [dBA]

Mengenzuschlag tags [dBA]
Mengenzuschlag nachts [dBA]

Zuschlag Parksuchverkehr Kp* [dBA]

Ly tags [dBA]
Ly nachts [dBA]
Unterschied Tag / Nacht

Lp,1m Tag

Lp,1Tm Nacht

Lp,1m Tag + K3 (2dBA)
Lp,1m Nacht + K1 + K3 (2BA)
Dampfung 9m

Lr Tag

Lr Nacht

40
240
216

24

67

9.5
0.0

2.8

79.4
69.8
-9.5

7.4
61.8
73.4
68.8
19.1

54

50

6 Fahrten
90% tags

G+P

INGENIEURE
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Umzonung «Injecta-Areal», 5723 Teufenthal

Larmiberpriifung Uberfiihrungskonzept fiir Zonenplanrevision

15. Juni 2023

VIIl Grobberechnung fiir 20 ungedeckte Parkplatze mit Wohnnutzung

ungedeckte Parkpldtze - Wohnnutzung

Anzahl Parkplatze

Anzahl Fahrten

davon tags (07:00 - 19:00)
davon nachts (19:00 - 07:00)

Anzahl Parkiervorgange tags / h
Anzahl Parkiervorgange nachts / h
Verkehr Zufahrt tags [Fz/h]
Verkehr Zufahrt nachts [Fz/h]

Einzelner Parkiervorgang [dBA]

Mengenzuschlag tags [dBA]
Mengenzuschlag nachts [dBA]

Zuschlag Parksuchverkehr Kp* [dBA]

Ly tags [dBA]
Ly nachts [dBA]
Unterschied Tag / Nacht

Lp,1m Tag

Lp,1Tm Nacht

Lp,1m Tag + K3 (2dBA)
Lp,1m Nacht + K1 + K3 (2BA)
Dampfung 6m

Lr Tag

Lr Nacht

20
50
38

- w =N

67

1.9
-2.8

70.6
65.8
-4.8

62.6
57.8
64.6
64.8
15.6

49

49

2.5 Fahrten
75% tags

G+P

INGENIEURE
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Umzonung «Injecta-Areal», 5723 Teufenthal
Larmiberpriifung Uberfiihrungskonzept fiir Zonenplanrevision +

15. Juni 2023 INGENIEURE

IX Grobberechnung fiir Einstellhalle mit 75 Parkplatzen mit Wohnnutzung, gedeckte Rampe

Einfahrt Garage - geschlossene Rampe

Anzahl Parkplatze 75
total Fahrten 188 Wohnen, 2.5 Fahrten
Fahrten tags 141 75%
Fahrten nachts 47 .
Anzahl Parkiervorgange tags 59 anabeopn:u‘e;e =
Anzahl Parkiervorgange nachts 2.0 e e »
Verkehr Zufahrt tags [Fz/h] 12 e =
Verkehr Zufahrt nachts [Fz/h] 4 = pro Winkel (Implzite DitekEvitaD) o
Hohe Einfahréffnung [m] 25 K:_r:ekuen KLKn Kn
Breite [m] 3.0 4.8
Flache Einfahréffnung Feo [mZ] 7.5 [[IBei der Berechnung nahe, vertikale Reflektoren ignorieren bis [m):
1.0
Korrektur abs. Verkleidung d, [dBA] 0.0 | [t calulation time, ignore near NON-vertical reflectors up to [m]:
[this only disables reflections on top/bottom of (near) slab-elements---t does not affect ground effects]

Lw 0°-30° Tag [dBA] 69.4 =
Lw 30°-60° Tag [dBA] 65.4 f'v‘v"‘“""e" Werte t/n [dBA]
Lw 60°-90° Tag [dBA] 61.4 Winkel L | i
Emissionsunterschied Tag / Nacht -4.8 0 70.1 59.1/54.3

3 701 59.1/54.3
Lw total tag 452 |50 &1 55.1/50.3
Lw total Nacht 604 [ S SL1/%6.3
Lp,Tm Tag 57.2
Lp,Tm Nacht 52.4
Lp,Tm Tag 57.2
Lp,1m Nacht + K1 57.4
Dampfung 2.5m 8.0
LrTag 49 v
Lr Nacht 49 | Schalleistung total [dBA]:  65.2/60.4
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Umzonung «Injecta-Areal», 5723 Teufenthal
Larmiberpriifung Uberfiihrungskonzept fiir Zonenplanrevision +

15. Juni 2023 INGENIEURE

X Grobberechnung fiir Einstellhalle mit 75 Parkplatzen mit Wohnnutzung, offene Rampe

Rampe Einfahrt

Anzahl Parkplatze 75
total Fahrten [24h] 188
Fahrten Tagperiode [12h] 141 2.5 Fahrten
Fahrten Nachtperiode [12h] 47  75% tags
Fahrten tags [Fz/h] 11.7
Fahrten nachts [Fz/h] 3.9
Korrektur Stlitzmauer dsmy [dBA] 2.0
i [%] 14.0
Steigungskorrektu d; [dBA] 2.8
Lange Rampe [m] 14.0
Lw Rampe Tag [dBA] 75.9
Lw Rampe Nacht [dBA] 71.1
Lp,Tm Tag 67.9
Lp,1m Nacht 63.1
Lp,Tm Tag + K3 (2dBA) 67.9
Lp,1m Nacht + K1 + K3 (2BA) 68.1
Dampfung 8m 18.1
Lr Tag 50
Lr Nacht 50
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